
ТЫз 18 а ё1§ка1 сору оГ а Ьоок та1 \уа8 рге8егуеё Гог §епега1юп8 оп ИЬгагу 8ке1уе8 Ье^оге к \уа8 сагейШу 8саппес1 Ьу Соо§1е а8 раП о^ а рго]ес1 
1о таке ше \уог1ё'8 Ьоок8 ё18СОУегаЫе опИпе. 

И Ьа8 8итуеё \ощ епои^Ь Гог те соруп^М 1о ехрке ап<1 те Ьоок 1о еШег те риЬИс ёотат. А риЬИс ёотат Ьоок 18 опе та1 \уа8 пеуег 8иЬ]ес1 
1о соруп^Ы ог \уЬо8е 1е§а1 соруп§Ы 1егт Ьа8 ехркеё. \УЬетег а Ьоок 18 т те риЬИс ёотат тау уагу соиШгу 1о соиШгу. РиЬИс ёотат Ьоок8 
аге оиг §а1е\уау8 1о те ра81, герге8еШ;т§ а \уеа1т оГ Ы81огу, сикиге апс1 кпо\у1её§е та1'8 оЙеп ёгШсик 1о ё18СОУег. 

Магк8, по1аиоп8 апё отег таг^таИа рге8еШ т те оп§та1 уо1ите \уШ арреаг ш 1;Ы8 Ше - а геттёег о^ Иш Ьоок' 8 \ощ ]оигпеу йот те 
риЬИ811ег 1о а ИЬгагу апс1 ИпаПу 1о уои. 

118а§е §шс!еНпе8 

Соо§1е 18 ргоиё 1о раПпег \укк ИЬгапез 1о сИ^Шхе риЬИс ёотат та1епа18 апё таке тет шёе1у ассе881Ые. РиЬИс ёотат Ьоок8 Ье1оп§ 1о 1Ие 
риЬИс апё \уе аге теге1у тек си81осИап8. Кеуегте1е88, 1;Ы8 \уогк 18 ехреп81Уе, 80 ш огёег 1о кеер ргоу1сИп§ 1±П8 ге8оигсе, \уе Иауе 1акеп 81ер8 1о 
ргеуеШ аЬи8е Ьу соттегс1а1 рагйе8, тс1иёт§ р1аст§ 1есЬтса1 ге81псиоп8 оп аШотаЬё ^ие^у^п§. 

\Уе а180 а8к та1 уои: 

+ Маке поп-соттегс1а\ ше о/1ке{Не$ \Уе ёе81§пеё Соо§1е Воок 8еагск 1Ъг и8е Ьу нкНуШиаЬ, апё \уе 1эдие81 та1 уои и8е те8е Ше8 Гог 
рег80па1, поп-соттегс1а1 ригро8е8. 

+ Ке/гат/гот аШотаХей аиегугщ Во по1 8епё аШотаЬё ^ие^^е8 о^ апу 8оП 1о Соо§1е'8 8у81ет: Н уои аге сопёис1т§ ге8еагсИ оп тасЫпе 
1гап81а1юп, орНса1 сИагас1ег гесо^пкюп ог отег агеа8 \уИеге ассе88 1о а 1аг§е атоиШ оГ 1ех1 18 Ие1р^и1, р1еа8е соШас! и8. ДУе епсоига^е 1Ие 
и8е о^риЬНс ёотат та1епа18 Гог те8е ригро8е8 апё тау Ье аЫе 1о Ье1р. 

+ МаШат аПпЪийоп ТЬе Соо§1е "\уа1егтагк" уои 8ее оп еасЬ Ше 18 е88епиа1 Гог тй)пшп§ реор1е аЬои! 1Ы8 рго]ес1 апё Ье1рт§ тет Йпё 
аёёкюпа1 та1епа18 тгои^Ь Соо§1е Воок 8еагск. Р1еа8е ёо по1 гетоуе к. 

+ Кеер И 1е§а1 \УЬа1;еуег уоиг и8е, гететЬег та1 уои аге ге8роп8ю1е Гог еп8ипп§ та1 \ука1 уои аге ёо1п§ 18 1е§а1. Эо по1 а88ите 1ка1 ]и81 
Ьесаи8е \уе ЬеИеуе а Ьоок 18 1п 1ке риЬИс ёотат 1Ъг и8ег8 1п 1ке Шкеё 81а1е8, 1ка1 1ке \уогк 18 а180 1п 1ке риЬИс ёотат 1Ъг и8ег8 1п о1кег 
соип1пе8. ^ЬеШег а Ьоок 18 8Ш1 1п соруп^Ы уапе8 йот соимгу 1о соиШгу, апё \уе сапЧ ойег §и1ёапсе оп уукеШег апу 8ресШс и8е о^ 
апу 8ресШс Ьоок 18 а11о\уеё. Р1еа8е ёо по1 а88ите 1ка1 а Ьоок'8 арреагапсе 1п Соо§1е Воок 8еагсЬ теап8 к сап Ье и8её 1п апу таппег 
апу\укеге т 1ке \уог1ё. Соруп^Ы 1пМп§етеШ НаЬПку сап Ье ^ике 8еуеге. 

АЪои1 Соо§1е Воок 8еагсЬ 

Соо§1е'8 1Ш88ЮП 18 1о ог§ап12е 1ке \уог1ё'8 1п^огта11оп апё 1о таке к итуег8а11у ассе881Ые апё и8е^и1. Соо§1е Воок 8еагск Ье1р8 геаёег8 
ё18СОУег 1ке \уог1ё'8 Ьоок8 \уЫ1е Ье1рт§ аи1Ьог8 апё риЬИ811ег8 геаск пе\у аиё1епсе8. Уои сап 8еагск тгои^Ь 1ке ^и11 1ех1 о^ Иш Ьоок оп 1ке \уеЬ 



а! |Ь^р : //Ьоокз . доод!е . сот/ 




Это цифровая коиия книги, хранящейся для потомков на библиотечных иолках, прежде чем ее отсканировали сотрудники 
компании Соо§1е в рамках проекта, цель которого - сделать книги со всего мира доступными через Интернет. 

Прошло достаточно много времени для того, чтобы срок действия авторских ирав на эту книгу истек, и она перешла в свободный 
доступ. Книга переходит в свободный доступ, если на нее не были иоданы авторские ирава или срок действия авторских ирав 
истек. Переход книги в свободный доступ в разных странах осуществляется ио-разному. Книги, перешедшие в свободный доступ, 
это наш ключ к прошлому, к богатствам истории и культуры, а также к знаниям, которые часто трудно найти. 

В этом файле сохранятся все иометки, примечания и другие записи, существующие в оригинальном издании, как напоминание 
о том долгом пути, который книга ирошла от издателя до библиотеки и в конечном итоге до Вас. 

Правила использования 

Компания Соо§1е гордится тем, что сотрудничает с библиотеками, чтобы перевести книги, перешедшие в свободный доступ, в 
цифровой формат и сделать их широкодоступными. Книги, перешедшие в свободный доступ, принадлежат обществу, а мы лишь 
хранители этого достояния. Тем не менее, эти книги достаточно дорого стоят, поэтому, чтобы и в дальнейшем предоставлять 
этот ресурс, мы предприняли некоторые действия, предотвращающие коммерческое исиользование книг, в том числе установив 
технические ограничения на автоматические запросы. 

Мы также просим Вас о следующем. 

• Не используйте файлы в коммерческих целях. 

Мы разработали программу Поиск книг Ооо§1е для всех пользователей, поэтому используйте эти файлы только в личных, 
некоммерческих целях. 

• Не отправляйте автоматические запросы. 

Не отправляйте в систему Соо§1е автоматические запросы любого вида. Если Вы занимаетесь изучением систем машинного 
перевода, оптического распознавания символов или других областей, где доступ к большому количеству текста может 
оказаться полезным, свяжитесь с нами. Для этих целей мы рекомендуем использовать материалы, перешедшие в свободный 
доступ. 

• Не удаляйте атрибуты Соо§1е. 

В каждом файле есть "водяной знак" Соо§1е. Он позволяет пользователям узнать об этом проекте и помогает им найти 
дополнительные материалы при иомощи программы Поиск книг Ооо§1е. Не удаляйте его. 

• Делайте это законно. 

Независимо от того, что Вы используйте, не забудьте проверить законность своих действий, за которые Вы несете полную 
ответственность. Не думайте, что если книга иерешла в свободный доступ в США, то ее на этом основании могут 
использовать читатели из других стран. Условия для перехода книги в свободный доступ в разных странах различны, 
поэтому нет единых правил, позволяющих определить, можно ли в определенном случае использовать определенную 
книгу. Не думайте, что если книга появилась в Поиске книг Соо§1е, то ее можно использовать как угодно и где угодно. 
Наказание за нарушение авторских ирав может быть очень серьезным. 

О программе Поиск кпиг Соо§1е 

Миссия Соо§1е состоит в том, чтобы организовать мировую информацию и сделать ее всесторонне доступной и полезной. 
Программа Поиск книг Соо§1е помогает пользователям найти книги со всего мира, а авторам и издателям - новых читателей. 



Полнотекстовый иоиск ио этой книге можно выполнить на странице Ь"Ь"Ьр: //Ъоокз.§оо§1е.сот/ 
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ПРЕДИСЛ0В1Е. 

Считая постоянное напоминаше о непосильности нашихъ нало- 
говъ сельскому населенно желательнымъ, выпускаю въ св-Ьтъ на- 
стоящее издаше, въ которомъ помещены никоторый мои статьи, 
бывппя въ печати. 

О причинахъ понижешя благосостояшя населешя у насъ су- 
дятъ очень различно. Иные сваливаютъ всю вину обйднйшл сель- 
скаго населешя, на его некультурность, друпе полагаютъ, что 
причина ухудшешя экономическаго положешя крестьянъ кроется 
въ малоземельна третьи винятъ общину и' т. д., и т. д, 

Во всЬхь этихъ утверждешяхъ есть, конечно, доля правды, но 
коренной причиной обЪднЬшя населешя является безспорно наша 
ошибочная финансовая политика, направленная къ создание круп- 
ной промышленности, при отсутствш потребителей. Но тогда какъ 
высокими ценами предметовъ, обложенныхъ покровительственными 
пошлинами, можно было искуственно вызвать къ жизни цЪлый 
рядъ новыхъ заводовъ и фабрикъ, нельзя было точно также искус- 
ственно создать потребителей. Наоборотъ, дороговизна всего, кромй 
хлйба, могла лишь сократить покупательную способность населешя, 
какъ оно действительно и оказалось на д*Ьл4. 

Не подлежитъ сомн4нш, что необходимо увеличить число школъ 
и что при высшемъ уровн* образовашя всего населешя и произ- 
водительность его и платежеспособность возрастутъ, но это будетъ 
въ будущемъ. Поднять производительность населешя въ такой сте- 
пени, чтобы теперешше налоги были ему необременительны , не 
легко и требуетъ времени, а такъ какъ въ теперешнемъ обйднЬши 
населешя, главнымъ образомъ виновато финансовое ведомство, ко- 
торое, постоянно возвышая налоги, не потрудилось справиться о 
размЪрахъ производительности населешя и о томъ, посильны ли 
ему эти налоги, то я полагаю, что было бы справедливо поста- 
раться возстановить благосостояше населешя понижешемъ тепе- 
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решнихъ налоговъ, до размЪровъ, которые ему были бы не обре- 
менительны. Что это возможно сделать, въ томъ н4тъ сомнЬшя. 

Въ труд*, напечатанномъ въ 1899 г. *), я указывалъ, что 
потеря населетемъ рогатаго скота къ 1897 г. могла быть оценена 
въ сумм* 343 милл. руб. и убЬжденъ въ томъ, что эта цифра 
ниже действительной. А въ настоящее время^ положеше деревен- 
скихъ жителей еще ухудшилось, и поэтому для меня и непонятно, 
какъ можно, имЪя подобные факты передъ глазами, говорить о 
финансовомъ благополучш Россш. 

На населеше, благосостояше котораго падаетъ, нельзя взва- 
ливать все новые расходы по постройке цйлой сЬти желЪзныхъ 
дорогъ, доходность которыхъ сомнительна и за постройку которыхъ, 
безъ правительственной гарантш, не взялось бы ни одно железно- 
дорожное общество. 

Изъ нижепом'Ъщаемыхъ статей о косвенныхъ налогахъ и о 
нашемъ бюджет* на 1903 г. читатель увидитъ, что ничто не пре- 
пятствуете понижешю непосильныхъ покровительственныхъ и фис- 
кальныхъ пошлинъ и акцизовъ, потому что н4тъ никакой надобности, 
чтобы бюджетные излишки служили къ увеличешю непр оизводитель- 
ныхъ расходовъ, а таковыми мы признаемъ даже расходы на постройку 
новыхъ дорогъ. 

Населеше б*дно и невежественно и при малой производитель- 
ности не можетъ нести бремя теперешнихъ налоговъ, посильныхъ 
разве анппйскимъ плательщикамъ податей. 

О новомъ возвышеши пошлинъ я не говорю, потому что разъ 
и теперешшя непосильны, то очевидно, что нельзя и думать о 
новой воинственной таможенной политики. 

А. Р. 

С.-Петербургъ. 
8 Февраля 1903 г. 



*) Скотоводство и молочное хозяйство въ разныхъ государствахъ. С.-Петер- 
бургъ, 1899 г. 



I. О нашемъ денежномъ обращены. 

По вопросу о денежномъ обращеши въ Роши мы писали 
въ стать*, напечатанной въ январи 1886 г., *) и подробно гово- 
рили о томъ вреди, какой наносится торговли и промышленности 
Роши, а также всей экономической жизни нашего обширнаго 
государства, падешемъ и колебашемъ кредитнаго рубля. 

Падете и колебаше курса нашихъ кредитныхъ билетовъ объясня- 
лось ихъ чрезмерными выпусками и ихъ неразм-Ьнностью. 

Съ начала 80-хъ годовъ, наше министерство финансовъ стало 
приниматъ миры къ сокращешю чрезмйрныхъ выпусковъ кредит- 
ныхъ билетовъ и къ накоплешю металлическаго фонда, съ гЬмъ, 
чтобы черезъ известное число л$тъ, возобновить размйнъ кредит- 
ныхъ билетовъ на металлъ и такимъ образомъ прочно урегулиро- 
вать наше денежное обращение. 

Последовательность, съ которой была проведена денежная ре- 
форма, ручалась за ея успйхъ и мы въ настоящее время видимъ, 
что ни одно изъ предсказашй противниковъ реформы не испол- 
нилось. 

Когда, въ середин* 90-хъ годовъ, былъ фиксированъ курсъ, 
финансовому ведомству приходилось отвечать на мнопя неосно- 
вательный нападки нашихъ доморощенныхъ экономистовъ, изъ ко- 
торыхъ одни полагали, что въ государстве, какъ Рошя, нельзя 
вводить золотаго обращешя, такъ какъ населеше будто не доросло 
до золота, которое при нашей бедности было бы несомненно вы- 
везено. Находились и тагие финансисты, которые рекомендовали 
бумажно-денежное хозяйство, друпе, наоборотъ, стояли за биметал- 
лизмъ. 

Къ счастью для Роши, вс4 тате голоса не были услышаны, 



*) Ивд. журнала сВЪствикъ Промышленности! за январь 1886г., см. мою 
статью: «О паденш и колебаши курса кредитнаго рубля». 
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и финансовое ведомство твердо ввело золотое обращеше, которое, 
по нашему мяйнпо, въ настоящее время водворилось у насъ 
прочно. 

Приводимъ здЪсь дв4 наши статьи, напечатанныя въ «С. -Петер- 
бур гскихъ ВЪдомостяхъ», считая содержаше этихъ статей инте- 
ресными и въ настоящую минуту. Поводомъ къ напечатана въ 
1898 г. первой статьи послужили распространяемые въ концЪ 
1897 г. слухи о вывозахъ отъ насъ золота. По этому поводу 
высказызали мните, что теперешшя чрезьгЬрныя пошлины необхо- 
димы, для удержатя у насъ золота въ обращенш. Съ этимъ мнЪ- 
шемъ мы никакъ не можемъ согласиться, потому что денежное 
обращеше ничего не им'Ьетъ общаго съ платежнымъ балансомъ 
какого либо государства. Вторая статья была написана въ прош- 
ломъ году, по поводу нападокъ на наше денежное обращеше, на- 
падокъ, въ высшей степени не основательныхъ. 

Въ статьи, напечатанной въ 1898 г., мы дЪлаемъ добавлешя 
въ таблиц* добычи золота въ последнее время, оставляя текстъ 
безъ изм-Ьнешя. 

Вотъ эти дв* статьи: 



О золотомъ обращены у насъ и о м!ровой добыч* золота *). 

Падете цЪнъ на разные продукты и предметы потребленхя, 
начиная съ начала 70-хъ годовъ, отчасти зависало отъ вздорожа- 
шя золота. Въ виду такого положешя, биметаллисты предлагали 
увеличить запасы денежныхъ знаковъ, посредствомъ выпусковъ 
серебряной монеты, съ приев оешемъ серебру известной не изме- 
няющейся пропорщи къ золоту. 

Правительства Вели кобр иташи и Гермаши упорно отказывались 
отъ введешя двойной валюты, справедливо полагая, что удержать 
обезцЪнеше серебра какими-либо искуственными м-рами било бы 
прямо невозможнымъ, и что црисвоеше серебру определенна™ 
отношешя къ золоту повело бы лишь къ денежнымъ затруднешямъ. 
Притомъ, не было никакой надобности и разечета выводить амери- 
канцевъ изъ затрудненш, въ которыя они сами себя поставили, 
покупкой, за счеть казначейства, серебра на 500 милл. долларовъ, 
по прежнимъ высокимъ ц-Ънамъ. 

У насъ для денежнаго обращешя Россш существовалъ такой 
же взглядъ, и въ настоящее время денежной единицей Россш 
служить золото, серебро же играетъ роль разменной монеты. Мо- 



*) «С.-Петербургск1я Ведомости» отъ 11—23 января 1898 г. 



ментъ для перехода къ золотой валюгЬ совпалъ у насъ съ увели- 
чешемъ добычи золота на всемъ свйтЬ, что даетъ уверенность въ 
томъ, что въ золоти вообще недостатка не будетъ. 

Какъ видно изъ всеподданнейшая) доклада г. министра финан- 
совъ о государственной росписи на 1898 г., количество золотой 
монеты въ обращенш въ стран* увеличилось съ 37,5 милл. рублей 
къ концу 1896 г., до 155 милл. рублей къ концу 1897 г. Это— 
признакъ очень благощиятный. 

Убйждеше г. министра финансовъ, что «для водворешя золота 
въ обращеше, безъ увеличешя количества денежныхъ знаковъ свыше 
потребности въ нихъ, существуешь лишь одно средство: по м*Ьр4 
выпуска монеты сокращать количество кредитныхъ билетовъ, въ 
особенности мелкихъ достоинствъ». Разъ золото сделается у насъ не 
только м*риломъ ценности, но и фактическимъ орудомъ для денежныхъ 
платежей, то отлива его за границу намъ бояться будетъ нечего. 

Часто приходится слышать опасешя, что, въ случай понижешя 
ввозныхъ пошлинъ, привозъ къ намъ увеличится и что излишки 
привоза надъ вывозомъ будутъ оплачиваться золотомъ, которое у 
насъ всл4дств1е этого и не удержится. Такой взглядъ былъ совер- 
шенно вЪренъ въ то время, когда неразменные кредитные билеты 
составляли у насъ монетное обращеше, но для настоящаго времени 
этотъ взглядъ ошибоченъ, потому что золото, являясь теперь мй- 
риломъ ценности въ Россш и обращаясь въ народи, не можетъ 
быть вывезено. Наши усиленные вывозы золота послй крымской 
войны именно и объясняются обезцЬнешемъ неразм'Ьнныхъ кредит- 
ныхъ билетовъ, выгЬснявшихъ, всл4дств1е чрезм4рныхъ выпусковъ, ме- 
таллъ изъ обращен1Я. При громадныхъ количествахъ кредитныхъ биле- 
товъ въ обращенш, золото, переставъ служить оруд1емъ въ платежахъ, 
намъ болЪе не было нужно, и какъ товарь вывозилось за границу. 

Добыча золота на всемъ свйтЬ начала увеличиваться въ 40-хъ 
годахъ и ростъ добычи продолжался до конца 50-хъ годовъ. Въ 
70-хъ и 80-хъ годахъ всемгриая добыча золота сократилась, а 
вм-ЬстЬ съ т*мъ являлось для насъ затруднительнымъ накопить до- 
статочный количества золота для перехода къ металлическому обра- 
щенш, такъ какъ всЬ остальныя государства также нуждались въ 
золот* и старались пр10бр4сти его во что бы то ни было. Съ се- 
редины 80-хъ годовъ положеше вновь изменяется, а съ 1887 г. 
замечается сильное увеличеше добычи золота. 

Въ подтверждеше сказаннаго, считаю небезъинтереснымъ при- 
вести вдЬсь следующую таблицу *). 



') 81аИз1дса1 АЬзггас* о* ХЪе ШШ 8Шез ^азЫп^оп. 1902. 
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Добыча золота на всемъ свгытъ. 



ГОДА. 

1831—40 средн. годовая 

1841 50 1 * . . 

1851—55 » » 

1856-60 » 

1861—65 

1866 70 

1871—75 

1876—80 

1881-85 

1886 

1887 

1888 

1889 

1890 

1891 

1892 

1893 

1894 

1895 

1896 

1897 

1898 

1899 

1900 



» > 

годов, добыча 
> :» 

» > 



УяцШ 


На сумму 


въ тысяч. 


въмилл.долл 


652 


13 


1,761 


36 


6,4Ю 


133 


6,486 


134 


5,950 


123 


6,270 


130 


5,591 


116 


5,543 


115 


4,795 


99 


5,136 


106 


5,117 


106 


5,331 


110 


5,974 


123 


5,749 


119 


6,320 


131 


7,102 


147 


7,609 


157 


8,738 


181 


9,820 


203 


9,784 


202 


11,420 


236 


13,878 


287 


14,859 


307 


12,366 


256 



Съ средней годовой добычи въ 652 тыс. унщй въ 1831 — 40 г., 
таковая за пятил&пе 1851 — 55 г. увеличилась въ Ю разъ, до- 
стигнувъ 6.410,324 унц. За последнее время добыча золота еже- 
годно растетъ. 

Съ проведетемъ жел-Ьзныхъ дорогъ по всему свиту, торговые 
обороты всЬхъ странъ стали расти въ удивительной степени, по- 
чему требоваше на меновые знаки все возрастало, а между тЪмъ 
съ 1856 — 60 г. замечалось сокращеше [добычи золота. Посте- 
пенное уменыпеше добычи золота, при продолжавшемся на него, 
всл , Ьдств1е перехода Германш къ золотой валют*, требовати, не 
могло остаться безъ вл1яшя на цйнахъ товаровъ: - ц4ны стали па- 
дать, и хотя это падете большею частью и объясняется удешевле- 
шемъ способовъ производства товаровъ, гЬмъ не мен4е надо думать, 
что и вздорожаше золота (вслЪдстае сокращешя добычи) играло 
при этомъ известную роль. 

Сравнительно съ добычей 1887 г., теперешняя добыча золота, 
благодаря громаднымъ количествамъ, найденнымъ и добываемымъ 
въ АфрикЬ, а въ последнее время въ Аляски и Канаде, удвоилась 
и, в-Ьроятно, еще сильно увеличится. 

Въ виду увеличешя запасовъ золота на всемъ свЪтЪ, въ на- 
стоящее время надо ожидать обратнаго движешя цЪнъ, т. е. уде- 
шевлешя золота и вздорожатя всйхъ остальныхъ товаровъ, хотя 
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это движете будетъ, вероятно, медленнее, нежели падете, потому 
что вс* остальныя причины падетя ц*нъ не изменились. 

Въ виду сказаннаго, я не вижу никакого основашя для удер- 
жатя теперешнихъ чрв8м*рныхъ пошлинъ, изъ боязни вывоза зо- 
лота. Его не вывевутъ, во-первыхъ, потому, что оно уже у насъ 
служить оруд1емъ въ платежахъ, во-вторыхъ, потому, что въ немъ 
не нуждаются въ другихъ государствахъ въ той степени, какъ это 
было 20 л*тъ тому назадъ. 

Наше денежное обращен!е 1 ). 

Введенное въ середин* 90-хъ годовъ золотое обращеше не 
перестаетъ волновать небольшую среду сельскихъ хозяевъ. 

Въ смоленскЛп> губернскомъ комитет* 2 ) г. Шараповъ сд*лалъ 
докладъ о золотой валют* и объ ея вл1янш на сельское хозяйство 
Г. ПЬф^повъ полагаетъ, что золотая валюта есть единственная 
причина пяачевнаго положешя сельско-хозяйственнной промышлен- 
ности, и къ этому его мн*шю примкнули и друпе члены смолен- 
скаго губернскаго комитета, а именно: Н. А. Хомяковъ и А. П. 
Мещерски ъ )\ которые, такъ же, какъ и г. Шараповъ, видятъ все 
зло въ нашемъ золотомъ обращеши. 

По мн*шю г. Шарапова, следовало бы вернуться «къ поло- 
женш, существовавшему до 16 шля 1893 г., когда была отме- 
нена ст. 49 стараго монетнаго устава, и начался фактически пе- 
реходъ отъ нашей старой серебряной валюты сначала къ чистому 
бумажному знаку, а съ 1897 г. и къ золоту*. 

Въ конц* 50-хъ годовъ, поел* крымской войны, разм*нъ кре- 
дитныхъ билетовъ на металлъ, какъ известно, былг прекрашенъ; 
попытка вновь возобновить разм*нъ, сделанная въ начал* 60-хъ 
годовъ, за недостаткомъ золотого запаса, не удалась, и съ т*хъ 
поръ, до введешя у насъ золотого обращешя, кредитные билеты 
перестали служить м*риломъ ценности и колебались въ очень 
значительной степени, принося т*мъ громадный вредъ какъ экспорт- 
ной, такъ и привозной торговле, какъ землед*л1Ю, такъ и крупной 
промышленности. 

Въ конц* 80-хъ годовъ добыча золота на всемъ св*т* начала 
возвышаться, и явилась возможность покупки золота, ч*мъ фи- 
нансовое ведомство и воспользовалось для накопления металл и че- 
скаго фонда съ ц*лыо возобновлешя |>азм*на. 



*) «С.-Иетербургсшя Ведомости» отъ 23 декабря 1902 г. (№ 351). 

2 ) «С.-Петербургсшя Ведомости» оть ЗЭ ноября 1902 г., № 328. 

3 ) «Новое Время» Л« 9603 отъ 27 ноября 1902 г., письмо г. Шарапова. 
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Не подлежитъ сохн&шю, что эта м*Ьра была крайне необхо- 
дима и была проведена съ полной осмотрительностью и своевре- 
менно. Что одно золото было призвано мЪриломъ ценности и что 
ему одному была присвоена покупательная способность, можно 
лишь приветствовать, потому что серебро начало падать въ ц-Ьн* 
съ начала 70-хъ годовъ, и предсказать, на какой отметки оста- 
новится ц4на, и сейчасъ нельзя. Съ 1873 г. *) ц*на серебра въ 
Лондон* постоянно понижалась; въ*этомъ году она была 59 3 /1в 
пенса за унщю, въ 1881 г. — 5 1 5 /в пенса, въ 1890 г. — 47 3 /4, 
въ 1895 г. — 29 13 /1б, а въ нынЬшнемъ году серебро котировалось 
въ Лондон* даже ниже 22 пенсовъ за унщю. 

Что же было бы съ нашими кредитными билетами, если бы 
уплата по нимъ была обусловлена серебромъ и какая бы имъ 
была ценность сейчасъ? Мало того, какимъ постояннымъ колеба- 
шямъ подвергалась бы наша денежная единица? Трудно себ* даже 
представить весь вредъ, который произошелъ бы для Роесш, если 
бы единомышленные господину Бутми голоса были услышаны. 

Члены смоленскаго комитета считаютъ, что золотая валюта 
лишила ихъ «оборотныхъ средствъ», безъ которыхъ нельзя хозяй- 
ничать. Это утверждеше совершенно неверно, и мы бы желали 
знать, какихъ средствъ могла золотая валюта лишить кого бы то 
ни было... Подъ им*н1я и сейчасъ можно получить деньги; лодъ 
всяюя ценности и сейчасъ Государственный и друпе банки вы- 
дадутъ ссуды: стало быть, о какомъ лишенш оборотныхъ средствъ 
можетъ быть р*чь? Кредитъ въ банкахъ легче, ч4мъ когда либо, 
и хороппе векселя всегда могутъ быть помещены. Правда, что у 
насъ — еще мало банковыхъ учреждешй, дающихъ деньги подъ 
мелйе векселя и обезпечетя, но золотая валюта въ этомъ ни 
причемъ. 

Что на душу населетя у насъ приходится меньше денегъ, 
ч4мъ въ другихъ государствахъ, объясняется вовсе не гЬмъ, что 
Росс1Я перешла къ золотому обращению; денегъ у населевая мало 
потому, что оно б4дно, а б4дно оно всл«Ьдств1е низкой произво- 
дительности и благодаря непосильнымъ косвеннымъ налогамъ. 

Если сольете жители отчасти должны были разстаться со 
своимъ скотомъ, число котораго на душу понизилось, —то, оче- 
видно, что они не могутъ держать болыте запасы денегъ. Каж- 
дый, знакомый съ деревней, впрочемъ, знаетъ, какъ трудно бы- 
ваетъ разменять въ какомъ-либо сельц* даже пятирублевую монету. 

Въ Англш, Америк*, Франщи и Гермаши денегъ на душу 



*) 8Ш18Иса1 АЬз1гас1 о!" йе 1Ы1е<1 8Шез. ШзЫп^оп. 1902. 
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больше, ч*мъ у насъ, потому что жители этихъ государствъ бо- 
гаче и тратятъ больше на свое содержате. Если челов'Ькъ расхо- 
ду етъ 500 руб. въ годъ, то ему надо иметь,, по крайней мере, 
40 руб. денегъ дома, что составляешь лишь месячный расходъ; 
если же его расходы, какъ у нашихъ крестьянъ, не превышаютъ 
20 руб. на душу въ годъ, — то спрашивается, зачймъ ему держать 
единовременно больше 2-хъ рублей. 

Надо поднять производительность и благосостояше цаселешя, 
и тогда денегъ для постояннаго обращешя потребуется больше, а 
при теперешнемъ нивкомъ уровне благосостояшя населеюя коли- 
чество денегъ у насъ въ обращеши совершенно достаточно. 

Въ течете слишкомъ тридцати л'Ьтъ лажъ на золото въ Рос- 
С1и колебался въ такой степени, что экспортерамъ, при запрода- 
жахъ зерна за границу, приходилось обезпечивать себя курсомъ. 
Эта гарантия курса стоила денегъ и понижала цЪну зерна у насъ; 
объ этомъ гг. сельскимъ хозяевамъ, ратующимъ противъ золотого 
обращешя, следовало бы подумать. 

О неразмЪнныхъ деньгахъ и говорить не стоить, потому что 
вредъ такихъ денегъ общеизв'Ьстенъ; что касается до перехода на 
серебряную валюту, то о такомъ переход* даже и думать нельзя, 
потому что серебро съ каждымъ годомъ теряетъ свою ценность, и 
государства съ серебрянымъ обращешемъ (Мексика, Китай и 
т. д.) находятся въ томъ же безотрадномъ положенш, въ ка- 
комъ мы видимъ страны съ неразменными бумажными деньгами 
(Аргентина, Бразил1я, Чили). 

Деньги должны служить мЪриломъ ценности, сами обладая въ 
то же самое время внутренней ценностью, а потому неразменные 
кредитные билеты и не могутъ исполнять функцш денегъ, точно 
такъ же, какъ серебро, цена котораго постоянно падаетъ. 

Наша денежная реформа, что бы о ней ни писали, совер- 
шена своевременно, но какъ мы это говорили и раньше, денеж- 
ную реформу нельзя считать оконченной, пока Государственный 
банкъ находится въ зависимости отъ финансоваго ведомства. 

Въ заключеше считаемъ нужнымъ добавить, что тогда какъ въ 
конц* 70-хъ годовъ наше денежное обращеше состояло исключи- 
тельно изъ неразмЪнныхъ кредитныхъ билетовъ, сейчасъ оно осно- 
вано на золоте, высокопробномъ серебре (вместо мелкихъ кредит- 
ныхъ билетовъ) и кредитныхъ билетахъ, по которымъ каждый 
владелецъ можегь во всякую данную минуту получить изъ Го- 
сударственна™ банка — золото. 

Благодаря удачно проведенной денежной реформе, нашъ курсъ 
на иностранныя биржи почти не колеблется, и внешняя тор- 
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говля можетъ производиться спокойно, безъ риска потери на 
курс*. 

За денежную реформу можно лишь благодарить Министерство 
Финансовъ и если мы на него нападаемъ, то имЪемъ въ виду со- 
всЬмъ друпя стороны народнаго хозяйства. 

По нашему глубокому убйжденш, обйднйше Россш произошло 
благодаря тому, что финансовое ведомство не справлялось съ пла- 
тежной способностью населетя и съ 1887 г. безпрестанно про- 
должало возвышать налоги и въ особенности косвенные, наиболее 
обременительные для низшаго класса населешя. Даже въ 1900 г. 
поел* ряда неурожаевъ, было найдено возможнымъ возвысить мнопя 
пошлины, ц'Ьну монопольной водки и акцизъ на табакъ. Объ этомъ 
непосильномъ возвышенш мы и говоримъ въ следующей стать*, 
посвященной косвеннымъ налогамъ. Эту статью мы перепечатываемъ 
изъ ноябрь-декабрьскаго № «Народнаго Хозяйства». 

Вотъ, что мы писали въ журнал* профессора Л. В. Ходскаго: 



II. Косвенные налоги въ русскомъ бюджет* 1 ). 

Подъ косвенными налогами мы понимаемъ таможенный пош- 
лины и акцизы, которыми обложены у насъ почти вс*Ь товары, за 
исключен1емъ сельскохозяйственныхъ продуктовъ. Косвенные на- 
логи встречаются въ бюджетахъ вс4хъ государство», главнымъ об- 
разомъ, потому, что взимате ихъ легче, ч4мъ вэимате прямыхъ 
налоговъ; но косвенные налоги для населетя значительно обреме- 
нительнее прямыхъ, всл4дств1е того, что ихъ оплачиваютъ бйд- 
н^йпие классы населетя наравне съ богатыми. Если бы косвен- 
ными налогами были обложены исключительно предметы роскоши, 
т.-е. так!*е товары, которые потребляются лишь зажиточнымъ на- 
селешемъ, то доходъ казны отъ такихъ налоговъ былъ бы лишь 
очень незначительными поэтому-то и приходится облагать пошли- 
нами и акцизами таше предметы, которые имйютъ массовое потре- 
блеше. Пошлина на чай въ 80 коп. на фунтъ или акцизъ на са- 
харъ въ 1 руб. 75 коп. на пудъ отзывается гораздо тяжелее на 
бюджете человека, имйющаго 1000 р. дохода, чЪмъ на бюджет* 
лица, доходъ котораго достигаетъ 10000 рублей. 

У насъ, при незначительныхъ сравнительно прямыхъ налогахъ 
и при отсутствш подоходнаго налога, косвенными налогами об- 
ложены всЬ предметы первейшей необходимости, причемъ таможен- 
ными пошлинами мнопе товары обложены ради покровительства 
отечественной промышленности, вслйдствге чего населенно прихо- 
дится переплачивать на многихъ товарахъ не въ пользу казначей- 
ства, а въ пользу отдйльныхъ лицъ. Татя переплаты, незамЬтныя 
на первый взглядъ, очень, однако, чувствительны для населетя 
и по суммамъ превышаюгь даже суммы косвенныхъ налоговъ, фак- 
тически поступающихъ въ пользу казны. 



*) Матер1алами для настоящей статьи служили: Ежегодники министерства фи- 
нансовъ №№ 1—21, 23 и за 1898—1901 гг.; «Отчеты государственяаго контроля» 
за послйдтя 8 л*тъ и приложен1я къ «В-Ъстнику финансовъ» (Распоряжен1я по 
министерству финансовъ); «Матергалы для исторш и статистики внешней торговли 
Россш». 
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За послйдшя 25 лить мы были свидетелями постояннаго воз- 
вышетя косвенныхъ налоговъ, причемъ возвышеше гЬхъ или иныхъ 
пошлинъ мотивировалось или желашемъ оградить внутреннее про- 
изводство отъ иностраной коякурренщи, или необходимостью уве- 
личить таможенный доходъ. При возвышеши пошлинъ съ покро- 
вительственною цйлыо, возвышеше таможеннаго дохода не всегда 
достигается, потому что покровительственный пошлины способствуютъ 
увеличение производства внутри страны, стало быть сокращешю 
привововъ, а съ гЬмъ вместе таможеннаго дохода. Ч4мъ выше 
покровительственныя пошлины, т4мъ значительнее, конечно, пере- 
платы населешя на вс*Ьхъ предметахъ потреблешя, причемъ пере- 
плачиваемыя деньги идутъ не въ пользу казны, а въ руки част- 
ныхъ лицъ. Обложеше высокими пошлинами желйза и машинъ по- 
влекло за собой удорожате орудШ производства и устройства фаб- 
рикъ и заводовъ: возвышеше пошлинъ на разное сырье возвысило 
стоимость издали, за ч^го, конечно, расплачиваться приходится 
опять-таки потребителю. 

Фискальный пошлины и акцизы не такъ обидны, если они не 
высоки, но налоги, подобные нашимъ, прямо непосильны насе- 
ленно. Объ акцизахъ мы будемъ говорить ниже, зд^сь же займемся 
таможенными пошлинами. 

Съ 1877 г. взимаше пошлинъ стало производиться золотомъ, 
на которое въ то время лажъ доходилъ до 48°/о. Такое возвышеше 
вс*Ьхъ пошлинъ должно было, конечно, поднять таможенный доходъ 
и увеличить и безъ того уже очень высошя покровительственныя 
пошлины. Съ гЬхъ поръ не • проходило года, чтобы пошлины на 
т4 или иные предметы не были повышены, и лишь благодаря до- 
говору съ Гермашей, въ 1894 г. последовали неболышя сбавки 
съ пошлинъ на железо и т. д., причемъ дифференщальныя пош- 
лины по занадно-сухопутной границ* были понижены до размера 
пошлинъ на привозимые моремъ товары. 

Мы не будемъ расматривать весь нашъ тамол;енный тарифъ, но 
считаемъ не безинтереснымъ привести здйсь ставки нашего тамо- 
женнаго тарифа на некоторые товары въ 1868, 1877, 1891 и 
1900 гг. 

Съ фискальной цйлыо были обложены: чай, кофе, апельсины, 
капорцы, миндаль, орйхи, корица, перецъ, ваниль, рожки турецюе 
и т. д.; отчасти съ фискальной, а отчасти съ покровительственной 
цЪлыо были обложены: сыръ, рисъ, сельди и т. д. Таможенныя 
ставки на перечисленные товары въ кредитныхъ рубляхъ и копЗД- 
кахъ въ разные годы были сл-Ьдуюппя: 
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1868 ^ 


1887. 


1891. 


1900. 






Кредитныхъ рублей и коп. за 


пудъ. 




Чай черный . . 
> цветочный . 


. 15 р. 40 к. 

. 22 > - > 


22 р. 79 к.) 
32 > 56 >| 


31 р, 15 к. 


31р. 50 


Е. 


Кофе сырой . . 


. 1 > 50 » 


■ 2 » 22 > 


4 > 45 > 


5 > 85 


» 


> жареный . 


. 1 > 50 > 


2 » 22 » 


5 > 93 > 


9 » — 


> 


Апельсины . 


. — » 25 » 


— » 37 » 


1 > 4 » 


1 > 5772 


> 


Каперцы .... 


. 1 » — » 


1 1 48 » 


2 » 97 > 


4 » 50 


» 


Миндаль .... 


. 1 » 65 » 


2 > 44 > 


2 » 97 > 


4 » 50 


> 


ОрЪхи .... 


. — > 50 » 


— » 74 » 


I » 48 > 


2 > 25 


» 


Корица . . . 


. 2 > 50 > 


3 » 70 » 


4 » 45 > 


6 » 75 


» 


Перецъ .... 


1 » 50 » 


2 > 22 » 


4 » 45 » 


6 » 75 


> 


Баниль . 


. 8 » — » 


11 » 84 » 


21 » 96 > 


32 э 40 


» 


Турецкие рожки 


— » 35 > 


— » 52 » 


— » 74 » 


1 > 12 1 /* 


» 


Сыръ 


4 » — » 


5 > 92 » 


8 » 90 » 


8 » Ю 


» 


Рисъ 


- » 50 » 


— > 74 » 


1 » 4 » 


1 > 5 


» 


Сельди въ мал. бо- 












ченкахъ . . . 


- » 10 » 


— » 15 » 


— > 40 > 


~ » 60»/4 


> 



22 р. 50 к. 
(кредитными) 



Изъ приведенной таблицы видно, что сравнительно съ 1868 г. 
пошлины на перечисленные товары къ 1900 г. возрасли въ чрез- 
вычайной степени, он* сильно возвысились даже сравнительно съ 
1891 г. 

Пошлина на черный чай по Европейской границ* сейчасъ 
вдвое выше, ч4мъ она была въ 1868 г. Пошлина на цветочный 
чай никогда не имйла значены, такъ какъ этотъ сортъ чая при- 
возится въ очень незначительныхъ количествахъ. По иркутской та- 
можне пошлина на черный чай была 6 р. 30 к. въ 1868 г., 
9 р. 32 к. въ 1877 г., 19 р. 50 к. въ 1891 г., 
съ 1899 г. и сейчасъ повышена до 25 р. 50 к. 
съ пуда. 

Пошлина на какао въ 1868 г. была 1 р. 50 к. съ пуда, съ 
1900 г. 6 р. 75 к. На кофе пошлина сейчасъ почти въ 4 раза 
выше, ч$мъ она была въ 1878 г., на апельсины въ 6 разъ, на 
каперцы въ 4^ раэа и т. д. Селедки обложены пошлиной въ 60 3 /д к. 
съ пуда, около 6 р. съ боченка, стоимость котораго тоже не выше 
6 р. (шведсюя и норвежсия сельди). 

Наиболышя количества чая потребляются англичанами, а именно, 
по 6,5 фунта на жителя; австралгёцы, допускаюпце привозъ чая 
безпошлинно, потребляютъ его по 8,5 фунта; въ Голландш потре- 
блеше чая доходитъ до 1,7 фунтовъ; въ Соединенныхъ Штатахъ 
по 2 фунта на жителя. Наше потреблеше, считая и кирпичный 
чай, составляетъ около 1 фунта на жителя. 

Потреблете кофе наибольшее въ Голландш, по 18 фунт, на 
жителя; затймъ сл4дуютъ Соединенные Штаты съ 10,8 фунт, на 



1 ) Матер1ады для исторш и статистики внешней торговли Россш. Вып. I. 
С.-Петербургъ 1898 г. 
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жителя, потреблеше Бель п" и по 9,5 фунтовъ, Германш — по 7 фунт., 
Францш — по 5,1 фунта, Австро-Венгрш по 2,3 фунта *). Потреб- 
леше кофе въ Россш очень ничтожно и не превышаетъ 0, 1 5 фунт, 
на жителя. Потреблеше Великобританш составляло по 0,8 фунта. 
Пошлины на чай и кофе въ разныхъ государствахъ были слЪ- 

дуюпця: 

На чай. На кофе. 
Кред. руб. и к. на пудъ. 

Европейская Росс1я ..... 31 р. 50 к. 5 р. 85 к. 

Францдя 12 > 78 » 8 * 41 » 

Анипя 8 » 53 » 2 > 13 » 

Герман1я 7 » 81 » 3 > 10 » 

С.-А. Соед. Штаты 7 » 10» безпошлин. 

Бельия . 5 » 66 » - » 61 » 

Голланд1я 3 » 20 » безпошлин. 

Наивысшая пошлина на чай была у насъ въ Россш, а между 
гЬмъ населеше привыкло къ этому напитку и, будь чай дешевъ, 
можно положительно сказать, что наше потреблеше быстро стало 
бы возрастать. Общества трезвости во многихъ мЪстахъ открыва- 
ютъ чайныя и это, конечно, очень хорошо, но еще гораздо лучше 
было бы, если бы у насъ чай былъ такъ же дешевъ, какъ, напр., 
въ Англш, гд1* фунтъ чая стоить не дороже 2 шилл., т. е. около 
85 коп. за нашъ фунтъ, и тогда чай вошелъ бы въ общее упо- 
треблеше въ деревняхъ; сейчасъ же, при пошлине въ 80 коп. за 
фунтъ, чай для деревенскихъ жителей составляетъ предметъ ро- 
скоши. Высокая пошлина на кофе вл1яетъ даже на потреблеше 
кофе во Франщи. 

Мноия фискал ьныя пошлины, какъ намъ кажется, введены съ 
цйлью сократить привозы, изъ боязни пассивнаго торговаго ба- 
ланса. Старая идея, что будто въ случай увеличешя привозовъ 
отъ насъ увезутъ золото, до сихъ поръ пугаетъ еще очень мно- 
гихъ, хотя прим*ры богатыхъ странъ, привозящихъ всегда больше, 
ч4мъ они вывозятъ, должны бы убедить, что излишки привозовъ 
оплачиваются не золотомъ, а изъ другихъ источниковъ. Въ Англш, 
напр., торговый флотъ даетъ болыше заработки населенно и боль- 
ше суммы привозовъ оплачиваются фрахтами и т. д. Задолжен- 
ныя страны могутъ открыть границы и все-таки ихъ вывозы 
должны превышать привозы; примйромъ можетъ служить Ищця, 
привозы которой всегда ниже вывозовъ, хотя таможенный тарифъ 
въ Инд1и очень низокъ. 

По расчетному нашему балансу излишки нашихъ вывозовъ 
должны составлять, допустимъ, 100 милл. руб. въ годъ, а намъ 

а ) Теа апс! сойее. 1900, Ьу Нортсоой. 1юш1оп 1902. 
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хочется, чтобы они составляли 200 милл., но, въ такомъ случай, 
ч4мъ же намъ будутъ платить за излишше вывозы? Очевидно, что 
если мы искусственно сокращаемъ привозы, то мы этимъ самымъ 
сокращаемъ и наши вывозы. Дабы идея о возможныхъ вывозахъ 
золота не преследовала лицъ, отъ которыхъ зависать судьба на- 
шего таможеннаго тарифа, необходимо сделать государственный 
банкъ учреждешемъ независимымъ отъ министерства финансовъ, 
по примеру государственныхъ банковъ Англш, Франщи и Герма- 
ши. Если эта реформа будетъ проведена, то вся забота о посто- 
янномъ правильность равмйнй кредитныхъ билетовъ перенесется съ 
министерства финансовъ на директоровъ будущаго независимаго 
государственная) банка, и тогда страхъ передъ возможными вы- 
возами золота долженъ исчезнуть, потому что при правильномъ 
денежномъ обращенш, золото, находящееся въ частныхъ рукахъ, 
мелкими суммами, нужными въ каждомъ хозяйстве, никогда не 
будетъ вывезено. Наши вывозы въ прежнее время происходили 
отъ неразмйнности кредитныхъ билетовъ, и золото вывозилось 
потому, что оно перестало исполнять функщю денегь. 

Размеры пошлинъ на товары, перечисленные выше, не соот- 
вйтствуютъ покупательной способности населешя. Производитель- 
ность сельскихъ жителей сейчасъ даже ниже, чймъ она была въ 
70-хъ годахъ, а между гЪмъ наши фискальный пошлины стали въ 
2 — 3 раза выше. ВДны сельскохозяйственныхъ продуктовъ въ по- 
следнее время ниже, ч4мъ он* были въ 70-хъ годахъ; наоборотъ, 
ц4ны вс*Ьхъ товаровъ, которые приходится покупать, искусственно 
подняты пошлинами. Такъ, пошлина на чай сейчасъ составляетъ 
до 150% его стоимости, кофе обложенъ пошлиной въ 100%, 
какао въ 60 — 70%, апельсины въ 109%, рисъ въ 70 — 100%. 
сельди въ 1 00°/о и т. д. Тагая пошлины не могутъ быть названы 
иначе, какъ запретительными. 

Еще болЪе обременительными для населешя являются покро- 
вительственный пошлины, въ особенности гЬ, которыми облагаются 
оруд1я производства, машины и аппараты и всякое сырье. Эти 
пошлины потому ложатся на населеше тяжелее пошлинъ на издЗшя, 
что, при дешевизн* сырыхъ матер1аловъ, цЪны издЗшй, благодаря 
внутренней конкуренцш, могли бы понизиться, чего при дороговизн* 
оруд1й производства, машинъ и сырья не можетъ случиться. Въ 
1868 г., напр., пошлина на пшеничную муку была 7 коп. кредит, 
съ пуда, на ржаную муку 4 коп., на овсяную 3 коп. Когда въ 
1885 г. были возвышены пошлины на машины, вслЪдствге чего 
устройство мельницъ удорожилось, было признано необходимымъ 
возвысить и пошлину на муку всякую до 12 коп. вол., около 

2 
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18 коп. кред. Тарифъ 1891 г. еще усилилъ покровительство му- 
комольной промышленности до 30 коп. кред. съ пуда, съ 1900 г. 
пошлина на муку поднята до 45 коп. съ пуда, въ результате чего 
оказывается, что мука пшеничная въ Петербург* дороже, чймъ въ 
Лондон*. Конечно, благодаря дороговизн* внутри, наши вывозы 
муки ссйчасъ ниже, ч*мъ они были въ 70-хъ годахъ, причемъ 
вывозной железнодорожный тарифъ ниже тарифа для муки, пред- 
назначенной оставаться въ Россш. Наши теперешше вывозы муки 
и, главнымъ образомъ, ржаной, направляются въ Финлявдш, при- 
чемъ и на вывозимую въ Финляндш муку съ желЪзнодорожнаго 
тарифа делается скидка. 

Приводимъ пошлины въ кредитн. руб. и коп. за пудъ въ раз- 
ные годы на чугунъ, железо, косы и серпы, м$дь, хлопчатую бу- 
магу, бумажную пряжу, соду и хлористую невесть. 



Чугунъ 

ЖедЪзо полосовое . 
» сортовое 
» листовое . . 
Косы и серпы . . 
М*дь въ штыкахъ . 

» полосовая . . 
Хлопчатая бумага . 
Бумажная пряжа. . 
Сода кристаллическая 

х Ъдкая 

Хлорная известь . . 



89 к. — » — » 75 



1868. 1877. 1891. 1900. 

— р. 5 к. — р. 7 к. — р. 45— 52 к. 1 ) — р. — р. 45 к. 

— » 35 » — » 52 »\ 

— » 20 » — » 30 >\ 

— » 50 » — » 74 » ' 1 » 48» — » 1 » 20 » 
_ > 44 » — » 65 » 2 » 8» - » 1 » 65 » 

— » 60 » - » 89 Л 2 * ап * "~ ъ 2 * II * 

| 4 > 60 » - - » 4 » 65 » 

безпошлинно 1 » 78 » 2 »*) 4 » 15 » 

3 » 25 » '4 > 81 » 7» 20* — » 8 » 70 » 

— » ю > — » 15 » — » 82» — » — » 90»/4 » 

— » 30 » — » 44 » 1» 34 > — » 1 » 48 1 /» » 

— » 40 » - » 59 » 1» 4» — » 1 » 15 1 /* > 



Приведенныя тарифный ставки, наглядно показываютъ, на- 
сколько были подняты пошлины на перечисленные въ таблице 
предметы. Повышеше пошлинъ на железо увеличило стоимость 
постройки фабрикъ и заводовъ, искусственное вздорожаше хлопка 
и бумажной пряжи подняло стоимость производства хлопчатобу- 
мажныхъ тканей возвышеше стоимости хлорной извести удорожило 
отб4лку тканей, а дороговизна соды удорожаетъ стоимость произ- 
водства мыла, свечей, стекла и хрусталя и т. д. 

Насколько высоки вышеприведенный пошлины, видно изъ сле- 
дующая).- На чугунъ и железо пошлина составляешь отъ 70 до 
120°/о, на м4дь 40°/о, на хлопчатую бумагу 70%, на соду 
кристаллическую (ц4на въ Лондоне 50 коп., пошлина 90 3 Д коп.) 
181°/ о, на соду ■Ьдкую 90°/о, на хлорную известь 100°/о. Изъ 
приведенныхъ примйровъ видно, что последовавшее въ 1900 г. 

*) По западно-сухопутной границе. 
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возвышете пошлинъ, главнымъ образомъ, было сделано съ гЬмъ, 
чтобы еще въ большей степени сократить привовы, потому что 
дальнейшее возвышете пошлинъ на хлопокъ, соду и хлорную 
известь могло отозваться вредно на русской промышленности. 
Впрочемъ, въ защиту последней въ 1900 г. были возвышены 
пошлины на св*чи, бумажную пряжу, хлопчатобумажный ткани, 
стеклянный изд1шя и т. д., и т. д. 

Хотя фабриканты и заводчики и не оплачивают^ пошлину на 
сырье, но таковая ложится въ ц4ну ихъ издЗшй, а такъ какъ 
цЪны изд!ипй, напр., хлопчатобумажныхъ, и раньше были очень 
высоки, то изъ последней надбавки пошлины на хлопокъ часть пала 
на русскихъ бумагопрядилыциковъ, которые немогл и сразу поднять 
цЗшы на бумажную пряжу. Впосл'Ьдстши, разумеется, ц$ны на пряжу 
и изд*Ьл1Я дожны подняться и оплачивать ихъ будетъ потребитель. 

О томъ, была ли какая-нибудь надобность поднимать пошлины 
въ 1891 и въ 1900 гг., мы будемъ говорить дальше, зд4сь же 
мы приведемъ данныя объ акцизахъ. 

Къ началу 1881 года акцизъ взимался съ питей (хлебное вино, 
пиво, портеръ и медъ), съ табака и съ сахара; соляной налогъ 
былъ признанъ обременительнымъ для населешя и отмЪненъ въ 
1880 г. Акциэъ на спиртъ въ конц* 70-хъ годовъ не превышалъ 
7 коп. съ градуса, въ 1881 г. онъ былъ повышенъ до 8 коп. съ 
градуса, на сахаръ же акцизъ составлялъ 50 коп. съ пуда. Та- 
бачный доходъ въ начали 8 0-хъ годовъ былъ сравнительно не вы- 
сокъ и далъ въ 1881 г. 12,8 милл. рублей. 

Въ 1883 г. последовало повышете акциза на сахаръ съ 50 
на 65 коп. на пудъ, въ 1888 г. этотъ налогъ былъ повышенъ до 
85 коп. ? въ 1889 г. до 1 руб., въ 1892 г. до 1 р. 40 к., въ 1893 г. 
до 1 р. 75 коп. на пудъ и остается въ этомъ размер* и сейчасъ. 

Акцизъ на хлебное вино въ 1885 г. былъ повышенъ съ 8 до 
9 коп. съ градуса, съ 21 декабря 1887 г. до 9 1 /* коп., съ ноября 
1892 г. до 10 коп. съ градуса и остается на этой цифр* и те- 
перь; но акцизъ на хлебное вино въ настоящее время уже не 
имЪетъ прежняго вначешя, такъ какъ съ 1895 г. въ Россш посте- 
пенно по районамъ вводится винная монопол1Я, которая впервые 
начала действовать въ восточномъ район*, въ губ. Оренбургской, 
Пермской^ Самарской и Уфимской. Въ 1899 г. винная монопол1я 
была введена уже въ 35 губершяхъ, и съ каждымъ годомъ число 
губершй и областей съ казенной продажей вина увеличивается. 
Акцизъ на пиво въ 1863 г. составлялъ лишь 6 коп. съ ведра, съ 
1880 г. по 20 коп., съ 1892 г. по 30 коп., а съ 1900 года 
взимается уже акцизъ въ 40 к. съ ведра. 

2* 
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Акцизъ на табакъ былъ повышенъ съ 26 мая 1887 г. и съ 
гЬхъ поръ, повышаемый несколько разъ, въ 1900 г. достигъ те- 
перешней, чрезвычайно высокой и обременительной цифры. 

Съ 1 января 1887 г. управлеше министерствомъ финансовъ 
перешло изъ рукъ Н. X. Бунге къ И. А. Вышнеградскому, кото- 
рый тотчасъ и приступилъ къ возвышенно ^ акцизовъ и пошлинъ. 
Тёперештй министръ финансовъ продолжаетъ политику своего 
предшественника. При оставленш министерства финансовъ Н. X. 
Бунге, акцизъ на сахаръ составлялъ 65 коп. съ пуда, на спиртъ 
9 коп. съ градуса, пиво было обложено умЪреннымъ акцизомъ въ 
20 коп. съ ведра, а табачный доходъ въ 1886 году составилъ 
20,2 мил л, рублей. Насколько въ последнее время поднялись та- 
моженный пошлины, видно было изъ вышеприведенныхъ данныхъ. 

Въ настоящее время населешю приходится оплачивать чрезвы- 
чайно высошя монопольныя ц*Ьпы на вино, 40-копеечный акцизъ 
съ пива, 1 р. 75 коп. съ сахара и сильно возвышенный акцизъ 
на табакъ; въ 1 900 г. табачный доходъ составлялъ 45,7 мил. руб. 
не вслЪдстше увеличешя потреблешя, а всл4дств1е сильнаго воз- 
иышешя акциза. КромЬ перечисленныхъ налоговъ, съ 1888 года были 
введены акцизы на нефтяныя масла и спички. Въ 1892 г. акцизъ 
на нефтяныя масла былъ повышенъ (съ 40 на 60 коп.), на спички 
акцивъ также подвергся изменению, конечно, въ смысле возвышешя. 

О винной МОНОПОЛ1И покойный министръ финансовъ Н. X. Бунге, 
въ своемъ всеподданнЬйшемъ доклад* о государственной росписи 
доходовъ и расходовъ на 1887 г,, высказалъ сл4дуюпця сообра- 
жешя: «Въ настоящую минуту я не осмеливаюсь утверждать, что 
казенная монопольная торговля хлйбнымъ виномъ можетъ разрешить 
задачу очень сложную, касающуюся финансовъ и сельскаго хозяй- 
ства, и народной нравственности. Въ этой формЬ винная регал1Я 
существовала въ Россш не разъ, и при граф* КанкринЪ была 
окончательно отменена, всл , Ьдств1е какъ деморализащи, внесенной 
ею въ управлеше питейными сборами, такъ и уменыпешя доходовъ. 
Возможно ли устранить изъ казенной монополш дурное и осуще- 
ствить одно хорошее — это вопросъ, на который можетъ ответить 
только практика. Въ частности сомнительно, чтобы казенная моно- 
польная торговля хлйбнымъ виномъ увеличила финансовые рессурсы, 
обративъ прибыли настоящихъ продавцовъ хл-Ьбнаго вина въ доходъ 
казны. И продавцы казеннаго вина должны будутъ также произво- 
дить расходы на наемъ пом-Ьщетя, приказчиковъ, на удовлетвореше 
собственныхъ нуждъ и проч., а та доля прибыли, которая извле- 
кается нынй въ раздробительной продаж* посредствомъ злоупотреб- 
лешй (подливашя воды въ вино, ростовщичества, обмановъ и проч.)? въ 
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казну, конечно, не поступить, и можетъ сделаться только достояшемъ 
т$хъ агентовъ правительства, которые не оправдаютъ его дов4р1я». 

Нельзя не пожалеть о томъ, что совершенно справедливое 
мнЪше, высказанное покойнымъ учеяымъ въ концй 1886 года, не 
было принято въ соображеше въ 90-хъ годахъ. Н. X. Буяге не 
им%лъ въ виду возможности возвышешя ц-Ьнъ монопольной водки 
до теперешнихъ размйровъ, а потому и считалъ, что казенная мо- 
нопольная торговля виномъ не увеличила бы финансовые рессурсы. 
Сейчасъ мы видимъ, что казенныя винныя лавки продаютъ обыкно- 
венную водку по 7 — 8 руб. ва ведро, т. е. по такимъ ц*намъ, 
которыя допускаютъ воввышеше акциза да 1 5 коп. съ градуса, а 
это составляетъ увеличете питейнаго налога на 50°/о. Не сл4- 
дуетъ забывать, что при 9 коп. акциз* водка ведрами въ централь- 
ныхъ губершяхъ продавалась по 4 р. 50 к. до 4 р, 76 к. за 
ведро, а при 10-коп. акциз* ц*Ьна была бы 5 р. до 5 р. 25 к. 
за ведро» Теперешн1я же цЪны по крайней мйрй на 2 руб. на 
ведро (5 коп. на градусъ) выше нормальныхъ и являются страшно 
обременительными для населешя. 

Въ 1867 году косвенныхъ налоговъ было получено всего 
192,317 тыс. руб., въ 1871 г. они составляли 246,579 тыс. р., 
въ 1877 г. — 271,923 тыс. руб., въ 1881 г. — 330,300 т. руб 4 , 
а въ последнее время, по отчетамъ государственнаго контроля, отъ 
косвенныхъ налоговъ были получены сл'Ьдуюпце доходы: 

1886. 1890. 1896. 1900. 1901 ^ 
доходы. ^ ъ милл!онахъ рублей. 

Питейный 237,0 268,4 294,3 316,8 312,9 

Табачный 20,2 27,8 35,1 41,2 45,7 

Сахарный 15,1 21,6 42,7 63,3 71,8 

Нефтяной — 10,6 20,9 25,5 28,7 

Спичечный — 4,7 7,3 7,4 7,9 

Таможенный 102,3 125,6 182,3 204,0 219,7 

Всего 374,6 458,7 582,6 658,1 686,6 

На душу населешя доходы отъ косвенныхъ налоговъ составляли 
въ 1871 г. около 3 руб., къ 1881 г. около 3 руб. 20 коп., въ 
1886 г. 3 р. 50 коп., въ 1890 г. 3 р. 95 к., въ 1901 г. 5 р. 
20 коп. За 15 л*тъ, съ 1886 по 1901 г., налоги возрасли на 
78°/о, прячемъ къ вышеприведеннымъ суммамъ слйдуетъ еще де- 
бавить результаты казенной продажи питей, т. е., вероятно, ещо 
около 100 милл. рублей. Въ 1901 г., доходъ отъ казенной про- 
дажи питей доходилъ до 163 милл. руб., но изъ этой суммы сл4- 
довало исключить расходы. 

О За 1901 г. см. «В-Ьстникъ Финансовъ», № 41 за 1902 г. 
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Какъ бы то ни было, но если въ 1880 г. соляной налогъ, 
дававши до 12 милл. руб. дохода, былъ признанъ обременитель- 
нымъ, то что же можно сказать о теперешнихъ косвенныхъ нало- 
га»! Монопольная цЬна водки страшно обременительна для насе- 
лешя, акцизы на табакъ и сахаръ слишкомъ высоки, что касается 
налоговъ на нефтяныя масла и спички, то таковые для населетя 
не мен'Ье вредны, ч4мъ былъ въ свое время соляной налогъ. Акцизъ 
на керосинь въ 60 коп., удорожая таковой на 70 коп. въ пуд*, 
лишаетъ крестьянъ возможности работать при освЪщенш въдолпе 
зимнге вечера. Это чрезвычайно несправедливый налогъ, точно 
такъ же какъ и налогъ на спички, причемъ расходы взимашя 
спичечнаго акциза должны быть очень высоки. 

Для суждешя о стоимости взимашя акцизовъ въ настоящее 
время не имеется данныхъ, потому что въ расходахъ главнаго 
управлешя неокладныхъ сборовъ и казенной продажи питей рас- 
ходы по винной монополш такъ переплетены съ остальными рас- 
ходами, что является крайне затруднительнымъ выделить гЬ изъ 
иихъ, которые не им$ютъ отношешя къ винной монополш. Въ на- 
чали 80-хъ годовъ расходы взимашя акцивныхъ и разныхъ неоклад- 
ныхъ сборовъ составляли около 3°/о цифры доходовъ (см. «Еже- 
годникъ министерства финансовъ», К 17), а сейчасъ можно на- 
верное сказать, что они гораздо выше, потому что высоте налоги 
требуютъ гораздо болыпаго надяора за торговлей предметами, обло- 
женными акцизами. То же самое можно сказать и относительно 
расходовъ по департаменту таможенныхъ сборовъ. 

Обпцй таможенный доходъ, доходъ на душу въ копЪйкахъ, 
расходы и процентное отношеше расходовъ къ общимъ доходамъ, 
были слЪдуюпце: 
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*) Эти цифры взяты изъ отчетовъ дапартамента таможенныхъ сборовъ по ввъш- 
ней торгом* и не сходятся съ данными государственнаго контроля, приведенными 
выше. 
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Изъ приведенной таблицы видно, что, несмотря на громадное 
увеличеше общаго таможеннаго дохода, расходы взимашя въ про- 
центномъ отношенш сейчасъ выше, чЗшъ были въ 1851 г. Съ 
1886 г. расходы департамента таможенныхъ сборовъ и погранич- 
ной стражи почти удвоились, причемъ главное увеличеше произошло 
всл4дств1е сильно возвысившихся расходовъ по содержание погра- 
ничной стражи. Такъ, въ 1886 г. обпце расходы департамента и 
пограничной стражи составляли 9,6 милл. руб., а въ 1900 г. одни 
лишь расходы по содержашю пограничной стражи доходили до 
10,652 тыс. руб. Въ послЪднемъ отчет* департамента таможен- 
ныхъ сборовъ (Внешняя торговля въ 1900 г., на стр. 2) расходы 
таможеннаго ведомства, включая содержаше департамента, значатся 
въ 7,378 тыс. руб., а расходы пограничной стражи, какъ сказано 
выше; 10,652 тыс. руб. По отчету государственная контроля за 
1900 г., всего было израсходовано, подлежало выдач* и продолжено 
кредитовъ по департаменту таможенныхъ сборовъ 8,417,690 руб., по 
управлешю отдЬльнаго корпуса пограничной стражи 1 1,093,390 руб., 
а всего расхода было 19,511 тыс. руб., доходъ же по отчету го- 
сударственнаго контроля составлялъ около 204 милл. и, такимъ 
образомъ, расходы взимашя составляли бы не 8,6°/о, 9,5%. Мы 
не оспариваемъ ни той ни другой цифры и привели данныя изъ 
обоихъ источниковъ для объяснешя, почему итоги таможенныхъ 
доходовъ въ таблиц 1 ! косвенныхъ налоговъ не сходятся съ цифрами 
вышеприведенной таблицы. Расходы взимашя налоговъ въ Россш 
возрастаютъ въ чрезвычайной степени, и не будетъ, кажется конца 
этому росту. Но возвышеше расходовъ * отчасти объясняется той 
легкостью, съ которой были подняты косвенные налоги. Само ми- 
нистерство финансовъ уже перестало отдавать себ* отчетъ въ рас- 
ходахъ, въ той степени, какъ это было при Н. X. Бунге. Постоянное 
превышеше обыкновенныхъ доходовъ надъ расходами вызываетъ 
презрительное отношеше къ деньгамъ, которымъ н4тъ счету. 

Что министерство финансовъ возвысило въ чрезвычайной сте- 
пени свои расходы, видно изъ слйдующаго. Въ 1888 г. обпце 
расходы министерства финансовъ доходили до 107,637 т. руб., 
въ томъ числ* расходы по департаменту неокладныхъ сборовъ до- 
стигали 15,015 тыс. руб., а ва исключешемъ этой суммы, расходы 
министерства финансовъ составляли 92,622 тыс. руб. Въ 1900 г. 
обпце расходы министерства финансовъ составляли 280,952 руб., 
въ томъ числи были расходы главнаго управлешя неокладныхъ 
сборовъ и казенной продажи питей, доходивпие до 134,682 тыс. руб. 
собственно расходы министерства финансовъ, за скидкою расхо- 
довъ главнаго управлешя, составляли 146,270 тыс. руб. За 12 
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лить расходы министерства финансовъ возвысились съ 92,6 милл. 
руб. на 146,3 милл. руб., или на 58°/о, тогда какъ населеше за 
т4 же годы возвысилось, вероятно, не больше, какъ на 16 — 18°/о> 

Расходы министерства финансовъ будутъ расти, въ этомъ н*Ьтъ 
ни мал^йшаго сомнЬшя, потому что число лицъ, жедающихъ по* 
лучать субсидш, не сокращается, а, наоборотъ, увеличивается. 
Сейчасъ, напр., проектировано общество пароходетва для перевозки 
скота и мяса отъ насъ въ Англш. ЗачЪмъ и кому это пароход- 
ное общество нужно,-— мы не знаемъ; кажется, пароходовъ, совер- 
шающихъ рейсы между нашими портами и Англ1ей, достаточно, и 
если вывозы отъ насъ скота и мяса малы, то не всл4дств1е не- 
достатка пароходовъ, а благодаря тому, что количество скота у насъ 
сократилось, сократилось же оно всл4дств1е об4дн*Ьшя населешя. 

Расходы главнаго управлешя неокладныхъ сборовъ и казенной 
продажи питей также будутъ возрастать, потому что казенное 
управлеше, при страшномъ формализме, не можетъ хозяйничать 
дешево, оно неизбежно должно переплачивать. Въ настоящее время 
акцизное управлеше *) сооружаетъ собственный пробочный ваводъ 
для нуждъ винной монополии. Постройка обойдется свыше 500 т. 
рублей и будетъ закончена къ осени будущаго года. Спрашивается 
удешевятся ли пробки благодаря тому, что онЬ будутъ вырабаты- 
ваться на казенномъ заводе? Мы въ этомъ положительно сомне- 
ваемся и убеждены въ томъ, что пробки будутъ казн* стоить дороже 
гЬхъ ц1>нъ, по какимъ он* сейчасъ ею покупаются отъ частныхъ 
заводчиковъ. Въ 1899 г. Невсшй судостроительный и механически 
заводъ находился въ финансовыхъ затруднешяхъ, и акщи этого 
завода были куплены казной. Съ гЬхъ поръ заводъ находится въ 
казенномъ управлеши, а вотъ результаты деятельности этого завода 
исполняющаго казенные заказы по очень высокимъ цЪнамъ. За 
послйдшй отчетный годъ частнаго управ летя заводъ далъ 507 т. 
руб. чистой прибыли, за 1899 г. убытокъ составлялъ 1,113 т. руб., 
за 1900 г. — 303 т. руб., за 1901 г. — 529 т. руб., всего убытка 
за 3 года 1,945 т. р. 2 ) ВоткинскШ казенный заводъ точно также 
не можетъ исполнять казенные заказы по высокимъ цЗшамъ безъ 
убытка, казалось бы, что этихъ прим4ровъ достаточно, а между 
гЪмъ еще недавно шелъ разговоръ о покупке казною акщй Але- 
ксандровскаго сталелитейнаго завода. Мы убеждены въ томъ, что 
20 лить тому назадъ идея покупки заводовъ, подобныхъ Невскому 
и Александровскому, не могла бы придти и въ голову представи- 
телю министерства финансовъ,* потому что завйдывате заводомъ 



*) См. «С.-Детербургсшя Ведомости» 21 окт. 1902 г. 
а ) См. Отчеты печатаемые въ «ВЪсгник* Финансовъ». 
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требуетъ спещальныхъ знашй, какихъ у большинства чиновниковъ 
н$тъ. Кромй того, 20 л4тъ тому назадъ обыкновенные доходы 
были значительно ниже теперешнихъ, почему финансовое ведом- 
ство и не могло заниматься промышленными предпргятиши. 

Усиленный выкупъ частныхъ жел'Ьзвыхъ дорогъ въ казну также 
едва ли является желательнымъ, потому что казенныя жел&зныя 
дороги стоять въ слишкомъ тесной зависимисти отъ финансоваго 
ведомства, которое часто сгЬсняетъ дороги средствами, необходи- 
мыми на усилете пропускной способности дорогъ, на увеличеше 
численности подвижного состава и т. д. Мы впрочемъ, касаемся 
адйсь этого вопроса лишь вскользь, но убеждены въ томъ, что казенное 
управлеше при одинаковыхъ услов!яхъ всегда будетъ дороже 
частнаго и что Гермашя, во всякомъ случай, намъ не прим*ръ. 

Мы выше указывали, какъ сильно за последнее время были 
подняты косвенные налоги и теперь считаемъ своевременнымъ 
выяснить вопросъ о томъ, была ли необходимость въ такомъ страш- 
номъ обременеши населенья налогами, какое мы видимъ сейчасъ. 

По даннымъ государственнаго контроля *), действительное по- 
ступаете обыкновенныхъ государственныхъ доходовъ и действительные 
расходы по обыкновенному бюджету, за исключешемъ доходовъ и 
расходовъ жел-Ьзныхъ дорогъ и оборотовъ по казенной продаже 
пвтей, за послйдшя 15летъ представляются въ слйдующемъ виде: 

ГОДЫ. Доходовъ Расходовъ 5&о™"+ 

^ д поступило. произведено расходовъ - 

Бъ тысячахъ рублей 

1887 764,856 743,558 + 21,298 

1888 798,120 735,113 + 63,007 

1889 831,654 761,588 + 70,066 

1890 845,314 778,330 + 66.984 

1891 791,955 794,957 — 3,102 

Въ срвДН 806,360 762,709 + 43,651 

1892 853,585 609,671 + 43,914 

1893 911,822 842,488 + 69,334 

1894 989,897 858,717 +131,180 

1895 1.015,823 868,819 +147,003 

1896 1.028,556 905,828 +122,728 

Въ среди 959,938 857,105 +102,832 

1897 1.070,804 910,884 +159,920 

1898 1.119,683 926,997 +192,686 

1899 1.204,387 1.000,282 +204,105 

1900 1.212,261 1.037,067 +175,194 

3901 1.257,452 1.122,882 +134,570 

Въ среди 1.172,917 999,622 +173,295 

*) За 1887—1900 г. данныя взяты изъ «Отчетовъ государственнаго контроля» 
за 1896, 1898 и 1900 г. а за 1901 г. цифра взята изъ давныхъ «Въстника Финан- 
сово № 41, причемъ доходъ и расходъ желъзныхъ дорогъ и казенной монополш 
скинуты изъ общей суммы. 
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Изъ этихъ данныхъ видно, что въ среднемъ, доходы пятилЗшя 
1897 — 1901 г. превышали средте доходы за первое лятилЬпе 
на 366 милл. руб. въ годъ, или на 45°/ о; расходы же увеличились 
на 237 милл. рублей, или на 31°/о. Бели мы сравнимъ цифры 
за 1887 и 1901 гг., то окажется, что въ послйднемъ году, сра- 
внительно съ первымъ, доходы возвысились на 493 милл. руб., 
или на 64 °/о, расходы же возрасли на 370 м. р., или на 51°/о. 
Изъ этого явствуетъ, что не расходы вызывали необходимость 
возвышешя налоговъ! 

По пятил&пямъ доходы превышати расходы на 43, 7 милл. 
руб. въ годъ въ перюдъ 1887 — 91 гг., на 102, 8 милл. руб. въ 
годъ 1892 — 96 гг. и на 173, 3 милл. руб. въ годъ въ 1897 — 
1901 г. 

Общее повышеше обыкновенныхъ доходовъ составляло: 

218,253 т. руб. въ 1 887— 1891 гг. 
514,159 » » > 1892 - 1896 > 
866,475 » » » 1897—1901 » 



Всего 1.598,887 т. руб. 



Эти громадныя суммы были истрачены на покупку золота для 
государственнаго банка, на чрезвычайные военные расходы и на 
постройку жел%зныхъ дорогъ. 

Теперь, когда золотое обращеше упрочено, когда Росшя на- 
ходится въ добрыхъ отношешяхъ съ государствами всего М1ра, 
когда, наконецъ. Сибирская железная дорога окончена, казалось 
бы, н$тъ необходимости, чтобы впредь доходы по обыкновенному 
бюджету превышали расходы на 173 милл. руб. въ годъ, какъ 
это было въ среднемъ за последнее пятил4т1е. 

Деревня бЪднЪетъ подъ бременемъ налоговъ и намъ кажется не- 
обходимымъ немедленное же понижете акцизовъ, а наиболее об- 
ременительные изъ нихъ — на керосинъ и спички — следовало бы 
совсЬмъ отменить. Лучше временно прекратить постройку жел4з- 
ныхъ дорогъ или же производить ее на занятыя деньги, чймъ про- 
должать теперешнюю разорительную для населешя финансовую 
политику, при которой взыскиваются деньги не изъ доходовъ, а 
изъ имущества. 

Въ 80-хъ годахъ обыкновенные доходы не превышали 7 руб., 
на душу теперь они приближаются къ 10 руб., не считая при- 
былей отъ винной монополш, получаемыхъ лишь благодаря назна- 
ченнымъ непомйрнымъ цйнамъ на вино 

Что налоги могутъ быть понижены, это лучше всего доказы- 
вается превышешемъ доходовъ надъ расходами, но, кромЪ того, 
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необходимо ввести экономно въ расходовать Если взглянуть на 
приведенную выше таблицу, то бросается въ глава, что тогда какъ 
доходы (не считая казенныхъ желйзныхъ дорогъ и винной моно- 
полш) съ 1897 по 1901 г. повысились на 187 милл. руб., рас- 
ходы за гЬ же года возрасли на 212 милл. руб. Это подтверж- 
даете необходимость совращешя расходовъ. 

Зат4мъ % для облегчешя бремени населешя следовало бы сей- 
часъ же приступить къ пересмотру нашего таможеннаго тарифа, 
потому что теперешшя чрезмЬрныя пошлины не оправдываются 
ничЗшъ и въ годы хорошихъ урожаевъ даютъ лишь фабрикантамъ 
и заводчикамъ возможность выручать на огражденныхъ тарифомъ 
товарахъ лишнихъ 700 — 800 милл. руб. противъ нормальныхъ 
цЬнъ. Возвышеше таможенныхъ пошлинъ въ 1891 и въ 1900 гг. 
не вызывалось необходимостью поднять доходы, потому что уже 
съ 1887 г. доходы, за исключешемъ гол однаго 1891 г., правильно 
превышали расходы. Возвышеше пошлины на хлопокъ до 4 р. 
15 к. на пудъ не можетъ быть оправдано никакими соображе- 
шями, потому что эта пошлина, увеличиваетъ стоимость хлопчато- 
бумажныхъ тканей, потребляемыхъ бйднЬйшимъ классомъ населешя. 
Эту пошлину, по нашему мнЪнш, сейчасъ же слЪдуетъ понизить 
или отменить совсЬмъ. 

Ивъ всего вышескаваннаго можно видеть, насколько высоки 
у насъ косвенные налоги. Таможенныя пошлины, напр. на душу 
возвысились съ 1 р. 10 к, въ 1886 г. на 1 р. 63 к. въ 1900 г., 
акцизы во многихъ случаяхъ удвоились. 

Косвенные налоги (таможенныя пошлины и акцизы) и покро- 
вительственная политика удорожили жизнь въ Россш въ такой 
степени, что пришлось повысить жалованье чиновникамъ во всЬхъ 
министерствахъ, такъ какъ при теперешней дороговизн* прежше 
оклады оказались слишкомъ низкими. Но тогда какъ заработки 
чиновниковъ могли быть возвышены, люди, работающее въ сельско- 
хозяйственной промышленности, не получили компенсащи: расходы 
ихъ увеличились, а доходы остались прежше, — въ результат* про- 
изошло об4дн4ше коренного населены Россш 

Поднять благосостояше населешя въ настоящее время возможно 
лишь путемъ понижены непосильныхъ косвенныхъ налоговъ; въ 
томъ числи, конечно, и покровительственныхъ пошлинъ, что, какъ 
мы видимъ, вполне возможно, такъ какъ н*тъ необходимости, 
чтобы доходыпревышалп расходы въ той степени, какъ мы это видимъ 
сейчасъ. Въ тоже время необходимо обратить внимаше на расходы, 
ихъ сл-Ьдуетъ понизить, потому что некоторые изъ нихъ, въ осо- 
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бенности связанные съ финансовымъ управлетемъ, растугь въ боль- 
шей степени, нежели эхо желательно. 

За послЬдшя 15 лить (1887 — 1901), какъ мы видимъ, около 
1,600 милл. рублей были изъяты изъ обращешя въ вид* изляш- 
ковъ обыкновенныхъ доходовъ надъ обыкновенными расходами и 
если бы хотя одна треть этой громадной суммы была оставлена въ 
рукахъ платилыциковъ податей, то положеше сельскихъ жителей 
сейчасъ было бы совсЬмъ иное. 

Если бы косвенные налоги были понижены, то при дешевизне 
сейчасъ искусственно удороженныхъ предметовъ, обложенныхъ пош- 
линами и акцизами, сельскимъ жителямъ не пришлось бы, какъ 
въ настоящее время продавать послЪдшй хлйбъ, скотъ и т. д. 
Крестьяне были бы сыгЬе, и ихъ инвентарь могъ бы улучшиться, 
а съ т4мъ вм^сгЬ возрасла бы и ихъ производительность, потому 
что лучшая обработка земель возможна лишь при лучшихъ ору- 
Д1яхъ производства, притомъ тогда, когда и пахарь, и конь сыты. 

Будемъ надеяться, что на обременительность косвенныхъ на- 
логовъ будетъ, наконецъ, обращено должное внимаше. 



III. О нашей государственной росписи на 1903 годъ О- 

По примеру прошлыхъ л4тъ, нашъ бюцжетъ на 1903 г. вновь 
указываетъ на значительное возвышеше, какъ доходовъ, такъ и 
расходовъ, такъ что со стороны можно подумать, что благосостоя- 
ше населешя Россш, продолжаетъ расти. Но это кажущееся фи- 
нансовое благополучге, при ближайшемъ разсмотр*нш экономиче- 
скаго положетя сельскаго населешя Россш, совершенно исчезаетъ. 

И во времена крЪпостнаго права, помещики жили богато и 
весело, тогда какъ ихъ крестьяне часто недоедали. Но и 50 л4тъ 
тому назадъ, были помещики, понимавппе, что нельзя резать ку- 
рицу^ несущую золотыя яйца; таковыхъ къ сожал&нш было не 
много и деревня въ концй 40-хъ годовъ прошлаго столййя, пред- 
ставляла большой контраста, между сытостью жителей барскихъ 
усадьбъ и жалкимъ положешемъ рядомъ жившихъ крестьянъ. 

Тоже самое замечается и сейчасъ. Тогда какъ населеше горо- 
довъ, бол-бе или мен4е обезпечено или государственной службой, 
или же составлешемъ богатства за с четь нищающаго деревенскаго 
населетя, последнее, подъ бременемъ непосильныхъ налоговъ, 
вл^чргь жалкое существовате, потому что «вместо сЬтей крЪпост- 
ныхъ, люди придумали много иныхъ», въ вид* высокихъ покро- 
вительственныхъ пошлинъ и акцивовъ, съ помощью которыхъ вы- 
бираются изъ деревни веб соки. Не видЬть обЪднЪшя деревни 
довольно странно, потому что газеты ежедневно о немъ напоми- 
наютъ и статистики указываютъ на увеличеше числа безлошадныхъ 
и безкоровныхъ хозяйствъ. Очевидно, что при этихъ услов1яхъ, 
возвышеше налоговъ, ради получешя средствъ, для постройки но- 
выхъ желйзныхъ дорогъ, всякому должно представляться явлешемъ 
не нормальнымъ и не желательнымъ. 

Ростъ государственныхъ доходовъ, за послйдтя 1 5 л4тъ, объяс- 



*) См. нашу статью въ сВъхтнивъ 1 Знашя*, за январь 1903 г. 
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няется, какъ мы говорили въ вышеприведенной статьи «о косвен- 
ныхъ налогахъ въ нашемъ бюджете», страшнымъ возвышешемъ съ 
1887 г., всЬхъ акцизовъ, введешемъ новыхъ налоговъ на керо- 
синь и спички, возвышешемъ пошлинъ на хлопокъ, друпе сырые 
матер1алы и предметы потреблешя, введен1емъ винной монополий!, 
промысловаго налога и т. д., и т. д. 

Наши ежегодный государственный росписи, сводились съ боль- 
шой осторожностью, почему действительное поступлеше обыкно- 
венныхъ доходовъ, было всегда выше предположешй и излишки 
доходовъ, служили, не для понижешя обременительныхъ налоговъ, 
а для увеличешя свободной наличности государственнаго казначей- 
ства, изъ которой деньги потомъ расходовались на постройку же- 
лйзныхъ дорогъ и т. д. 

Предполагаемые обыкновенные доходы, и действительное ихъ 
поступлеше, за послйдтя 16 л4гь 
таблицы: ') 



Года. 

1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 



Назначено къ 
поступление 
по росписи. 



961,2 
.004,2 
.142,9 
.239,5 
.322,2 
.364,5 
.469,1 
.593,7 
.730,1 
.800,8 
.897,0 



рдеть видно 


изъ следующей 




Противъ на- 


Действитель- 


значена по 


но поступило. 


росписи 




больше. 


1.045,7 


84,5 


1.153,8 


149,0 


1.255,8 


112,9 


1.368,7 


129,2 


1.459,0 


136,8 


1.584,9 


220,4 


1.673,3 


204,2 


1.704,1 


110,4 


1.799.5 


69,4 


? за 


11 м*с 85,0 



Какъ видно изъ приведенной таблицы, обыкновенные доходы, 
правильно изъ года въ годъ увеличиваются, причемъ они постоянно 
превышаютъ смЪтныя назначешя на очень значительныя суммы. 
Всего за 10 лЪтъ, действительное поступлеше доходовъ, было 
выше смЪтныхъ предположешй на 1.300 милл. руб., въ которыхъ 
государство для покрьтя обыкновенныхъ расходовъ не нуждалось 
и излишне противъ назначешя поступавпия деньги, тратились съ 
большой легкостью, на расходы по введешю винной монополш, на 
постройку новыхъ желйзныхъ дорогъ, на выдачу премгё пароход- 
нымъ обществамъ, на пршбрЪтеше акщй машиностроительныхъ 
заводовъ и т. д. 



') См. Отчеты Государственнаго Контроля и ВсеподданнВДппй докладъ Мини- 
стра Финансовъ. 
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Увеличеше доходовъ съ 1893 по 1903 г. объясняется въ зна- 
чительной степени возрасташемъ валовыхъ доходовъ отъ желйз- 
ныхъ дорогъ и отъ введешя винной монополш. Казенная продажа 
питей, сопровождалась какъ общеизвестно, страшнымъ возвыше- 
шемъ ц*нъ спиртныхъ напитковъ. Действительно, по росписи 
1893 г. доходы желЪзныхъ дорогъ, были исчислены въ 81 милл. 
рубл., по росписи 1903 г. въ 413 милл. рубл. Питейный доходъ 
по росписи 1893 г. долженъ быдъ дать 257 милл. рубл., въ 
1903 г., 29, ^ милл. рубл. + 499.8 милл. рубл. отъ казенной 
продажи питей, а всего 529 милл. рубл. Увеличеше доходовъ, 
лишь по двумъ приведеннымъ статьямъ съ 1893 по 1903 г. со- 
ставляло 604 милл. рублей. Возрастан1е всЬхъ остальныхъ дохо- 
довъ, доходило до 332 милл. рубл. 

Ч4мъ объясняется, такой громадной ростъ нашихъ обыкно- 
венныхъ доходовъ? 

Увеличеше доходовъ отъ желЪзныхъ дорогъ, есть посл*дств1е 
выкупа многихъ частныхъ желЪзныхъ дорогъ «въ казну и по- 
стройки многихъ лиши средствами казны; увеличеше питейнаго 
дохода всецело зависило не отъ увеличешя потреблешя водки, а 
благодаря лишь страшному возвышенно ц-Ьны водки. Возрасташе 
остальныхъ доходовъ объясняется введешемъ промысловаго налога, 
возвышешемъ акциза на табакъ и (въ 1900) многихъ покрови- 
тельственныхъ и фискальныхъ пошлинъ. 

Соответственно возвышенно обыкновенныхъ доходовъ, растутъ 
конечно, какъ мы сейчасъ увидимъ и расходы. А именно, въ 
1893 и 1903 годъ по росписямъ предполагалось израсходовать: 

1893 1903 Увеличеше 

Мин. Рублей, въ процент. 

Всего обыкновенныхъ расходовъ 948 1880 98% 

Въ тот» часлъ 

По Министерству Путей Сообщешя .... 71 458 545% 

> » Финансовъ. ...... 122 369 203 

» > Морскому 50 116 132 

» » Юстивди 25 49 92 

» > Землед*Л1Я и Госуд. Им. 26 49 92 

» > Народнаго Просвъщешя. 22 39 75 

> » Военному 233 330 41 

> » Внутр. Д4лъ 82 100 21 

Изъ приведенныхъ цифръ видно, что наиболее увеличились 
расходы по Министерству Путей Сообщешя, главнымъ образомъ 
всл4дств1в перехода въ казенную эксплоатащю, громадной сЬти 
частныхъ желЪзныхъ дорогъ и открытая движешя по новымъ казен- 
нымъ желйвнымъ дорогамъ. Точно также въ очень сильной степени, 
а именно въ 3 раза увеличились расходы Министерства Финан- 
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совъ, что конечно, въ значительной степени зависило отъ новыхъ 
расходом но казенной продаж* нитей, достигши» но росписи 
1903 г.; 167,5 милл. рубл.; но если изъ общихъ расходовъ 
Министерства Финансовъ скинуть расходы но продаж* нитей, то 
и тогда возвышеше расходовъ по этому ведомству, составить 
66%, что нельзя не признать чрезвычайны». 

По Военному Министерству расходы увеличились съ 233 на 
330 милл. рубл. или на 41°/ и это увеличеше слЪдуетъ пра- 
внать умЪреннымъ, въ виду того, что границы русскаго государ- 
ства все увеличиваются. Въ болйе значительной степени увеличи- 
лись расходы по Морскому Министерству, а именно съ 50 на 
116 милл. рубл. или около 132%, но беря въ соображеше, что 
Россш приходится имЪгь большой флотъ на Дальнемъ Восток*, 
такое увеличеше нельзя признать чрезм&рнымъ, гЬмъ бол*е, что 
расходы Морского Министерства, раньше были много ниже рас- 
ходовъ по этой статьи другихъ великихъ державъ. 

Чрезвычайно незначительно было увеличеше расходовъ Мини- 
стерства Народнаго ПросвЪщешя, а именно съ 22 на 39 милл. 
рубл. или на 75°/о. Если принять въ соображение, что расходы 
на душу въ 1903 г. не превышали 28 коп., то нельзя не пожа- 
леть о томъ, что такъ мало тратится на народное образовать. 
Росоя, изъ Европейскихъ государствъ по расходамъ на народное 
образоваше, занимаетъ чуть-ли не последнее м4сто. 

Увеличеше расходовъ Министерства Землед1шя и Государствен- 
ныхъ Имуществъ составляетъ всего 23 милл. рубл. (По Мини- 
стерству Финансовъ, за то же время, за исключешемъ винной 
МОНОПОЛ1И, расходы увеличились на 80 милл. рубл.). Для земле^ 
дЪльческаго государства, каковымъ и до сихъ поръ остается Рос- 
С1я, расходы Министерства ЗемледЗшя слгЬдуетъ признать очень 
низкими, тЬмъ бол4е, что въ числи расходовъ значатся и таковые 
на эксплоатащю лйсовъ. Ведете правильнаго л4снаго хозяйства, 
тормазится именно гЬмъ, что на эксплоатащю лЪсовъ, отпускаются 
слишкомъ мизерныя суммы. Обпце расходы Министерства Земле- 
делия и Государственныхъ Имуществъ разсчитаны на 1903 г. въ 
49 милл. руб. (въ томъ числ* и на ЛЪсной Департамента), а 
одно увеличеше расходовъ Министерства Финансовъ, за 10 лЬть 
составило 80 милл. рубл. Это явлете слЪдуетъ привнать совер- 
шенно ненормальнымъ, такъ какъ лишь незначительную часть 
расходовъ Министерства Финансовъ, можно признать производи- 
тельными. 

Значительное увеличеше расходовъ по Министерству Юстищи, 
объясняется гЬмъ, что расходы по Тюремному Ведомству, раньше 
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значившееся по смйт* Министерства Внутреенихъ Д*Ьлъ, въ 1903 г. 
отнесены на смйту Министерства Юстицш и если скинуть расходы 
по тюремной и арестантской частямъ, въ сумм* 15^ милл. рубл., 
то увеличеше расходовъ Министерства Юстищи составляло-бы лишь 
8 милл. рубл, (съ 25 на 33 милл, рубл. или 32°/о). 

Въ расходахъ Министерства Внутреннихъ Д*Ьлъ за 1893 г. 
значатся расходы по Тюремному Ведомству въ сумм* 14,8 милл. 
рубл., а бе8ъ этой цифры 67 милл. руб., такъ что увеличеше 
расходовъ въ 1903 г. составляло около 33 милл. рублей или 
50°/о. 

Если исключить изъ общихъ обыкыовенныхъ расходовъ рас- 
ходы Министерства Путей Сообщетя и Министерства Финансовъ, 
то получится такая картина. Расходы двухъ вЪдомствъ и всЬхъ 
остальныхъ. 

1893 1903 

Милл. рублей. 

Расходы 2-хъ вЪдомствъ . . . 193 827 

* остальныхъ > 755 1053 

Тогда какъ расходы Министерствъ Путей Сообщешя и Финан- 
совъ увеличились на 328°/о, расходы всЬхъ остальныхъ вйдомствь 
возросли лишь на 40°/ и если слйдуетъ говорить о необходи- 
мости сокращешя расходовъ, то именно по двумъ первымъ ведом- 
ствами 

Величина расходовъ Министерства Путей Сообщения зависитъ 
огь финансовой политики послЗщнихъ 16 лить, и вызвана требо- 
вашемъ Министерства Финансовъ, чтобы казенныя желвэныя до- 
роги потребляли исключитетьно руссше матер1алы; требоваше это 
влечетъ за собой неисчислимыя переплаты, притомъ за матергалы 
худшаго качества. 

Расходы самаго Министерства Путей Сообщешя незначительны, 
сравнительно съ переплатами за всЪ прюбр4таемые для казенныхъ 
жел4зныхъ дорогъ, железно -дорожныя принадлежности. 

По росписи на 1903 г., расходы по экспдоатащи казенныхъ 
жел'Ьзныхъ дорогъ исчислены въ 319 милл. рубл., на усилеше и 
улучшеше желйзныхъ дорогъ и на прюбрЪтеше подвижнаго со- 
става и железнодорожных?» принадлежностей, предполагалось истра- 
тить 100 милл. рубл. и вотъ въ этой-то последней сумм* вклю- 
чена и громадная переплата на рельсахъ, скр-Ъплешяхъ, подвиж- 
номъ состав* (вагоны, паровозы и т. д. и т. д.). Не им4я под- 
робностей см4ты, трудно подсчитать точную цифру переплатъ, но 
он* очень значительны, а къ этому еще надо добавить, что и въ 
сумм* эксплоатащонныхъ расходовъ казенныхъ жел4зныхъ дорогъ 

3 
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также уже включены переплаты на каменномъ угли, жел-ЬзЪ для 
ремонта, рельсахъ и запасныхъ частяхъ для подвижнаго состава 
(оси, бандажи, рессоры и т. д. и т. д.). 

Переплаты Министерства Путей Сообщешя по эксплоатапди и 
усилешю старыхъ дорогъ составляютъ десятки миллюновъ рублей, 
а къ этому надо добавить переплаты на всЬхъ матер1алахъ, для 
строющихся новыхъ жел-Ъзныхъ дорогъ. Вей эти переплаты такъ 
значительны, что вызываютъ необходимость увеличетя налоговъ и 
сейчасъ непосильныхъ населенно. 

Увеличеше расходовъ самаго Министерства Финансовъ (80 мил. 
рублей за 10 лить) представляется прямо нев4роятнымъ и не- 
объяснимыми Расходы по винной монополш чрезвычайно высоки 
и, наверное, вдвое больше расходовъ по продаж* водки, прежнихъ 
кабатчиковъ. 

Въ виду сказаняаго, въ интересахъ всего населешя Россш, мы 
считаемъ необходимым^ чтобы впредь, въ расходахъ была введена 
эконом1Я, безъ которой, налоговое бремя населешя будетъ увели- 
чиваться. 

Кром4 обыкновенныхъ доходовъ и расходовъ, въ нашемъ бюд- 
жетЪ имеются чрезвычайные доходы и расходы. Чрезвычайные до- 
ходы, отчасти происходятъ отъ займовъ, а отчасти отъ бюджетныхъ 
остатковъ, которые будучи внесены въ государственное казначей- 
ство, составляютъ какъ бы свободную наличность. Эта-то свобод- 
ная наличность, происходящая отъ слишкомъ высокихъ— непосиль- 
ныхъ налоговъ, и служитъ источникомъ для покрьтя чрезвычайныхъ 
расходовъ. 

На 1903 годъ, чрезвычайные расходы были исчислены въ 
сл'Ьдующихъ суммахъ: 

Тысячи 
рублей. 

На выкупъ 472% облигаций Моск.-Яросл. ж. д 2.458 

» сооружеше Сибирской ж. д 20 921 

» вспомогательный предпр1ят1я, связанный съ дострой- 
кой сибирской железной дороги 3.418 

» сооружеше другихъ желЪзныхъ дорогъ 145.195 

» выдачу частнымъ обществамъ ссудъ для сооружешя 

желтэзныхъ дорогъ .... 9.270 

» вознаграждение частныхъ лицъ и учрежденШ за от- 
мену принадлежав шаго имъ права пропинащи . . 10.000 

Итого чрезвычайныхъ расходовъ 391.262 

Чрезвычайные расходы, какъ видно изъ приведенныхъ цифръ, 
составляютъ 19] милл. рубл. или по 1 р. 47 коп. на душу на- 
селешя ; а расходы на народное образоваше не превышаютъ 28 к. 
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на душу, что въ высшей степени характерно. Государство, боль- 
шинство населешя котораго, малограмотно и крайне невежественно, 
почему и производительность его крайне низка, не можетъ тратить 
на постройку желйзныхъ дорогь гЬ громадныя суммы, которыя 
Мипистерствомъ Финансовъ ежегодно ассигнуются изъ свободнаго 
остатка государственнаго казначейства, въ особенности, им4я въ 
виду, что эти свободные остатки получены не иэъ доходовъ, а изъ 
имущества сельскаго населешя (потеря скота). 

Вопросъ о томъ, изъ какихъ источниковъ оплачиваетъ населеше 
налоги, повидимому, безпокоитъ также и г. Министра Финансовъ, 
по крайней мйрй во ВсеподданнЬйшемъ докладе, онъ приводить 
данныя о валовыхъ сборахъ хл-Ьбовъ въ 64 г, Европ. Россш за 
1892 — 1902 гг. Но изъ таблицы урожаевъ видно, что средвае 
сборы за 1892—1896 г. не превышали 29,8 пуд., за 1897 — 
1901—27,5 пудъ, а за 1898— 1902 г.: 29,6 пуд. на душу, такъ 
что въ последнее пятилЗте сборы хлЪбовъ были даже меньше, 
ч4мъ въ первомъ изъ приведенныхъ пятил'Ьйй. Правда, урожай 
1902 г. былъ особенно хорошъ и далъ по 33,9 пуд, на душу, 
но что значитъ эта цифра, сравнительно со среднимъ сборомъ 
хлйбовъ въ ОЪв.-Ам. Соед. Штатахъ, доходящимъ до 70 пудовъ 
на душу?! 

Если изъ 30 пуд. вычесть четвертую часть (предполагая уро- 
жаи въ самъ 4), то на продажу и на вывозъ оставалось бы всего 
по 22,5 пуда на душу, тогда какъ потреблеше одного продоволь- 
ственнаго хлЪба (пшеницы и ржи) въ нйкоторыхъ запа дно-евро- 
пейскихъ государствахъ доходить до 17 пуд. на душу (Бельйя и 
Дашя). 

О падающемъ скотоводстве, г. Министръ Финансовъ, въ своемъ 
докладе не упоминаетъ, да и къ чему, разъ численность скота на 
душу сокращается. Точно также нить и указатй, на возрастате 
недоимокъ, а это вопросъ также не лишенный интереса. 

Лучшимъ показателемъ того, что благосостояше кореннаго на- 
сел ен1я Россш падаетъ, можетъ служить, чрезвычайно низкая- по- 
купательная способность населешя. Это обстоятельство вполне 
правильно подмечено нашими фабрикантами и заводчиками. Такъ, 
въ своемъ ходатайств* на имя г. Министра Финансовъ *), о пони- 
жеши пошлины на хлопокъ, петербургсгае фабриканты высказы- 
ваютъ слЪдуюпця соображешя: «хлопчатобумажная промышленность 
испытываетъ болытя затруднешя, всл4дств1е низкаго спроса, за- 
висящаго отъ упадка покупной способности населснгл*. 

1 ) Изъ докладной записки петербургскихъ фабрикантов!»,' о необходимости по- 
нижен!^ пошлины на хлопокъ ; отъ 18 янв. 1902 г. 

3* 
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Еще резче въ этомъ отношеши мн4н1е лидера углепромыш- 
ленниковъ г. Авдакова, который на съезде горнозаводчиковъ 1901 г. 
на предложеше г. Вольскаго заняться культивироватемъ рынковъ (по 
сбыту железа), отвйтилъ: «было бы кого культивировать, а русскаго 
мужика и рубле вымъ желЪзомъ не .накультивируешь, такъ какъ 
у него, кроме недоимокъ, ничего нить». 

Совершенно правы петербургскге фабриканты, совершенно правь 
и г. Авдаковъ, действительно, усиленное покровительство всбмъ 
отраслямъ промышленности и чрезвычайно выссше акцизы и 
фискальныя пошяины, за посл^дшя 16 лЬтъ страшно понизили 
покупательную способность населешя, что, между прочимъ, и ска- 
залось въ ухудшенш крестьянского инвентаря, какъ живого, такъ 
и мертваго и даже въ сокращенш живого инвентаря (лошадей и 
вообще скота всякаго). Не только сократилась численность скота, 
но и качество его ухудшилось (скотъ измелчалъ). 

Кризисъ въ железоделательной промышленности, именно и 
объявняется гЬмъ, что мужика, по меткому выраженпо г. Авда- 
кова, и рублевымъ желЪзомъ не накультивируешь, не накультиви- 
руешь его именно потому, что раньше съ него было взято слиш- 
комъ много, благодаря чему, у него кроме недоимокъ и не осталось 
ничего. 

Введенныя въ 80-хъ годахъ высок1я пошлины, еще возвышенный 
въ 1891 г., вызвали къ жизни целый рядъ желеводелательныхъ 
заводовъ, сбытъ изделй которыхъ, по высокимъ цгънамъ, не былъ 
обезпеченъ. Явилась конкурренщя между заводами, благодаря чему 
цены на чугунъ понизились, точно также какъ и на некоторые 
сорта железа и стали, но при существовати теперешнихъ пош- 
линъ, можно сказать наверно, что цены вновь очень быстро воз- 
высятся, причемъ и сейчасъ казенныя железныя дороги платятъ 
очень высок1я цены за все железнодорожный принадлежности. Но 
если казна платитъ очень высоюя цЬны га железо, то это .еще не 
значить, чтобы казна имела деньги, она ихъ и не имеетъ, а бе- 
ретъ ихъ съ населен1я и покровительствуя одной отрасли про- 
мышленности, естественно должна обременять новыми налогами, 
друпя отрасли промышленности и между прочимъ и того мужика, 
котораго и рублевымъ железомъ не накультивируешь и который, 
кроме недоимокъ, ничего не имеетъ. Косвенными налогами у насъ 
наиболее обременено крестьянское населеше, которое подъ бреме- 
немъ этихъ налоговъ и беднеетъ. 

Г. Министръ Финансовъ полагаетъ, что: « въ общемъ результате 
страна выйдетъ изъ настоящихъ временныхъ затруднешй съ твердо- 
поставленной отечественной металлургической промышленностью, 
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обезпечивающей по недорогимь цгьнамъ спросъ населешя на же- 
лйво — этотъ основной матер1алъ и для обиходнаго потреблешя, и 
для выделки орудй сельскаго хозяйства и обработываюшей про- 
мышленности >. 

Съ этимъ мпЪшемъ, никакъ нельзя согласиться, по слйдую- 
щимъ соображешямъ. При существовании теперешнихъ пошлинъ. 
ц*ны на железо, подъ вл1яшемъ конку рренщи могутъ временно 
понизиться, но не надолго и при малЪйшемъ возвышеши доходовъ 
сельскихъ ховяевъ, т. е. при временномъ подняли ихъ покупа- 
тельной способности, благодаря хорошему урожаю, требоваше на 
железо должно вновь возвыситься, что и повлечетъ за собой по- 
вышеше ц!шъ. Если г. Министръ Финансовъ серьезно верить въ 
высказанную имъ мысль, что населенге будешь обезпечено желть- 
зомъ по недорошмь цгьнамъ, то мы не видимъ необходимости къ 
удержатю, теперешнихъ чрезвычайно высокихъ пошлинъ. 

Съ мнЬшемъ, высказаннымъ г. Министромъ Финансовъ, по по- 
воду нашей внешней торговли, мы также не можемъ согласиться. 
Излишки вывозовъ надъ привозами не служатъ признакомъ уве- 
личен1я благосостояшя населев1я, а наоборотъ. Къ сожалйшю, 
Ротя, какъ задолженная страна, должна вывозить больше ч*мъ 
привозить и если въ 1899 г. излишки вывозовъ надъ привозами 
были малы, то это происходило благодаря тому, что въ этомъ 
году въ Россию перекочевало много иностранныхъ капиталовъ. Это 
явлеше произошло именно, вслФдствге слишкомъ высокихъ барышей, 
каше выплачивались раньше устроенными въ Россш заводами. 
Впредь, за эти привлеченные въ Россш, высокими пошлинами, 
капиталы, мы будемъ расплачиваться очень дорого, какъ это дй- 
лаетъ сейчасъ Америка, имеющая громадные излишки вывозовъ 
надъ привозами. 

При страшно низкой производительности нашего населешя, 
теперешше налоги ему непосильны, почему по нашему глубокому 
убЪждешю и нельзя строить желЪзныя дороги изъ бюджетныхъ 
средствъ или изъ свободной наличности казначейства, которая, по- 
полняется изъ гЬхъ же превышешй обыкновенныхъ доходовъ надъ 
расходами. 

Удлинеше нашей железно- дорожной сЬти желательно, но, что- 
бы строить дороги нужны средства, которыхъ у населешя нить. 
Строюпцяся желЪзныя дороги, коммерческаго значешя не имЪюгь 
и, вероятно, еще въ течети многихъ л%тъ, будутъ понижать до- 
ходность старыхъ лиши. 

Великая Государыня Екатерина II, въ Манифест* объ учреж- 
денш Государственнаго заемнаго банка, высказала пожелаше, 
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чтобы государственные доходы взимались бы изъ всеобщаго изо- 
бшия. 

У насъ, къ сожалйшю, въ последнее время, на эту сторону 
дЪла, не было обращено внимашя и налоги, не смотря на явные 
признаки об4дн4шя селъскаго н асе летя, . продолжали расти. 

Надо пожить въ деревне, надо видеть ея вошющую бедность, 
чтобы понять, что такъ жить нельзя и что налоги взимаются не 
изъ изобюпя, а напротивъ изъ имущества, отчуждеше же скота 
вл1яетъ на дальнейшее об г Ьдн г Ьн1е населения. Задолженность круп - 
наго землевлад'Ъшя возрастаетъ, увеличиваются и недоимки за 
крестьянами, число же скота идетъ на убыль, а потому является 
страннымъ думать, о возможности удержатя теперешнихъ непо- 
сильныхъ налоговъ. 

Обыкновенный бюджетъ на 1903 г. сводится съ излишком^ 
доходовъ надъ расходами въ 16,6 милл. руб., но эта сумма должна 
значительно возрасти, потому что действительное поступлеше до- 
ходовъ и въ 1903 г., по примеру прежнихъ л-Ьтъ, будетъ выше 
принятой цифры и вотъ желательно прекратить строительство же- 
лёзныхъ дорогъ изъ излишковъ доходовъ надъ расходами, пони- 
зивъ налоги на 100 или больше миллншовъ рублей, что вполне 
возможно, такъ какъ за посл'Ьдшя 5 л4тъ, обыкновенные доходы 
превышали расходы, въ среднемъ по 173 милл. руб. въ годъ (см* 
нашу статью о косвенныхъ налогахъ). 

Финансовое благоцолуч1е, основанное на обйднйнш большин- 
ства населетя, не прочно, а теперешнее положеше деревни не 
об^щаетъ ничего хорошаго и въ будущемъ. 



IV. Къ вопросу объ угольномъ кризисе 1 ). 

Истекппй годъ прошелъ для каменноугольной промышленности 
чрезвычайно благопргятно, въ томъ смысл*, что спросъ все время 
превышалъ предложеше не только у насъ, но и въ западно-евро- 
пейскихъ государствахъ и въ Сйверо-Американскихъ Соедин. Шта- 
тахъ. Для потребителей угля, наоборотъ, пережитый годъ былъ 
очень тяжелымъ, такъ какъ за уголь приходилось платить высоодя 
ц4ны; въ особенности же каменный уголь былъ дорогъ у насъ, на 
югЬ. 

Ц1шы каменнаго угля поднялись повсеместно въ очень сильной 
степени, что, конечно, вызвало усилеше добычи. Но несмотря даАе 
на увеличившуюся добычу угля на всемъ св*т4 и на высоия 
цЪны, охотно платимыя покупателями, угля во многихъ случаяхъ 
просто не хватало, всл4дств1е чего иногда приходилось останавли- 
вать фабрики и ваводы. Случаи остановки фабрикъ и заводовъ, 
всл4дств1е недостатка угля, имйли м4ето въ Бельпи, во Францш 
и въ Германш. Англичане, вывозяпце болышя количества угля, 
мен г Ье другихъ ощущали въ немъ нужду. 

Вздорожаше угля въ Англш началось съ 1898 г. и вызвало 
со стороны рабочихъ на угольныхъ копяхъ Уэльса, требовате воз- 
вышешя заработной платы и сокращешя продолжительности рабо- 
чаго дня. Забастовки въ Англш были и въ другихъ раюнахъ, и 
это временное прекращеше работы на шахтахъ повл1яло на раз- 
меры добычи угля въ Соединенномъ Королевств* въ 1898 г, и, 
конечно, отозвалось и на цйнахъ. Уголь продолжалъ дорожать, 
требоваше же на него все усиливалось, и это усилеше требовашя 
можетъ быть объяснено лишь чрезвычайнымъ оживлешемъ промыш- 
ленности на запал* Европы и въ Соединенныхъ Штатахъ. У насъ, 
въ Россш, за послйдте года также въ значительной мЪр* увели- 



*) Народное Хозяйство. № 1 за 1900 г. 
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чилось число фабрикъ и заводовъ, и вопросъ о топливе самъ собой 
выдвинулся на первый планъ. 

Усиленная постройка жел'Ьзныхъ дорогъ въ последнее время 
на всемъ св4гЬ, чрезвычайная деятельность кораблестроительныхъ 
верфей Англш, Гермаши и Соединенныхъ Штатовъ, какъ по по- 
стройке военвыхъ, такъ и купеческихъ судовъ, наконецъ, война 
англичанъ съ Трансваалемъ^ вызвавшая необходимость новаго во- 
оружения англ1Йской армш, все вмйсгЬ взятое вызвало громадное, 
дотол4 небывалое требоваше на жел-Ьзо, а съ гЬмъ вм-Ьст/Ь и на 
каменный уголь. 

Недостатокъ угля на всемъ св4т4 нельзя объяснить его малой 
добычей, потому что таковая растетъ въ большей степени, нежели 
населеше, но спросъ на уголь въ последнее время увеличивался 
быстрее роста добычи. Что добыча угля возрастаетъ въ очень 
сильной степени, видно изъ сл-Ьдующей таблицы, въ которой цри- 
водятся данныя о выработке каменнаго угля въ 1890, 1897 и 
1898 годахъ. 

М1ровая добыча каменнаго угля въ миллкшнахъ пудовъ. 

Увеличеше добычи 

1890 г. 1897 г. 1 ) 1898 г. *) въ 1898 г. сравни- 

милл1оны пудовъ. тельно съ 1890 г. 
въ процентахъ. 

Соединенное Королевство 11,260 12,532 12,527 11,3 

ОЬв.-Амер. Соед. Штаты 8,735 11,084 12,177 39,4 

Гермашя 5,447 7,355 7,812 43,4 

Австро-Венгр1я 1,678 2,194 2,194 30,8 

Франщя . . 1,591 1,880 1,980 24,4 

Вельпя 1,242 1,312 1,348 8,5 

Росс1я 367 684 739 101,4 

Всъ* остальныя государства . . 1 . . 854 1,300 1,300 52,2 

31.174 38,341 40,077 *) 29,0 

Съ 1890 по 1898 г. добыча угля на всемъ св4гЬ возрасла 
съ 31 на 40 мшшардовъ пудовъ или на 29%; въ 1899 г. срав- 
нительно съ 1898 г. должно последовать дальнейшее возрастате 
добычи угля, вероятно, до 43 милл1ардовъ пудовъ, что составить 
увеличеше общей добычи въ 6% въ одинъ годъ, и гЬмъ не менЪе 
сейчасъ жалуются на недостатокъ угля какъ въ вапацно-европей- 
скихъ государствахъ, такъ и у насъ. 

Въ процентномъ отношенш бол4е всего увеличилась наша до- 
быча, а именно съ 1890 по 1898 г. это увеличеше составляло 

*) См. Стат. Ежегод. отдЪльныхъ государствъ. 

2 ) Для Австро-Венгрш цифра предварительная. 

3 ) Данныя о добыч* угля за последнее время 'приводятся въ заключены въ 
конц* книги. 
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101°/о, но въ абсолютныхъ цифрахъ увеличете добычи у насъ 
очень незначительно. 

Добыча съ 1890 по 1898 увеличилась. 

въ Съв.-Амер. Соед. Штатахъ на 3,442 милл. пудовъ. 

» Германш » 2,365 » > 

» Соед. Королевств* » 1,267 > > 

» Австро-Венгрш . ... > 516 » » 

во Франщи » 389 > т> 

въ Росс1и > 372 > ъ 

> Бельйи » 106 » > 

Эти цифры заставляютъ насъ задумываться надъ нашей угольной 
промышленностью, и мы ннкакъ не можемъ себ4 объяснить, по- 
чему, при сильной нуждЪ въ каменномъ угли на юг4, углепро- 
мышленники не увеличивают^ своей добычи въ большей степени, 
ч*мъ они это дЪлаютъ сейчасъ. В'Ьдь наша выработка угля страшно 
мала, и не можетъ удовлетворить все возрастающему спросу на 
уголь со стороны жел'Ьзныхъ дорогъ, жел'Ьзод'Ьлательныхъ заводовъ, 
частныхъ потребителей и т. д. 

У насъ, до послЪдняго времени, добыча каменнаго угля на 
жителя составляла по 6 пуд., тогда какъ въ Англш она доходитъ 
до 300 пуд. въ годъ, въ Бельгш — до 200 пуд., въ Америк* — 
до 160 пуд., въ Германш — до 150 пуд., въ Австро-Венгрш и 
Франщи — до 50 пуд., такъ что намъ предстоять поработать еще 
очень много, чтобы въ отношенш размЪровъ добычи угля догнать 
западно- европейсшя государства и Америку. 

Англ1я, добывающая громадныя количества угля (31% М1ровой 
добычи), въ 1898 г. не могла увеличить свою выработку всл*д- 
ств1е стачекъ рабочихъ, но уже въ 1899 г. ея добыча должна 
превысить 13 милл1ардовъ пудовъ, точно такъ же, какъ добыча 
Соединенныхъ Штатовъ. Англичане добываютъ уголь не только для 
собственнаго потреблешя, но также для вывоза и для снабжешя 
своего купеческаго флота. Насколько увеличились вывозы англи- 
чанъ и требован1Я коммерческихъ пароходовъ, видно будетъ изъ 
слЪдующихъ цифръ. 

1890 г. 1897 г. 1898 г. 1899 г. 1 ) 

Вывозы милл. пудовъ 1869 2300 2266 2675 

Доставка на пароходы милл. пуд. . . 502 648 698 758 

Всего . . . 2371 2948 2964 3433 

За 10 л4тъ вывозы и доставки угля на коммерчесше паро- 
ходы увеличились на одинъ милл1ардъ пудовъ или на 44°/о, тогда 



') См. Ежемесячные отчеты о торговли Соединенна™ Королевства за декабрь 
1899 г. 
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какъ наша общая добыча каменнаго угля въ 1899 г. не дости- 
гнетъ и милл1арда пудовъ. 

О цйнахъ угля въ Авглш мы будемъ говорить ниже, зд4сь 
же считаемъ небезъинтереснымъ упомянуть, что хотя стачки рабо- 
чихъ въ Англ1и и понизили временно добычу угля, он4 имЪли и 
свою хорошую сторону, потому что недостатокъ рабочихъ на ко- 
пяхъ заставилъ англШскихъ углепромышленниковъ заменить во 
многихъ случаяхь ручной трудъ механическимъ. Мало того, въ 
шахтахъ введены новыя машины для вырЪзывашя изъ угольныхъ 
пластовъ болыпихъ кусковъ угля, благодаря чему увеличилась до- 
быча крупнаго, бол*е ц*ннаго угля. 

Увеличете добычи угля въ 1899 г. им4ло жксто также и въ 
Гермаши. Къ сожал4тю, за посл4дше 6 мЪсяцевъ замечается гро- 
мадный недостатокъ вь подвижномъ состав* для перевозки все воз- 
растающихъ отправокъ угля съ шахтъ по даннымъ англШскаго «Эко- 
номиста» (отъ 30 декабря), за неделю съ 20 по 27 декабря нЪмецкш. 
желйзныя дороги должны были отказаться отъ ир1ема 17.000 ва- 
гоновъ. Задержки въ доставки угля и кокса мйшаютъ правильной 
работ* доменныхъ печей, и всл4дств1е недостатка въ топливе ноябрь- 
ская выработка чугуна была меньше предполагавшейся. 

То же самое замечается и въ Бельпи. И тамъ ощущается 
громадный недостатокъ въ каменномъ угл4 и коксЬ. Топливо бель- 
ййцамъ нужно, главнымъ образомъ, для увеличешя производства 
железа. 

Во Франщи, всл*дств1е стачки рабочихъ въ каменноугольныхъ 
шахтахъ въ 81 Ейеппе, люнсюя фабрики остались безъ угля, и 
мнопя фабрики принуждены были или сократить работу, или со- 
всЬмъ прекратить производство. На полученге англшскаго угля вь 
настоящее время разсчитывать нельзя, такъ какъ уголь запроданъ 
впередъ постояннымъ покупателямъ. 

Въ Америк* спросъ на уголь и, главнымъ образомъ, на коксь 
былъ такъ значителенъ, что, напр., по посл4днимъ изв'Ьспямъ изъ 
Соединенных'* Штатовъ, все производство кокса (для желйзодЪ- 
лательныхъ заводовъ) было уже запродано въ ноябри на весь 
1900 годъ *). 

Меньшее требоваше на уголь замечается въ Австро-Венгрш. 
Это государство вывозить лишь неболышя количества железа, соб- 
ственное же требоваше осталось безъ измйнетя и вотъ почему 
спросъ на уголь также не увеличился: наоборотъ, Австро-Венгр1я 
даже усилила свои вывозы угля въ Гермашю. 



*) ТЬе (ЛпсшпаИ Рпсе Сшгеп*. КоуетЪег 1899. 



— 43 — 

Увеличеше требовашя угля объясняется, главнымъ образомъ, 
оживлетемъ промышленности въ западно-европейскихъ государ- 
ствахъ и у насъ, а съ гЬмъ вместе увеличешемъ движешя по 
жел'Ьзнымъ дорогамъ. 

Въ 1899 г. производство железа на всемъ свете увеличится, 
судя по имеющимся сейчасъ даннымъ, на 250 милл. пуд. въ 
одинъ годъ. Выплавка такого количества чугуна потребуешь уже 
лишнпхъ 500 милл. пуд. угля, а дальнейшая переработка чугуна 
въ железо и сталь и издЗшя изъ этихъ металловъ увеличитъ 
требоваше на уголь еще на 500 милл. пуд. Передвижеше уве- 
личивающихся количествъ железной руды и угля по жел'Ьзнымъ 
дорогамъ вывываетъ дальнейппй спросъ на уголь со стороны 
жел4зныхъ дорогъ. Съ другой стороны, паровой флотъ странъ 
всего света ежегодно растетъ, предъявляя новыя требовашя на 
топливо. 

У насъ добыча каменаго угля стала возрастать, главнымъ 
образомъ, въ последнее время, отчасти всл*Ьдств1е перехода же- 
л^зныхъ дорогъ на угольное отоплеше, отчасти благодаря уси- 
ленному требование угля для железоделательной промышленности 
на югЬ. Кром4 того, фабрики и заводы, а также частныя лица 
замйняють дрова углемъ, что, при возвышеши ц-Ьнъ на дрова, 
очень естественно. Наше общее потреблеше угля до сихъ поръ 
такъ ничтожно, что требоватя на него обязательно должны расти 
въ очень сильной степени, и мы положительно удивляемся тому, 
какъ мало озабочены наши углепромышленники усилешемъ выработки. 
Мы убеждены въ томъ, что если бы не было задержки въ снабжен] и 
частныхъ лицъ углемъ, то добыча его давно бы уже превзошла 
милл1ардъ пудовъ на одномъ юге. Наша добыча въ 1898 г., какъ 
мы видели, доходила до 739 милл. пуд., изъ нихъ 462 милл. 
пуд. было добыто въ Донецкомъ бассейне, 230 мил. — въ Царстве 
Польскомъ и 47 милл. — въ Замосковномъ рашне^ на Урале и т. д. 
Въ 1899 г. въ Донецкомъ бассейне олшдается добыча въ 550 милл. 
пуд., въ Царстве Польскомъ — 250 милл. пуд., такъ что общая 
добыча 1899 г. у насъ, вероятно, превысить 850 милл. пуд. На 
1900 г. добыча Донецкаго байссейна включая добычу адтрацита, 
уже разсчитана въ 670 мил. пуд. *), но насколько оправдаются 
предположешя горнозаводчиковъ, предвидеть впередъ трудно. 

Въ отношеши Донецкой каменноугольной промышленности мы 
можемъ отметить громадный ростъ, но мы убеждены въ томъ, что 
черезъ 10 летъ добыча на юге легко можетъ дойти до 1.500 милл. 



') Торгово-промышленная газета № 248 отъ 12 ноября 1899 г. 
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пуд.; не надо эабывать, что все усиливающееся движете по же- 
лезны мъ дорогамъ и увеличивающееся производство железа требуютъ 
все большихъ количествъугля. Такъ, напр., при производстве 50 миля. 
оуд. чугуна заводы нуждались въ 100 милл. пуд. угля, при про- 
изводстве 11 милл. пуд. (выработка 1899 года) — дмъ уже нужно 
154 милл. пуд. угля. ЖелЪзвыя дороги возвысили свои требования 
на уголь съ 36,5 милл. пуд. въ 1890 г. до 78 милл. пуд. въ 
1898 г., а въ 1900 г. требоватя южн&хъ дорогъ превысятъ 100 милл. 
пуд. Съ другой стороны, требоваше населешя должно будетъ воз- 
растать, потому что пространства лЬсовъ на югЬ не увеличиваются, 
всл4дств1в чего частнымъ потребителямъ поневоле придется бросить 
дрова и перейти къ каменноугольному отопленш. Мнопе города уже 
давно бы перешли на каменноугольное отоплете, если бы могли 
всегда разсчитывать на своевременное получете угля. Но къ этому 
вопросу мы еще вернемся, зд4сь же скажемъ нисколько словъ о 
добыче каменнаго угля въ Привислянскихъ губершяхъ. 

Въ Царств* Польскомъ увеличете добычи каменнаго угля 
менйе значительно, чймъ на югЬ, потому что тамъ и лЪсовъ имеется 
больше, да и железоделательная промышленность развивается мед- 
леннее. Но все-таки добыча угля въ Привислянскихъ губершяхъ 
растетъ, возвысившись съ 151 милл. пуд. въ 1890г. до 250 милл, 
пуд. въ 1899 г. 

Пошлина на уголь, привозимый черезъ западно-сухопутную 
границу, составляетъ 1 1 /а коп. съ пуда, тогда какъ на каменный 
уголь и коксъ, привозимые въ черноморсюе и азовсюе порты, уста- 
новлена пошлина въ 6 коп. на уголь и въ 9 коп. на пудъ кокса. 

Большее возрасташе добычи угля на югЬ очень понятно, и 
происходить совсЬмъ не отъ того, что пошлина по черноморско- 
азовской границ* выше, а- единственно благодаря природнымъ бо- 
гата вамъ юга. И земля на югЬ лучше, ч4мъ въ Привислянскихъ 
губершяхъ, а стало-быть, и движете по желйзнымъ дорогамъ большее, 
да и рудныя богатства юга значительнее. 

Обложеше угля чрезвычайно высокой пошлиной по черноморско- 
азовской границ* въ сильной степени затрудняетъ его привозъ. 
Жел'Ьзнымъ дорогамъ, правда, разрешено получать каменный уголь 
безъ пошлины, но частные потребители, которые въ портахъ въ осо- 
бенности нуждаются въ привозномъ угле, принуждены, за недостат- 
комъ своего, платить не только дорогую цену, но и пошлину, что 
для нихъ въ настоящее время въ особенности обременительно. 
ЖелЪзныя дороги могутъ легче получить уголь, ч4мъ частныя лица, 
потому что, въ случай недоставки углепромышленниками угля, же- 
л^зныя дороги могутъ прекратить перевозку горнозаводскихъ грузовъ, 
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тогда какъ частные потребители находятся въ иномъ положенш, 
вполнЬ завися отъ произвола углепромышленниковъ. Пользуясь 
разрЪшешемъ безпошлиннаго привоза иностранна го угля, южныя 
жел^зныя дороги купили, какъ мы слышали, въ нынйшнемъ году 
до 28 милл. пуд. англгйскаго каменнаго угля (всего ивъ Англш 
въ Россию въ 1899 г. было вывезено 211 милл. пуд. кам. угля), 
но моментъ для дешевой покупки былъ пропущенъ, потому что 
сейчасъ не только возвысились ц4ны на уголь, но замйчается гро- 
мадное возвышеше морскихъ фрахтовъ (посл4дств1Я войны въ Африки). 
Зд'Ьсь небезъинтереснымъ будетъ взглянуть на наши привозы ка- 
меннаго угля изъ Англш за послйдше 3 года, при чемъ мы въ 
нижеследующей таблиц Ь приводима количества вывозовъ угля къ 
намъ по мйсяцамъ и вывозныя цЪны въ кредитныхъ коиЬйкахъ за 
пудъ. 

Вывозы ивъ Англш въ Рошю каменнаго угля: 

1899 г. 1898 г. 1897 г. 

Н/Ьна Ц*на Ц4на 

тыс. пуд. за пудъ тыс. пуд. за пудъ тыс. пуд. за пудъ 
въ коп. въ коп. въ коп. 

Январь 

Февраль 

Мартъ . 

Апрель 

Май . . 

1юнь 

1юль . . 

Августъ 

Сентябрь 

Октябрь 

Ноябрь 

Декабрь 





2,190 


7,4 


2,С65 


6,4 


957 


6,9 




2,450 


7,4 


796 


7,0 


474 


6,6 




3,746 


8,0 


1,752 


6,3 


1,392 


6,1 




5,952 


8,0 


1,788 


7,1 


3,006 


6,4 




26,092 


8,0 


9,419 


7,4 


14,903 


7,0 




37,132 


8,3 


17,781 


7,2 


16,778 


6,9 




39,426 


8,3 


21,982 


7,5 


22,814 


7,1 




34,184 


8,3 


22,827 


7,7 


28,477 


7,2 




28,765 


8,4 


26,598 


8,2 


17,077 


7,0 




17,680 


8,4 


19,770 


7,7 


14,276 


7,0 




7,723 


8,6 


7,234 


7,3 


6,437 


6,8 




5,336 


10,1 


4,092 


7,3 


3,451 


6,4 



Всего 



210,676 8,3 136,104 . 7,6 125,042 



6,9 



Изъ этой таблицы видно, что наиболыше вывозы къ намъ и мили 
мЬсто въ 1юн4— 1ЮЛ4; въ ноябр* и декабри вывозы были наиболее 
слабые. Что же касается до цЪнъ, то таковыя въ 1899 г. были 
гораздо выше, ч*Ьмъ въ 1897 г., и въ декабре, напр., разница 
составляла 3,7 кон. съ пуда. Но не одно возвышеше цЗшъ въ Англш 
П0ВЛ1ЯЛ0 на удорожаше у насъ въ южныхъ нортахъ угля, стоимость 
его возвысилась также вслЪдствге возвышешя фрахтовъ. Обыкновенный 
фрахтъ изъ Кардифа въ Одессу доходитъ до 7 8, иногда до 1 1 шилл. 
за тонну х ), а нынешней осенью платили, вЬроятно (судя по общему 
возвышенно фрахтовъ), 16 до 20 шилл. за тонну, т. -е. вместо б — 
8,4 коп. съ пуда — 12—15,2 коп., такъ что уголь, стоивппй ра 



*) См. Отчетъ одесскаго комитета торговли и мануфактуръ за 1897 г. 
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месте 8,6 коп. за пудъ, прибавляя 12 коп. за фрахтъ и 6 коп. 
пошлины, стоилъ въ Одессе уже 26,6 коп. Какъ видно изъ этого 
разсчета, донецше углепромышленники въ достаточной степени за- 
щищены отъ английской конкурренщи на уголь, и н$тъ надобности 
возвышать его стоимость громадной пошлиной, ложащейся тяжелымъ 
бременемъ на промышленность южныхъ портовыхъ городовън въ томъ 
числе на мукомолье. Портовые города въ Черномъ мор* уже давно 
жалуются на дороговизну угля и многократно ходатайствовали о 
понижены чрезмерной пошлины, но все безуспешно: хотя ясно 
какъ день, что даже допущеше безпошлиннаго привоза не могло 
бы повл1ять на добычу въ Донецкомъ бассейн*. Уголь — настолько 
дешевый товаръ, что онъ не можетъ быть перевозимъ на болышя 
разстояшя, если не применять къ нему убыточныхъ жел^знодорожныхъ 
тарифовъ, и вотъ почему мы глубоко убеждены въ томъ, что полная 
отмена пошлинъ на уголь не повл1яетъ на спросъ цонецкаго угля 
въ своемъ раюнЬ. 

Вотъ уже десять л4тъ, какъ систематически каждый годъ раз- 
даются жалобы на недостатокъ угля на югЬ въ зимнее время. Каж- 
дый годъ въ донецкой каменноугольной промышленности случались 
каодя-нибудь задержки въ доставке угля на рынки. То недоставало 
рабочихъ на копяхъ для выработки угля (всл , Ьдств1е слишкомъ ни- 
зкой заработной платы), то не было вагоновъ для его доставки 
потребителямъ, то пропускная способность жел-Ьзныхъ дорогъ ока- 
зывалась неотвйчающей разм4рамъ движея1я. Но непременно случалось 
что-нибудъ такое, что мешало правильному снабжешю рынковъ, а 
между т4мъ наша добыча и сейчасъ не велика, и казалось бы, 
что и углепромышленному да и жел^знымъ дорогамъ, давно бы 
следовало приспособиться къ увеличешю добычи,. съ одной стороны, 
и къ усиленно перевозокъ, съ другой. На 1900-й годъ уже сейчасъ 
высчитываютъ, что спросъ превысить добычу на 28 милл, пуд., 
причемъ, по всей вероятности, недостатокъ окажется гораздо болыпмъ. 
Спросъ и предложеше угля на югЬ до сихъ поръ регулируются 
сокращатемъ потреблетя, хотя, казалось бы, что уголь — не такой 
товаръ, который можно потреблять, а можно и не потреблять. Ра- 
зумеется, что уголь при дороговизне заменяютъ дровами, продолжая 
истреблеше лесовъ, но надолго ли ихъ на юге хватить — это другой 
вопросъ. Железныя дороги въ 1897 г. покрыли свое требоваше 
угля по 5 8 Л коп. принять на шахтахъ, въ 1898 — 99 годахъ цены 
доходили уже до 7 8 /4 коп., а на 1900 г. углепромышленники тре- 
бовали 10 коп., причемъ неохотно заключали сделки. Если при- 
нять во внимате, что потреб леше южныхъ дорогъ доходить въ 
годъ до 80—90 мил л. пудовъ, то можно видеть, что переплаты 
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жел*зныхъ дорогъ за 1898 — 99 гг. были очень значительны; съ 
другой стороны, спрашивается, можетъ ли анпййсйй уголь за- 
менить донецки въ район*! этого бассейна? На это можетъ быть 
лишь одинъ отв'Ьтъ, а именно, что въ своемъ бассейне донецюй 
уголь не боится конкурренщи и что, стало-быть, пошлины на уголь 
въ черноморскихъ портахъ являются лишь бременемъ для южной 
промышленности. 

Въ Апглш ц*ны въ декабри 1899 г. х ) были очень высоки. 
Лучппй паровой уголь стоилъ 11.5 коп. за пудъ, мелки — 6.5 до 
6.9 коп. На копяхъ ц*ны были сл*дуюпия: лучппй Виганъ стоилъ 
10.6 коп., Пембертояъ — 9.6 коп., худппе сорта— 5.7 коп. Лучппй 
Кардифъ возвысился до 26 коп. за пудъ. За посл*дте 2 года 
ц*ны вывозного угля въ Ньюкестл* были сл*дуклщя къ декабрю. 

1898 г. . 1899 г. 3 ) 

копЪекъ за пудъ. 

уголь паровой 8,6 10,7 

» газовый 7,0 11,2—11,7 

коксъ литейный 12,3 22,6 

Въ Гермаиш 3 ) каменный уголь въ ноябри стоилъ въ Берлин*: 
вестфальскШ 17 коп., верхнесилезсюй 14.9; въ Дюссельдорф* за 
пламенный уголь (ПатткоЫеп) платили 7.6 коп.; въ Гамбург* 
лучшш вестфальсюй стоилъ 14.8 коп, за пудъ, англйсюй АУе§1; 
НагИеу 81еат 12.9 коп. за пудъ. Сравнительно съ 1898 г. ц*ны 
ныи*шняго года въ Гермаши возвысились въ меньшей степени, 

Ч*МЪ ВЪ АНГЛШ. 

Въ Бельпи, а именно въ Брюссел*, машинный уголь стоилъ 
въ 1898 г. 8.6 коп., въ 1899 г. — 12.3 коп.; уголь для домаш- 
няго отоплешя возвысился съ 9.8 — 11.2 коп. въ 1898 г. до 
14.2 коп. за пудъ въ 1899 г. 

У насъ въ конц* ноября ц*ны угля на копяхъ въ Донецкомъ 
бассейн* были: за рядовой уголь крупными париями 8 8 /4 — 10 коп., 
мелкими 10 — 12 коп., коксъ стоилъ 16 17 коп., донецшй антра- 
цита 12 — 14 коп.; на складахъ въ Харьков* пламенный уголь 
стоилъ 19 — 21 коп., антрацитъ 23 — 24 коп. за пудъ. Въ Вар- 
шав* за вагонъ угля платили 140 руб., вм*сто 70 — 80 руб. въ 
1895 году. 

Высок1я ц*ны на уголь въ нын*шнемъ году въ Англш вполн* 
понятны, потому что англичанамъ нужно не только удовлетворять 



') Тпе ЕсопоппзЬ 30 декабря 18%. 
") Торгово-промышленная Газета отъ 28 дек. 1898 г. 

8 ) МопаШсЬе Касо^е18в йез йеи*зспеп атют&гМдеп Наш1б18. ИоувтЬег. 1899. 
ВегИп. 1899. 
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собственную очень большую потребность въ угл4, но приходится 
также считаться съ увеличеннымъ спросомъ на уголь со стороны 
государству раньше покупавшихъ лишь неболышя его количества. 
Французы, напр., вытеснили англ1йск1й уголь изъ люнскаго рагона, 
установивъ очень высоки железнодорожный тарифъ на уголь изъ 
Марселя въ Люеъ. Теперь, когда этденнсшя копи прекратили до- 
бычу угля, вслЪдствхе чего многёя фабрики остались безъ топлива, 
железнодорожный тарифъ пониженъ, но эта мира оказалась без- 
дельной потому, что англичане не могутъ вдругъ возвысить свою 
выработку и не могутъ удовлетворить французсйй сирость. Въ 
1899 г. англичане возвысили свои вывозы угля во Францию, срав- 
нительно съ 1897 г., на 72 милл. п.; къ намъ за гЪ же года 
англШстие вывозы возрасли на 86 милл. пудовъ. На такое уси- 
лейе спроса со стороны государству обыкновенно запирающихся 
отъ привозовъ, англичане не были приготовлены. 

За посл4дн1е 1 5 лить наше правительство удовлетворяло всЬ 
ходатайства донецкихъ углепромышленниковъ, часто въ ущербъ 
интересамъ остального населешя. Ради покровительства угольной 
промышленности были введены пошлины на иностранный уголь, 
доходящ1я до 6 коп. съ пуда по черноморско-азовской и до 
I 1 /* коп,— по всЬмъ остальнымъ границамъ. Коксъ обложенъ пош- 
линой въ 9 и 2 1( 4 коп. съ пуда. Пошлина на уголь, привозимый 
въ черноморсюе порты, ложилась тяжелымъ бременемъ на сель- 
скихъ хозяевъ, потому что разъ къ намъ возить нечего, то есте- 
ственно, что хлЪбу приходилось платить фрахтъ за оба конца. 
Росс1Я — страна земледельческая и по необходимости должна вы- 
возить хл4бъ, такъ какъ 1 00 миллюновъ нашего населешя занято 
хл-Ьбопашествомъ и можетъ покупать все ему нужное, лишь про- 
давъ то, что оно производить, а именно — хлЪбъ. И вотъ, при вы- 
возахъ этого предмета первой необходимости, землед'Ъльцамъ при- 
ходится недовыручать, благодаря тому, что фрахты у насъ искус- 
ственно удорожаются запрещея1вмъ или сгЬснешемъ къ намъ вво- 
зовъ. Насколько фрахты отъ насъ высоки, видно, между прочимъ, 
изъ слЬдующаго. Въ 1897 г. фрахты на хлЪбъ изъ Одессы *) въ 
Англ1Ю (ореп сЬагкег) составляли оть 6.1 до 7.2 коп. съ пуда, 
въ шл* 5.7 до 6.5 коп., въ ноябри и декабри 7.6 до 9.1 коп. 
Изъ Аргентины 2 ) фрахтъ въ 1897 г. въ первой половин* года, 
г.-е. съ января по тнь, составлялъ въ среднемъ 6.1 коп. съ пуда, 
во второй половин*, т.-е. съ шля по декабрь включительно — 



*) Ом. Отчетъ Одесскаго Комитета Торговли и Мануфактуръ за 1897. 
2 ) АпиаПо <1е 1а Ппгессюп бепега! йе Ез1а<Из11са. Йпепоз АЛгез 1898. 
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4.5 коп. съ пуда. Изъ Одессы въ Англш фрахты въ 1897 г, 
были выше, ч4мъ изъ Аргентины, что объясняется гЬмъ, что при- 
возы и вывозы Аргентины были равномернее, чймъ наши. Въ 
Одессу, напр., въ 1897 г. прибыло пароходовъ съ грузомъ лишь 
46°/о, въ Аргентину — 70°/о. Пароходы, прибывппе подъ балла- 
стомъ за хл*бомъ, должны были брать фрахты за оба конца и 
вотъ причина, почему провозъ хлЪба отъ насъ стоитъ дороже, 
ч4мъ изъ Аргентины, а это явлете прямо ненормальное. Угле- 
промышленники въ свое время выхлопатали пошлину на уголь по 
всймъ границамъ, въ надежд* завладеть русскими рынками не 
только въ рашнЗг нахожденш угля, но и въ балт!йскихъ портахъ, 
забывая, повидимому, что уголь настолько дешевый товаръ, что 
онъ не можетъ выдерживать жел$зяо-дорожнаго тарифа на болышя 
разстояшя. Ежегодно' въ Харьков* собирается съЬздъ горнопро- 
мышленниковъ юга Россш и ежегодно же на этихъ съ'Ьздахъ угле- 
промышленники возбуждаютъ разныя ходатайства, большею частью 
идупця въ разрЪзъ съ интересами населешя. Пошлины испраши- 
вались въ свое время съ ц4лью покровительства народному труду, 
но судя по тому, что постоянно приходится слышать о недостатке 
рабочихъ рукъ на шахтахъ въ Донецкомъ бассейн*, приходишь 
къ уб4жден1Ю, что рабоч1е не нуждаются въ пошлинахъ. Рабочая 
плата у насъ до сихъ поръ еще такъ низка, что люди неохотно 
идутъ на новыя работы, предпочитая сельско-ховяйственныя заняпя. 
Г. Авдаковъ на XXIV съ4зд4 горнопромышленниковъ юга 
Россш *) констатировалъ вполне удовлетворительныя услов1я быта 
горнорабочихъ, указавъ, что тогда какъ въ другихъ отрасляхъ рус- 
ски рабоч1й въ среднемъ получаетъ 40 — 50 коп. въ день, въ 
горной промышленности рабочгё въ среднемъ получаетъ 1 руб. 
25 коп. въ день, и месячный заработокъ его доходитъ до 50 руб. 
Но г. Авдаковъ забылъ добавить, что если рабочй въ угольныхъ 
копяхъ получаетъ болышй поденный или месячный заработокъ, то 
и работа его совсЬмъ иная, бол*Ье тяжелая, ч4мъ работа того ра- 
бочаго, который получаетъ 40 — 50 коп. въ день. Да и услов1я 
работы иныя. Въ Англш, напр., въ последнее время рабоч1е, ра- 
ботавппе подъ землей въ шахтахъ, получали до 3 руб. въ день, 
тогда какъ работавппе на поверхности земли получали 2 руб. и 
меньше въ день. Плата зависитъ отъ услов1й работы: ч4мъ по- 
следняя тяжелее, гЬмъ и плата выше. Донецюе углепромышлен- 
ники не оказывали никакого благодЪяшя рабочимъ, платя за 
страшно тяжелый трудъ 1 руб. 25 коп. въ день, и можно на- 



*) Харьковшя Губернсюя Ведомости отъ 18 ноября 1899 года. 
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в*рно сказать, что если бы углепромышленники могли им*ть ра- 
бочихъ за 40 — 50 коп., то они не стали бы платить 1 руб. 
25 коп. Но д*ло въ томъ, что и при плат* въ 1 руб. 25 коп. 
рабоч1е б*гутъ съ шахтъ, такъ что мы уже никакъ не можемъ 
думать, чтобъ имъ на шахтахъ такъ хорошо жилось, и сильно 
сомневаемся въ томъ, чтобъ условиа быта горнорабочихъ, какъ 
ув*рялъ г. Авдаковъ, были вполн* удовлетворительны. Наоборотъ, 
все, что намъ приходилось читать о быт* горнорабочихъ, застав* 
ляетъ насъ думать, что лишь нужда можетъ принудить людей ра- 
ботать на донецкихъ копяхъ. 

Плата рабочихъ у насъ во всякомъ случа* гораздо ниже, 
ч*мъ въ другихъ государствахъ, а въ Англш плата въ 2 — 2 1 /* 
раза больше нашей. Но разм*ръ платы рабочимъ совершенно не 
зависитъ отъ пошлинъ. Напротивъ, мы думаемъ, что таковыя спо- 
собствуют пониженно заработной платы. При свободной конкур- 
ренцш, углепромышленникамъ во многихъ случаяхъ пришлось бы 
заменить ручной трудъ механическимъ, и тогда они могли бы 
меньшему числу рабочихъ платить высшую заработную плату, при- 
чемъ добыча стоила бы дешевле, ч*мъ теперь, Сейчасъ углеиро- 
мышленники вы*зжаютъ на дешевизн* рабочихъ, мало заботясь о 
техническихъ усовершенствоватяхъ, и поэтому выработка нашихъ 
рабочихъ такъ мала. Въ Донецкомъ бассейн*, напр., 1 рабочШ 
добывалъ въ годъ, въ среднемъ, по 9.390 пуд. въ 1897 г., тогда 
какъ въ Англш въ томъ же году добыча рабочаго доходила до 
18.026 пудовъ. Если наши углепромышленники, несмотря на низкую 
заработную плату у насъ, боятся англйской конкурренцш, то это 
происходить всл*дств1е того, что англШсия угольньщ копи постав- 
лены очень хорошо въ техническомъ отношеши. Добыча угля въ 
Англш облегчается механическими приспособлешями, тогда какъ 
у насъ все основано на физическомъ труд* рабочихъ. Потреби- 
тель угля въ Россш долженъ платить высоюя ц*ны, благодаря 
технической отсталости русскихъ угольныхъ копей. Пошлина нужна 
углепромышленникамъ ради возможности продолжать добывать уголь 
примитивными способами, а горнопромышленные съезды созываются 
съ ц*лью выяснить, насколько ц*ны угля могли бы, въ интере- 
сахъ углепромышленниковъ, быть еще подняты. Техническхе воп- 
росы на съ*здахъ обсуждаются р*дко и неохотно. 

Каменноугольное отоплеше введено у насъ далеко не повсе- 
местно. Московски раюнъ, напр., отапливается дровами и нефтью. 
Потреблеше каменнаго угля въ Москв* не превышаетъ 8 — 10 милл. 
пудъ. въ годъ. Петербургъ потребляетъ дрова и привозный англгй- 
СК1Й уголь. Русски донецки уголь потребляется южными желЬз- 
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выми дорогами и вообще им*Ьетъ распространеше на юг6. Дом- 
бровскШ уголь расходится въ Привислянскихъ губертяхъ и до- 
ставляется, благодаря страшно низкому железнодорожному тарифу, 
въ Одессу. Подмосковный уголь настолько плохого качества, что 
даже при страшной дороговизн* дровъ и нефтяныхъ остатковъ, не 
находить потребителей въ Москвй. Въ 1898 г. въ Донецкомъ бас- 
сейнЬ уголь рядовой продавался по 6 7* до 7*/4 коп., въ 1899 г. 
ц-Ъна возвысилась до 8 3 /4 — 10 коп., а для мелкихъ парпй до 12 коп. 
Спрашивается, каково положеше потребителей, принужденныхъ 
платить на 30 — 50°/ выше прошлогоднихъ ц-Ьнъ? Кризисъ въ 
каменноугольной промышленности въ 1899 г. можно считать яв- 
лешемъ общимъ для странъ всего св4та, но тогда какъ на запад* 
Европы, вероятно, въ непродолжительномъ времени мы вновь уви- 
димъ нормальныя ц4ны, у насъ дороговизна угля, обЬщаетъ сде- 
латься явлетемъ обыкновеннымъ. Разъ уже теперь разсчитываютъ, 
что на 1900 г. угля въ Донецкомъ бассейн* не хватить для удов- 
летворешя потреблешя, то очевидно, что о пониженна ц4нъ нельвя 
будетъ и думать. Тогда какъ въ западно-европейскихъ государствахъ 
теперешнее увеличенге спроса на уголь можно, при существую- 
щихъ услов1яхъ, считать явлешемъ нормальнымъ, у насъ, напро- 
тивъ, причины возрастатя требовашя на уголь иныя. Въ Росаи 
фабрики и заводы, желЪгщыя дороги, а также жилища отапли- 
ваются дровами, торфомъ, нефтяными остатками и каменнымъ уг- 
демъ. За посл*дн1я 5 л*Ьтъ можно проследить постоянное возра- 
стало стоимости лйсовъ, а вм^ст* съ т*мъ лЪсныхъ матер1аловъ 
и дровъ. Добыча торфа у насъ до сихъ поръ еще мала и об*- 
щаетъ сделаться прибыльной, лишь при дальнЬйшемъ возвышении 
ц*нъ на дрова. Нефть и нефтяные остатки, вслЬдств1е страшно 
усилившагося требовашя со стороны волжскихъ пароходовъ и фаб- 
рикъ въ московскомъ раюнЪ, опять-таки по причин* вздорожашя 
дровъ, тоже подорожали, и вотъ почему промышленности приш- 
лось обратить внимаше на угольное отоплеше. Мы переживаемъ 
моментъ, когда всл4дств1е сокращешя площади лйсовъ, а стало 
быть, постояннаго возвышешя Ц'Ьнъ на дрова, многимъ промышлен- 
нымъ заведешямъ, раньше потреблявшимъ древесное топливо, при- 
дется перейдти на каменноугольное отоплеше, и вотъ почему гЬхъ 
количествъ угля, как!я вырабатываются сейчасъ донецкими и дом- 
бровскими углепромышленниками, впредь не будетъ хватать. Мно- 
пе города уже давно бы перешли къ каменноугольному отопленш, 
если бы не боялись поел* переделки печей остаться безъ угля. 
Разъ населете Россш принуждено будетъ бросить дровяное отоп- 
леше, а время это приближается съ каждымъ годомъ, то намъ 
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нужно не 860 милл. пуд. (добыча 1899 г.), а, вероятно. 5 — 6 
милл1ардовъ пудовъ, между гЬмъ добыча такихъ количествъ бу- 
детъ еще долго непосильна нашимъ углепромышленникамъ. Начи- 
ная съ середины прошлаго десятил-Ьпя, у насъ постоянно повто- 
ряются угольные кризисы, и нить ничего удивительнаго въ томъ, 
что наша добыча возрастаешь медленно, потому что потребители 
боятся бросать дровяное отоплеше. Многими южными портовыми го- 
родами, а также городомъ Варшавой возбуждено ходатайство о вре- 
менномъ сложеши пошлинъ съ каменнаго угля Такая мира, по на- 
шему мнЬнш, не достигнетъ ц&ли. Необходимо облегчить населешю 
переходъ отъ дровяного къ каменноугольному отоплешю, а это воз- 
можно лишь при условш, если потребителю будетъ гарантировано без- 
препятствееное, безпошлинное получете иностраннаго угля, ц4ны 
котораго будутъ служить регуляторомъ для цЪнъ на русски уголь. 
Въ ОдессЬ ц-Ьны угля: англйскаго, домбровскаго и донецкаго 

за послйдйе 2 года были слйдуюпця: 

Къ декабрю 

1898 г. 1899 г. • 

копйекъ за пудъ: 
Уголь англШскШ 27-28 28—30 

> домбровскШ 22—23 23—24 

> донецкШ крупный 14—16 23—24 

ЦЬна донецкаго угля возвысилась въ ОдессЬ на 50°/ и такое 
возвышеше возможно лишь при существовании пошлины въ 6 коп. 
съ пуда Съ государственной точки зрйшя необходимо и жела- 
тельно, чтобы сберегались лЪса. Нельзя претендовать на потреби- 
телей сейчасъ, что они продолжаютъ потреблять дрова, въ виду 
неуверенности въ получети угля во всякое время, но разъ ино- 
странный уголь будетъ допущенъ безпошлинно то потребитель 
будетъ знать, что онъ не останется безъ угля, им4я возможность 
заменить рускш уголь иностраннымъ и наоборотъ. Домбровсме 
углепромышленники страшно негоду ютъ на потребителей города 
Варшавы за то, что они оюдатайствуютъ о равр^Ьшеши безпошлин- 
наго привоза угля. Углепромышленники Царства Польскаго ув*- 
ряютъ, что, въ случай сложешя пошлины, имъ придется прекра- 
тить добычу. Но таюя же ув*ретя ими д-Ьлались въ 1893 г., 
когда предполагалось понизить пошлину съ 3 на 1^2 копейки. 
Пошлина въ 1894 г. была понижена, а добыча въ Царств* Поль- 
скомъ съ тйхъ поръ все увеличивалась. То же самое будетъ и те- 
перь, потому что потреблеше должно расти, а съ гЬмъ вмЗгсгЬ и 
добыча. Спросъ да уголь въ Россш, да и на всемъ св*тЬ, будетъ 
расти уже потому, что каменный уголь представляетъ изъ себя 
наиболее дешевое топливо, и удорожать его искусственно значить 
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игнорировать нужды народеаго хозяйства. Кризисъ въ каменноу- 
гольной промышленности у насъ явлете не новое. Тагае кризисы 
за посл'Ьдтя 15 л4тъ случались почти ежегодно и всегда обру- 
шивались на потребителей, которые, по гЬмъ или инымъ причи- 
нам^ не могли получить тЪхъ количествъ угля, каодя ими были 
заказаны. Часто углепромышленники объясняли недостатокъ въ 
угли недостаткомъ рабочихъ рукъ лйтомъ, но правильно, каждый 
годъ, донецк1в углепромышленники не догружали известное число 
вагоновъ, определенное ими впередъ. Топливо — предмета настолько 
необходимый, что, казалось бы, прямо непрактичнымъ облагать уголь 
пошлиной. Руссйе углепромышленники им-Ьютъ громадный преи- 
мущества передъ англичанами и немцами въ снабженш внутрен- 
нихъ рынковъ углемъ, это — разстояше, и этого преимущества до- 
статочно, чтобы гарантировать южные рынки за донецкимъ углемъ, 
рынки Привислянскихъ губернШ за домбровскимъ. Но требовать, 
чтобы вся Росс1Я покупала донещай уголь, и устанавливать ради 
этого пошлину на привозный, н4тъ никакихъ основашй. 

Общее распространеше уголь получитъ лишь при низкихъ ц4- 
нахъ, заставить же углепромышленниковъ продавать уголь по до- 
ступнымъ для потребителей ц4намъ можеть лишь конкурренщя. 
Добыча угля у насъ будетъ увеличиваться безъ пошлинъ, гораздо 
быстрей, чймъ при пошлинахъ, потому что потребители всегда 
предпочтутъ дешевый уголь дорогимъ дровамъ, но. если и уголь 
будетъ дорогъ и въ немъ, какъ это замечается давно, будетъ ощу- 
щаться недостатокъ, то для потребителей, очевидно, не будетъ на- 
добности бросать дровяное отоплете, т^мъ бол4е, что переходъ 
къ каменноугольнему отоплешю вызываетъ расходы на переделку 
печей. Рабоч1е въ каменноугольной промышленности не нужда- 
ются въ покровительственныхъ пошлинахъ на уголь, потому что 
увеличеше добычи вызывается требовашемъ на него. Заработки 
рабочихъ, благодаря пошлинамъ, не, увеличиваются, и ув4решя 
углепромышленниковъ, что положеше горнорабочихъ вполне бла- 
гопр1ятно, вызываютъ въ насъ болышя сомн4н1я. Рошя, въ силу 
того, что дрова дорожаютъ, должна будетъ перейти къ угольному 
отоплешю, и донецкШ раюнъ (не включая въ него портовыхъ 
городовъ) настолько великъ, что можно съ уверенностью сказать, 
что ростъ добычи будетъ отставать отъ роста нотреблешя. То же 
самое относится и къ домбровскому рашну. Но, конечно, необхо- 
димо, чтобы не было задержекъ на желйзныхъ дорогахъ. Жела- 
тельно, чтобы железныя дороги съ своей стороны озаботились бы 
увеличешемъ провозоспособности и увеличешемъ численности под- 
вижнаго состава. И то и другое необходимо не только съ ц^лью 
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достижешя возможности перевозить болышя количества угля, но 
и съ ц'Ьлью избегнуть въ будущемъ хлЪбныя залежи. Сейчасъ еще 
ц%лая еЬть желЪзныхъ дорогъ отапливается частью дровами, частью 
нефтяными остатками. Съ переходомъ этихъ дорогъ къ угольному 
отоплетю спросъ на каменный уголь еще возрастетъ. Но прекра- 
щеше дровяного отоплешя съ ц4лью сбережешя л*совъ необхо- 
димо съ государственной точки зр^шя. И съ этой цЬлью разъ 
навсегда жел*знымъ дорогамъ должно быть разрешено потреблять 
то топливо, какое наиболее дешево. Такъ, жел4зныя дороги, при- 
мыкаюпця къ балпйскимъ портамъ, должны получить право отап- 
ливаться иностраннымъ каменнымъ углемъ. Ув4ретя углепромыш- 
ленниковъ, что ц4ны на русскШ уголь не зависятъ отъ пошлинъ *), 
не заслуживаютъ дов1ф1Я, потому что такое явлеше противоре- 
чило бы здравому смыслу. Пошлины на уголь въ свое время и 
испрашивались ради возвышен] я ц4нъ, и, какъ мы видимъ изъ 
примера Одессы, он* вполн4 достигаюсь ц4ли, потому что, не 
будь пбшлины въ 6 коп, на пудъ, цЪна донецкаго угля въ ОдессЬ 
не могла бы достигнуть, какъ сейчасъ, 24 коп. за пудъ. Сохра- 
нете теперешнихъ пошлинъ дастъ углепромышленникамъ возмож- 
ность брать за уголь высок1я ц*яы, а дороговизна угля сокра- 
тить и потреблеше и добычу. Недостатокъ въ угли, всл-Ьдствхе 
препятствШ, которыя ставятся привозамъ анппйскаго угля, удер- 
житъ многихъ отъ перехода къ каменноугольному отоплетю и по- 
вл1яетъ на дальнейшее истреблете лйсовъ на югЬ, что вовсе йе- 
лгелательно. Говоря о необходимости отмены пошлинъ на уголь, 
мы, главным ь образомъ, им*Ъемъ въ виду черноморско-азовсгле 
портовые города, Привислянсмя и ПрибйлтШсюя губерти, а также 
Петербурп>. Для московскаго раюна пошлины на уголь имйюгь 
мало значен1я, и добыча угля въ этомъ рашн* даже сократилась 
въ последнее время, несмотря на повышете, въ свое время, же- 
лЪзнодорожнаго тарифа на уголь изъ Петербурга въ Москву. Отъ 
отмены пошлинъ углепромышленники юга и Домбровскаго бассейна 
не пострадаютъ, но потребители будутъ им1>ть больше угля къ 
своимъ услугамъ. Полная отмена пошлинъ на каменный уголь и 
коксъ необходима съ государственной точки зр'Ьшя, ради сохранетя 
л'Ьсовъ. Эта м*ра крайне желательна въ интересахъ земледЬл1Я, 
а также развивающейся промышленности. Дешевый уголь нуженъ 
жел*знымъ дорогамъ съ ц'Ьлью удешевлешя эксплоатацш; наконецъ, 



*) См, Докладную записку горнопромышленннковъ Царства Подьскаго о со- 
хранения таможенной пошлины (въ 2 коп. зол.) на каменный уголь. Варшава, 189В г., 
а также: Докладъ X Съезду горнопромышленннковъ юга Россш. О пошлинахъ на 
-^модный уголь. Горнаго инженера Н. С. Авдакова. 
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въ дешевомъ топливе нуждается и населеше, съ ц4лью удеше- 
влетя отоплешя жилищъ. Покровительство каменноугольной про- 
мышленности продолжается уже 15 л4тъ, и намъ кажется, что 
уже давно пора подумать о потребителяхъ, интересы которыхъ 
систематически игнорируются нашимъ таможеннымъ тарифомъ. 



V. Положеше железоделательной промышленности Росс'ш въ по- 
следнее время 1 ). 



Осиленная постройка желЪзныхъ дорогъ всегда вызывала гро- 
мадное требоваше на железо, что очень естественно, если иметь 
въ виду, что, даже по скромному разсчету, каждая верста новыхъ 
дорогъ требуетъ около 8 тыс. пуд. железа и стали, составляющихъ 
выраженные въ чугун* 1 1 тыс. пудовъ, не считая жел4за, потреб- 
наго на постройку разъЬздовъ, болыпихъ мостовъ и т. д. 2 ). 

Очень скромный подсчетъ, сд4ланный нами, приводить насъ къ 
заключенш, что за послйдтя 5 л-Ьтъ потреблеше железа желез- 
ными дорогами приблизительно составляло: 
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Въ 


тысячах! 


» пудовъ. 


1895 . . . 


16,000 


6,955 


16,542 


7,700 


47,197 


1896. . . 


17,100 


9,028 


21,400 


8,400 


55,928 


1897 . . . 


17,600 


8,546 


26,108 


9,681 


61,935 


1898. . . 


19,000 


9,400 


35,071 


5,500 


68,971 


1899. . . 


22,000 


10,000 


53,840 


10,000 


95,840 



Большое увеличеше потреблешя железа (выраженнаго въ чугун*), 
железными дорогами въ 1899 г. объясняется открыпемъ для дви- 
жешя въ этомъ году до 5000 верстъ новыхъ дорогъ. 

Но приведенный цифры далеко не полны, такъ какъ наша 
железнодорожная статистика, къ сожал^тю, не даетъ намъ гЬхъ 



х ) Изъ журнала „Жел.-дор. Двло" 1900 г. Л» 6—7. 

а ) См. наше изслЪдоваше о Жел-взодвлательной промышленности всего совета, 
изд. 1900 г. 
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данныхъ, которыя бы были нужны для правильнаго выяснешя 
вопроса о потреблеши железа железными дорогами. 

Въ нашемъ подсчет*, напр., мы беремъ лишь жел-Ьзо, употре- 
бленное на постройку дорогъ, уже открытыхъ для движешя, 
такъ ,какъ мы не имйемъ данныхъ для суждешя о томъ, сколько 
строющимся желйзнымъ дорогамъ уже было доставлено рельсовъ, 
скрЪплешй, листового желйза и т. д., а между гЬмъ протяжеше 
строющихся дорогъ превышаетъ 10 тыс. вер., и для него нужно 
до ПО милл. пуд. чугуна, въ вид* рельсовъ, подвижного состава 
и т. д. Сколько уже доставлено металлическихъ частей и какихъ 
въ это число, намъ неизвестно, а въ то же время мы видимъ, что 
весьма часто открываются новыя дороги, получивппя матер1алы, де 
значанцеся въ нашемъ подсчет* 

Бол4е детальныя данныя имеются относительно германскихъ 
желйзныхъ дорогъ, Такъ, напр., на 1900 г. *) правительственныя 
дороги Гермаши уже заказали слйдуюпця количества рельсовъ, 
скрйплешй, жел-Ьзныхъ шпалъ и т. д. 

тт По цйнъ* 

На сумму твмган 

Тысячи пуд. тыс. рублей Д д 3 

кредиты. дудъ 

Рельсовъ 10,021 8,991 89,7 

СкрЪпленШ, болтовъ, гаекъ и т. д. . . 3,702 6,004 162,1 
ЖелЪзныхъ продольныхъ п попереч- 

ныхъ шпалъ 5,370 4,474 83,3 

СтрЪлокъ — 2,849 — 

Приведенныя количества рельсовъ и т. д. предполагаются для 
ремонта, а не для новыхъ дорогъ. Жел4зныя шпалы делаются 
въ настоящее время необходимыми, всл*дств1е ускорешя движешя 
по дорогамъ. 

Выраженныя въ чугун* вышеприведенныя количества рельсовъ 
в пр. составляютъ 25,5 милл. пуд., т. е. больше того, что мы 
приняли для ремонта пути и подвижного состава у насъ. На ремонтъ 
же подвижного состава въ Гермаши требуются дальнййппя коли- 
чества желйза. 

Зд'Ьсь кстати будетъ упомянуть, что нймецмя желЪзныя дороги 
на 1900 г. купили 306 милл. пуд. каменнаго угля по средней 
ц-Ьн* 7 коп. кред. за пудъ, прпчемъ, конечно, силезскй уголь 
стоилъ дешевле, вестфальскШ и саарсшй (ЗаагЪегдгк) дороже. 

Им4я въ виду усиленную постройку жел'Ьзныхъ дорогъ у насъ, 
мы находимъ, что увеличеше производства чугуна въ Россш идетъ 



*) 81аЫ ипс1 Е18еп, 1 ГеЬгааг 1900. 
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слишкомъ медленно и что, если жел^знымь дорогамъ (по страшно 
высокимъ ц4намъ), можетъ быть, и хватаетъ своего русскаго же- 
леза, то на долю населешя уже ничего не остается. 

Приводимъ данныя о производств* у насъ чугуна, начиная 
съ 1880 г. 

Всего было произведено въ Россш (безъ Финляндш): 

въ 1880 г 26,091 тыс. пуд. 

» 1882 » 27,972 > > 

> 1888 » 39,554 » > 

» 1892 » 64,057 » » 

» 1897 П) 112,899 » » 

э 1898 » 134,000 » » 

» 1899 » 2 ) 163,000 » » 3 ) 

Наше производство за 20 л^тъ увеличилось въ 6 разъ и 
надобно сказать, что такого быстраго увеличешя съ 1880 г. не 
замечается нигде. Но какъ ни значительны наши успехи, все же 
для государства; какъ Россия, съ ея 130 миллюннымъ населешемъ, 
размеры нашего производства не удовлетворяютъ потребности на- 
селешя. 

Необходимо иметь въ виду, что толчекъ къ увеличенш про- 
изводства у насъ былъ.данъ железными дорогами, лишь съ про- 
ведешемъ которыхъ начала развиваться наша железоделательная 
промышленность на югЬ. Жел^зныя дороги понизили провозную 
плату на уголь и руду, и въ то же время постройка железныхъ 
дорогъ потребовала громадныя количества железа. Но безъ поии- 
жешя провозныхъ платъ на уголь и руду производство железа 
даже при теперешней пошлин* было бы немыслимо. Малое, уве- 
личеше производства Урала именно и объясняется отсутств!емъ 
тамъ путей сообщешя. 

Разумеется, наше производство и сейчасъ еще мало по срав- 
нешю съ американскимъ, но оно будетъ возрастать, для чего вовсе 
не нужно поддерживать нашу железоделательную промышленность 
высокими ценами на железо, обременяя тЬмъ все населеше. У насъ 
имеются все. данныя для того, чтобы наше производство увели- 
чивалось и на юге, и на Урале, да и во многихъ другихъ мест- 
ностях^ где въ недавнее время была найдена железная руда въ 
изобилш. 

До сихъ поръ у насъ въ Россш чугунъ производится пре- 

1 ) См. «Сборники Ст. СбВДЬщй о Горнозаводской промышленности Россш* за 
разные годы, послЪдюй за 1897 г., изд. въ Спб. 1899 г. 

2 ) «Промышленный М1ръ», № 2, за 1899 г., статья Е. И. Рагозина. 

3 ) За последнее время данныя приводятся въ заключены въ концЪ книги. 

А. Р. 
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имущественно на Урале, на югЬ, въ Царств* Польскою» и въ 
Замосковномъ раюне. 

По новЪйшимъ, окончательнымъ даннымъ, доходящимъ до 
1897 г. *), производство чугуна въ Россш, им*ло место въ ел*- 
дующихъ раюнахъ: 



На 


н Въ Цар- 

па , ств*. 


Въ За- 
москов- 


Въ ос- 
тальной 
Россш 
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Урал*. 


Юг*. 
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скомъ. 


номъ 
раюнъч 


(безъ 
Финлан - 










ДДи). 






В ъ 


тысячахъ 


п у д 
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1988 .... 24,039 


5,302 


5,070 


4,606 


537 


39,554 


1889 . 






24,726 


8,671 


5,639 


5,108 


597 


44,741 


1890 . 






27,706 


13,288 


7,769 


5,754 


693 


55,219 


1891 . 






29,923 


15,235 


7,770 


6,177 


925 


60,030 


1892 . 






30,622 


37,029 


9,203 


6,431 


772 


64,057 


1893 . 






30,919 


19,869 


10,107 


7,173 


800 


68,868 


1894 . 






33,129 


27,157 


11,082 


7,701 


1,006 


80,075 


1895 . 






ЗЗДСО 


33,827 


11,586 


7,710 


1,049 


87,272 


1896 . 






35,660 


38,995 


13,517 


8,394 


987 


97,553 


1897 . 






40,697 


46,349 


13,989 


10367 


997 


112,899 



Изъ этой таблицы видно, что главное значете по производству 
чугуна въ Россш имЪетъ югъ, затЪмъ Уралъ. Царство Польское 
и Замосковный раюнъ снабжали наши рынки лишь 2 2°; о всего 
выработаннаго въ 1897 г. количества. 

Если югъ Россш, въ короткое время, могъ увеличить свое 
производство до размйровъ, превышающихъ выработку Урала, то 
это произошло благодаря чрезвычайно благопр1ятнымъ услов1ямъ, 
въ какихъ находится южная железоделательная промышленность. 
Въ Екатеринославской губернш находятся богат4йш1я залежи же- 
лезной руды, въ Донецкомъ бассейне имеется каменный уголь въ 
изобилш, причемъ заводы соединены съ рудниками и копями рель- 
совыми путями. ЗагЬмъ, на юге, благодаря иностраннымъ капиталамъ 
и техникамъ, железоделательная промышленность была съ самаго 
начала поставлена хорошо, сбыть же изделш южныхъ заводовъ 
(рельсовъ, бандажей, мостового железа и т. д.) на железныя дороги 
былъ обезпеченъ казенными заказами. Все вместе взятое способ- 
ствовало быстрому увеличешю производства. 

Нэ последненъ, XXIV, горнопромышленномъ съезде въ Харь- 
кове в ) запасъ железной руды въ криворожскомъ раюне былъ 
определенъ въ 5,250 милл. пуд. Заявки местныхъ рудъ Донецкаго 
бассейна и изюмскихъ рудъ определены въ 1 1 милл. пуд. Запасы 

*) Ом. „Стат. Сборы. Горной промышленности Россш" за 1897 г. Спб. 1899 г. 
2 ) См. Лв 303 „Харьковскихъ Губернскнхъ Ведомостей". 
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керченской руды въ прошломъ году были определены въ 28 мил- 
л1ардовъ пуд.; съ приняйемъ же во внимаше открыт руды тамъ 
же въ новыхъ местахъ, обпцй запасъ железныхъ рудъ на югЬ, 
по мн4н1ю Н. С. Авдакова, долженъ быть опред'Ьленъ въ 40 мил- 
л1ардовъ пудовъ. Съ другой стороны, залежи каменнаго угля и 
антрацита на югЬ, въ Донецкомъ бассейн*, также очень значительны, 
такъ что южная железоделательная промышленность им-Ьеть все 
данныя для еще более быстраго развитая. 

Но спрашивается, имеются ли при существованш рудныхъ и 
угольяыхъ богатствъ на югЬ кашя-либо основатя для удержашя 
теперешнихъ высокихъ пошлинъ на железную руду, чугунъ, железо 
и сталь? 

Южные железоделательные заводы созданы не пошлинами, по- 
тому что южные заводы почти не вырабатываютъ рыночнаго товара, 
а казенными заказами. Но никаше казенные заказы не были бы 
въ состоянш создать этой промышленности, не будь къ тому на 
юге техъ благопр1ятныхъ услов1Й, о которыхъ мы сейчасъ говорили, 
а именно не будь тамъ въ изобилш железныхъ рудъ и каменнаго угля. 
ЗагЪмъ, даже при наличности руды и угля, железоделательная про- 
мышленность не могла бы создаться прочно, если бы этому не спо- 
собствовали пути сообщешя. При соединенш всехъ этихъ благо- 
пр1ятныхъ услов1Й на юге, основавшиеся тамъ заводы получаютъ 
громадныя прибыли на свои капиталы, и мы положительно утверж- 
даемъ, что они при своемъ возникновенш не нуждались въ покро- 
вительстве, а сейчасъ и подавно. Само собой разумеется, что 
заводы не отказывались отъ казенныхъ заказовъ по высокимъ 
ценамъ, да и сейчасъ отъ нихъ не откажутся, это вовсе не значить, 
чтобъ они безъ этихъ заказовъ не могли бы существовать; напротивъ, 
мы убеждены въ томъ, что производство чугуна, железа и стали 
на юге будетъ продолжать рости безъ всякихъ поощретй, и счи- 
таемъ теперешшй моментъ высокихъ ценъ на железо, за границой, 
въ особенности своевременнымъ, для ^ ослаблешя покровительства 
железозаводчикамъ за счетъ остального населешя. 

Меньшее увеличеше производства чугуна имело место на Урале, 
где съ 24 милл. пуд. въ 188& году производство возрасло до 
41 милл. пуд. въ 1897 г. 

Причинъ меныпаго возрасташя производства на Урале очень 
много, но самымъ главнымъ препятств1емъ къ увеличешю произ- 
водительности служило отсутств1е железныхъ дорогъ. 

Профессоръ Д. И. Менделеевъ, ознакомившись съ рудными бо- 
гатствами Урала, среди меръ къ развитш Уральской горной про- 
мышленности, на первый планъ выдвигаетъ необходимость обору- 
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довашя Урала рельсовыми путями. По словамъ г. Штейнфельда х ), 
профессоръ Мендел'Ьевъ предугадываетъ въ будущемъ возможность 
развитая на Урал* доменнаго производства до огромныхъ размй- 
ровъ, считая цыфру годовой выплавки чугуна въ 300 милл. пуд. 
вероятною. 

Если взять въ соображен1е, что чугунъ ураЛьскимъ заводчи- 
камъ, всл^дств1в дороговизны перевозки руды и древеснаго угля 
къ заводамъ, сейчасъ обходится съ накладными расходами до 50— 
51 коп. за пудъ 8 ), а въ будущемъ, благодаря устройству дорогъ, 
предвидится понижете стоимости до 25 коп. за пудъ, то надо 
признать, что сильное возрасташе выплавки чугуна на Урал* 
вполн4 возможно. Съ другой стороны, становится очевиднымъ, что 
для понижевая стоимости производства чугуна на Урал* въ сере- 
дине 80-хъ годовъ не было никакой надобности въ возвышенш 
пошлинъ, потому что пошлины, какъ мы видимъ, дорогъ на Урал* 
не создали; понижете же стоимости заводчикамъ руды, топлива, 
а также понижете накладныхъ расходовъ на чугунъ, возможны 
лишь при понижети расходовъ на перевозку. На югЬ безъ желйз- 
ныхъ дорогъ къ рудникамъ и копямъ возникновете большой за- 
водской промышленности было бы вообще немыслимо. Необходимо, 
чтобы господа, защищаюпце пошлины, заметили бы себ4 этотъ 
фактъ. 

Пошлины могли лишь отдалить моментъ устройства рельсовыхъ 
путей на Урал*, давая заводчикамъ возможность, при высокихъ 
ц'Ьнахъ на железо, продолжать возить руду и топливо гужомъ. Т4 
же высойя цйны объясняютъ техническую отсталость уральскихъ 
заводовъ. Развй, при бол4е низкихъ ц'Ьнахъ, было бы возможно 
выработывать чугунъ въ печахъ съ холоднымъ дутьемъ, какъ это 
сейчасъ имЪетъ мйсто на Урал*? Мы въ этомъ положительно со- 
мневаемся. 

По отчету Горнаго Ученаго Комитета, на Урал* и до сихъ 
поръ изъ дЬйствовавшихъ въ 1897 г. 129 доменныхъ печей, 34 
доменныя печи работали съ холоднымъ дутьемъ, т. е. сжигали не- 
производительно массу древеснаго угля. 

На Урал* и сейчасъ ведется примитивное лйсное хозяйство, 
вследств1е чего древесина для углежжетя обходится гораздо до- 
роже, ч$мъ бы следовало. Уральсше заводчики владЪютъ громад- 
ными пространствами л^совъ, которые имъ для производства железа 
совсЬмъ не нужны, и вс4 расходы по лйсному хозяйству непро- 



1) „Промышленный Мгръ", № 1. Новый курсъ Уральской горной промышлен- 
ности. 

2 ) См. № 2 „Промышленная М1ра а , статью Г. Штейнфельда. 
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изводительно увеличиваютъ стоимость чугуна. Съ другой стороны, 
при углежженш не соблюдается никакой экономш. 

Насколько безполеэно уральсме заводы сжигаютъ въ годъ дре- 
весины, видно И8Ъ сл'Ьдующаго. До сихъ поръ на Урал* преиму- 
щественно обжигаютъ уголь «кучами»; при кучномъ же способе, 
вместо обжигашя въ печахъ, непроизводительно тратится 38°/ 
древесины. 

По даннымъ В. Е. Бокова 4 ), вь 1891 г. на уральскихъ гор- 
ныхъ заводахъ переуглено было дровъ следующее количество: 

На 1 куб 

На заводам Пв д Р р е У ™ Н ° "ЦКГ саж ' по ^ 

дровъ. угля. чен0 угля 

Куб. саж. Коробов ъ. 

Казенныхъ 131,845 318,015 2,41 

Частныхъ 743,729 1.722,961 2,31 



Итого . . . 875,574 ; ] 2.040,976 2,33. 



Ивъ этихъ данныхъ видно, что 1 куб. сажень дала въ 1891г. 
2,33 короба угля, что сравнительно съ печнымъ обжигашемъ яв- 
ляется очень убыточнымъ, такъ какъ для того же количества дре- 
веснаго угля было бы достаточно 529 тыс. саж. дровъ и 346 
тыс. саженъ дровъ оставались бы въ экономш; сверхъ того, ц*на 
сажени дровъ на Урал* (на Демидовскихъ заводахъ) колеблется 
между 5 — 7 руб., то въ данномъ случай потеря въ деньгахъ мо- 
жетъ быть принята въ 2 милл. рубл., что для тогдашняго произ- 
водства чугуна составляло по 7 коп. на пудъ, которыя, такъ ска- 
зать, были брошены на в*теръ. 

Зат*мъ надо упомянуть, что заводами не утилизируются пни, а 
между т*мъ ихъ потреблеше способствовало бы сохранешю л*совъ. 
Насколько, впрочемъ, безпощадно уральсюе заводы обходятся съ 
лисами, видно изъ сл'Ьдующаго. Г. Боковъ 2 ) въ своемъ доклад*, 
между прочимъ, говорить: «Н4которыя заводоуправлешя, въ ви- 
дахъ чисто заводскихъ разсчетовъ, можно сказать, попускаются 
интересами лесного хозяйства, производя углежжеше кабаннымъ 
способомъ; такъ какъ известно, что при этомъ способе л*са идегь 
на выжегъ угля вдвое больше, ч*мъ, наприм*ръ, при Суксунскомъ 
способ*». 

Изъ этой выписки видно, что л*совъ на Урал* не бере- 



1 ) См. „Сборникъ Пермскаго Земства*, № 2, 1898 г., ст. „Современное поло- 
жеше углежжешя въ Пермской губерши". 

") „Сборникъ Пермскаго Земства**, № 2, 1898 г. 
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гутъ и это одна изъ причинъ дороговдгны стоимости выработки 
чугуна 

По нашему мьгЪнш, первое услов1е для удешевлешя производ- 
ства чугуна — это улучшеше лесного хозяйства, затЬмъ переходъ 
къ углежженш въ печахъ и устройство желЪзныхъ дорогъ изъ 
л'Ьсовъ и отъ рудниковъ къ заводамъ. Кроме того, необходимо об- 
ратить внимате на малую производительность заводовъ и на ежи- 
гаше ими непроизводительно массы топлива. 

Разумеется, удешевлете производства чугуна и железа д4ло 
самихъ заводчиковъ; но разъ заводчики считаютъ невозможнымъ 
работать и впредь безъ пошлинъ, то намъ кажется, что вопросъ о 
томъ, могутъ или не могутъ заводы работать безъ покровительства, 
долженъ быть подвергнутъ раэсмотретю. 

Само собой разумеется, что более дешевыя цены будутъ воз- 
награждать заводчиковъ лишь въ томъ случай, если металлы имъ 
самимъ будутъ обходиться дешевле теперешняго, удешевлеше же 
производства вполне возможно, но для этого нужны и капиталы, 
и знашя; продолжать же работу на прежнихъ допотопныхъ основа- 
шяхъ убыточно для государства. Никто, наприм4ръ, не выигры- 
ваетъ отъ того, что уральейе заводы сжигаютъ массу топлива 
при углежженш и при плавки чугуна; точно также и высеше на- 
кладные расходы на чугунъ, происходяпце всл4дств1е отсутств!я 
дорогъ, являются чистой потерей для страны. 

Въ своей стать* «Новый курсъ уральской горной промышлен- 
ности» *) г. Штейнфельдъ увлекается проявляемой за последше 
гсды небывалой деятельностью уральскихъ заводовъ. Проявление 
небывалой деятельности авторъ статьи видитъ въ томъ, что въ 
1898 г. «впервые на Урале одинъ заводъ достигъ годичной вы- 
плавки въ 2,2 милл. пуд. чугуна»; на томъ же заводе установ- 
ленъ выходъ чугуна на коробъ угля въ 2ЬЫ пуд., суточная же 
выплавка доведена до 2,500 пуд., годичная производительность 
одной доменной печи до 860,000 пуд. 

Мы, съ своей стороны, можемъ указать, что въ Америке сред- 
няя производительность 1 доменной печи, работавшей на древес- 
ном ъ угле, въ 1898 г. составляла 920 тыс. пуд.; у насъ же 
средняя производительность 1 печи, по отчету Горнаго Ученаго 
Комитета, въ 1897 г. доходила до 316 тыс. пуд., т. е. почти въ 
3 раза меньше. Что касается до выработки чугуна на коробъ угля, 
то такихъ заводовъ, которые бы выработывали 2ЬЫ пуд., очень 
мало; преимущественно же выходъ на коробъ угля составлялъ 



1 ) № 2 газ. „Промышленный М1ръ и . 
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15 — 20 пуд. Въ среднемъ, въ разныхъ округахъ Урала выходъ 
чугуна на коробъ древеснаго угля составлялъ: 

на Уральркихъ казенныхъ заводахъ 17,1 пуд. 

> части, зав. Вятской, Волог. и Пермск. губ 13,6 » 

» » » Пермской губ. и у*зда 13,6 » 

» » » » » Верхотурск. у*зда .... 17,5 » 

» » » » 3. Екатеринбургскаго увзда . . 17,2 » 

> » » э В' » » . . 18,0 » 

> » , » Уфимскаго округа 16,0 » 

Изь этихъ данныхъ видно, что выходъ чугуна на коробъ угля 
на Уралй вообще невеликъ и что, вероятно, большинство печей 
требуетъ перед'Ьлокъ, дабы достигнуть вполнЬ возможнаго выхода 
въ 2ЬЫ пуд. чугуна. Но переделка печей— дЪло самихъ заводчи- 
ковъ, а не потребителей, которымъ нужны заводы, работаюшде 
экономно и дешево, а стало быть таше, которые бы могли прода- 
вать жел4зо по доступнымъ ц'Ьнамъ. Мы привели средте выходы 
чугуна на коробъ угля, но есть заводы, на которыхъ выходъ чу- 
гуна не превышаетъ 9,4 пуда (Верхъ - Исетскш). Такому заводу 
топливо обходится въ 21 коп. на пудъ чугуна, тогда' какъ при 
выход* 25 % пуд. и при ц'Ьн'Ь короба угля въ 2 руб., топливо на 
пудъ стоило бы лишь 7,8 коп. . 

Н'Ькоторымъ заводамъ, всл4дств1е отсутств1я дорогъ, руда обхо- 
дится страшно дорого; загЬмъ число рабочихъ на Уральскихъ за- 
водахъ совершенно не соответствуете действительной потребности 
въ нихъ и объясняется слишкомъ малымъ прим'Ьнешемъ механи- 
ческой силы. Словомъ, на Урал* слйдуетъ поработать надъ уде- 
шевлешемъ производства чугуна и железа и не требовать непо- 
сильныхъ жертвъ со стороны населешя. Въ томъ вид*, какъ за- 
воды существуют^ сейчасъ, они даютъ ^ишь очень скромные ди- 
виденды, что происходить исключительно отъ технической отсталости 
и плохого хозяйства. 

Въ такомъ же плачевномъ положенш находятся и Замосковные 
заводы, работаюпце на древесномъ угл4, хотя ихъ производство и 
увеличилось за посл4дн1я 10 л*тъ. Доменныя печи, работакищя 
на древесномъ упг4 въ Замосковномъ раюнЪ, точно такъ, какъ и 
на Урал*, имйютъ малую производительность и сжигаютъ массу 
топлива. Въ одномъ округ* (заводы Колпиясшй, Гусевск1е и дру- 
гое) на 1 коробъ древеснаго угля было выплавлено 15,2 пуда чу- 
гуна. Въ Средне-Волжскомъ округ* изъ 1 2 доменныхъ печей (изъ 
нихъ одна работала съ холоднымъ дутьемъ) было получено 3.175 
тыс. пуд. чугуна, на производство которыхъ было употреблено 
170.191 коробъ угля, такъ что на 1 коробъ древеснаго угля было 
получено 18,7 пуд. чугуна. Замосковные заводы даже при тепе- 
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решнихъ высоквхъ ц*вахъ на железо давали очещ> ум*реняыя 
прибыли, что происходило всл*дств1е плохого устройства печей и 
пр., да и руд»: были съ меныадиъ содержашемъ жел*в», нежели 
уральская, Работавши въ Тульской губ. на кокс* СудаковскШ за- 
водь цереплавлялъ руды съ малымъ содержащею железа, прода- 
вая чугунъ на м*ст* по 65 к. Н&вванному заводу приходилось 
получать коксъ изъ Донецкаго бассейна, что, конечно, сильно удо- 
рожало его стоимость, д, съ т*мъ вм*ст* и стоимость плавки чу- 
гуна. Отсутств1е въ Замоековномъ раюн* хорошаго угля будетъ 
служить препятств1емъ для раавиия въ широкихъ разм*рахъ жел*г 
зод*ладгельш)й промышленности въ этом* раюн*. 

Въ Царств* Польскомъ доменныя печи, плавивпая чугунъ на 
древесномъ товдив*, работали экономней, ч*мъ на Урал* или въ 
Замоековномъ раюн*, хота заводы были также не велики. Къ сожа- 
лею, железная руда въ Царств* Польскомъ содержать мало же- 
леза и заводы могли бы работать съ гораздо большей пользой, 
если бы былъ допущенъ 'безпошлинный привозъ рудъ. Заводы въ 
Царств* Польскомъ работали съ хорошей прибылью, хотя заво- 
дамъ, плавившимъ на кокс*, приходилось выпдсывать его изъ Ав- 
стрш и Германш, платя пошлину въ 2 х /4 коп. съ пуда. 

Въ С.-Петербургской губерваа им*ется дынь 1 чугуноплавиль- 
дый заводь, открывали д*йств1е въ январ* 1898 г. и работаюдцй 
на озерныхъ рудахъ изъ Олонецкой губ. и изъ Финляндщ. Топли- 
вомъ для завода служить коксъ, получаемый изъ- за границы. 

Въ ПрибалтШскихъ губершяхъ и въ Петербург* плавка чугуна 
сделается прибыльной лишь въ томъ случа*, если будетъ допущенъ 
привозъ жел*знъш> рудъ. Работать на озерныхъ рудахъ, содержа- 
щихъ мало жел*за, возможно лишь, разечитывая на продажную 
ц*ну чугуна въ 90 коп. за пудъ, а на такую ц*ну нельзя раз- 
считывать надолго, потому что покровительство жел*зод*латель- 
ной промышленности не можетъ же продолжаться до безкояеч- 
ности. 

Англичане им*ютъ дешевый чугунъ, благодаря жел*знымъ ру- 
дамь, привозимымъ изъ Испаши и Швещи. Мы точно также могли 
бы пларить привозныя руды, будь он* допущены безъ пошлины, 
и тогда весь с*веро-западный край былъ бы обезпеченъ дешевымъ 
чугуномъ, тогда какъ сейчасъ приходится или получать его изъ-за 
границы, платя пошлину въ 45 коп. съ пуда, или съ Урала и 
съ Юга, платя жел*знодорожный тарифъ за громадное разстояше. 
И въ томъ, и въ другомъ случа* чугунъ въ Петербург* дорогъ. 
Сейчасъ, впрочемъ, чугунъ дорогъ и за границей, благодаря тому, 
что западдо-европ$йск1я государства и С*в.-Ам. Соед. Штаты пе- 
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реживаютъ перюдъ такого промышленная) оживлешя, какого давно 
уже тамъ не замечалось. 

Усиленная постройка желЬзныхъ дорогъ въ Кита*, Японш, 
Россш и другихъ государствахъ, а также большой спросъ на мор- 
СК1Я суда и всл$дств1в этого усиленная ихъ постройка въ Англш, 
Гермаши и ОЬв. - Ам. Соед. Штатахъ вызвали требоваше на же- 
л*во, по количествамъ не соответствующее производству всего 
св'Ьта, и вотъ почему мы въ настоящее время переживаешь перюдъ 
страшно высокихъ цбнъ, хотя надобно добавить, что производство 
чугуна въ прошломъ году сильно увеличилось. 

Въ ОЬв.- Амер. Соед. Штатахъ, Англш и Гермайш производство 
чугуна сравнительно съ двумя предыдущими годами было следующее: 

1899 г. 1898 г. 1897 г. 
Милдшны пудовъ. 
СЬв.-Амер. Соед. Штаты ... 844 *) 730 598 

Великобритания 600 547 545 

Гермашя 490 2 ) 442> 420 

Всего . . . 1,934 1,719 1,563 

Съ 1897 г. по 1899 г. увеличеше производства лишь въпри- 
веденныхъ трехъ государствахъ доходило до 371 милл. пуд. или 
до 24°/о. Тймъ не мен'Ье требоваше на жел4зо и сейчасъ такъ значи- 
тельно, что ц$ны за последнее время не изменились и скорее окрепли. 

П/Ьны на железо въ Англш были въ особенности высоки поел* 
франко-прусской войны, въ течете 1872 — 1875 гг., загЬмъ на- 
сту пилъ перюдъ низкихъ ц*нъ до 1890 г., когда ц4ны на корот- 
кое время несколько возвышались. Въ течете всего 1898 г. въ 
Англш цЪны были довольно низк1я, хотя, выше ц4ны 1895 г., во 
съ 1-го января 1899 г. замечается быстрое возвышеше ц*Ьнъ при 
страшномъ требоваши на чугунъ, железо и сталь. 

Некоторое поняпе о томъ, насколько возвысились ц*ны на 
чугунъ въ Англш и у насъ, дастъ следующая таблица. 

Щны на чугунъ въ Англш и Петербург* 8 ); 



Миддлсбро, литейный чугунъ № 1 . 
Миддлсбро, литейный чугунъ № 4 . 

Петербургу Шотсъ № 1 

Петерб., клевеландъ № 3 ... . 
Петербургъ, иностранный гематитъ 
Петербургу руссвШ южный .... 
Петербургъ, русскШ уральскШ . . 



1898 18 9 9 

Декабрь. Февраль. Августъ. 

Кредитныхъ копЪекъ за пудъ. 



35,1- -35,5 


38 


51 


32—32,6 


36-37 


49 


106 


112 


125 


90-92 


98 


ПО 


99 


105 


120 


89-95 


93—100 


97-105 


90-98 


95-100 


100—105 



*) «ТЬе ЕсопопизЬ, 10 февраля 1900 г. 

2 ) с81аЫ иш! Ё18еп>, 1 февраля 1900 г. 

3 ) „Вн*шн. торговля Россм" за августъ 1899,г., изд. Деп. Там. Сборовъ. 
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Петербургсшя ц'Ьны послйдняго времени намъ неизвестны; въ 
Глазго ц'Ьна 7-го февраля нор. стиля за шотландскШ чугунъ была 
54 коп. за пудъ, въ Миддлсбро гематиты котировались по 55 коп. 
за пудъ. 

Наши ц4ны на чугунъ, а стало быть, на железо, сталь и из- 
д г Ьл1я изъ этихъ металловъ страшно дороги и обременительны для 
потребителей. Удешевить железо можно допущешемъ безпошлин- 
ныхъ привозовъ руды железной, чугуна, угля и кокса. 

Мн-Ьше горныхъ инженеровъ намъ известно: они видятъ спа- 
сете для заводовъ лишь въ пошлинахъ, тогда какъ Уралъ нуж- 
дается вовсе не въ пошлинахъ, а въ полномъ преобразованш. На 
Урал*, за малыми исключешями, лесное хозяйство ведется безоб- 
разно; объ углежжеши мы приводили примеры въ настоящей 
статьи, выработка чугуна на коробъ древеснаго угля остается не- 
значительной, наконецъ, и сейчасъ есть печи на нЪкоторыхъ заво- 
дахъ, работаклщя на холодномъ дутье, какъ 50 — 60 лить тому 
назадъ. Уголь и руда обходятся заводамъ слишкомъ дорого, вслед- 
ств1е отсутств1Я дорогъ на Урал*; но понизить провозную плату 
пошлины не могутъ — для перевозки матергаловъ на заводы нужны 
летя и дешевыя жел*зныя дороги. Разве у насъ на югЬ заводы 
могли бы работать чугунъ дешево при отсутствш путей сообщешя?! 

Англичане сейчасъ плавятъ 50°/о чугуна изъ привозныхъ рудъ, 
часть которыхъ получается ими изъ соседней намъ Швещи. А мы 
отказываемся отъ шведской дешевой руды, заставляя населете 
платить двойныя цены за чугунъ. 

О томъ, что намъ желательно иметь дешевое железо, не можетъ 
быть двухъ миешй; что же касается до того, какимъ образомъ 
этого достигнуть, мн4н1я расходятся. Немцы увеличили свою про- 
мышленность не посредствомъ удорожашя товаровъ пошлинами, а 
благодаря трудамъ своихъ ученыхъ и практиковъ; у насъ же про- 
должаютъ вести дело спустя рукава, надеясь лишь на пошлины, 
вызывающая дороговизну вскхъ предметовъ потреблешя. 

Уральская железоделательная промышленность, существовав- 
шая раньше безъ пошлинъ, теперь видитъ въ нихъ свое единствен- 
ное спасете; въ то же время т4 же уральсше заводчики, за ма- 
лыми исключешями, и не подумали о постройке дорогъ въ лиса 
и о техническихъ улучшетяхъ вообще. 

Выгодное производство железа, при отсутствш дорогъ для под- 
воза руды и топлива, немыслимо, и если оно всетаки существуете, 
то лишь въ ущербъ всему населенш; потому въ ущербъ, что на- 
селешю приходится переплачивать на железе, вследств1е отсутств1я 
жел^зныхъ дорогъ въ главномъ желйзо-д'Ьлательномъ центре. 
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ЖелЪзныя дороги, можно сказать, создали желЪзод'Ьдательяую 
промышленность на югЬ, потому что безъ дорогъ эта промышлен- 
ность не могла, бы существовать, точно такъ же, какъ и каменно- 
угольная и друпя. Вообще, въ настоящее время мы видимъ, что 
безъ жел'Ьзныхъ дорогъ немыслимо развипе промышленности, и на 
этомъ основаши мы утеерждаемъ, что усилеше производства чугуна 
на УррлЪ возможно лишь въ томъ случай, если заводы будутъ 
соединены рельсовыми путями съ рудными мЪсторождешдми и ле- 
сами. Жел^зныя дороги удешевягь производство железа на Урал*, 
и желательно, чтобы это удешевление пошло бы на пользу насе- 
летя, а не заводчиковъ, не сдЪлавшихъ ничего для удешевлешя 
железа. Надо при этомъ имйть въ виду, что жел-Ьзныя дороги мо- 
гутъ возить дешево лишь въ томъ случай, если ихъ устройство и 
зарймъ эксплоатащонные расходы не удорожаются искусственно. 

Постройка желЪзныхъ дорогъ на Урал*, затрата на это дЬло 
нйсколькихъ десяткрвъ миллшновъ рублей желательны лишь въ 
томъ случай, если при этомъ вспомнятъ о нуждахъ населешя, не 
участвующая въ производств* железа. 

Дороговизна железа препятствуетъ установлешю по нашей сЬти 
бол*е доступныхъ для населешя тарифовъ... Нашъ железно-дорож- 
ный тарифъ на хлЪбъ, напримЬръ, вдвое дороже американскаго 
тарифа, всл4дств1е чего наши сельсюе хозяева, находя пцеся въ 
1.500 верстъ отъ Петербурга, не дополучаютъ на мйстахъ про- 
изводства до 10 коп. въ пуд*; но желйзныя дороги, переплачивая 
сами на всемъ, не могли бы безъ ущерба для себя понизить та- 
рифъ, такъ что переплаты жел*8ныхъ дорогъ на жел4з4 въ конц* 
концовъ оплачиваются населетемъ, оно же переплачиваетъ и на 
всЬхъ остальныхъ предметахъ потреблешя. 

Высоки таможенный тарифъ, действующи уже давно, вызвалъ 
оскудЬше деревни, и это оскудйше не можетъ быть исправлено 
изм-Ънешемъ сроковъ взыскашя прямыхъ податей; нужны, пола- 
гаем^ кореяныя миры и на первомъ мЬсгЬ ихъ гЬ, которыя ближе 
ведутъ къ снабженш населешя дегиевымъ желгьзомъ- 



VI. Нефтйная промышленность Россж и Америки 1 ). 

Нефть имеется во многих!» Мстностяхъ земного шара, и въ 
последнее время ея добычей занимаются въ Румыши, Австрш (Га- 
л ищи), Гермащи, Перу, Япоти, на остров* Формоза, въ Нидер- 
ландской Индш и еще кое-гд*; но нигд* нефтяная промышлен- 
ность не им4етъ того м1рового значешя, какое, по справедливости, 
принадлежите нефтянымъ богатствамъ Росаи и Америки, вслйд- 
ств1е чего мы зд$сь и ограничимся приведешемъ данныхъ о до- 
быч* нефти въ поагЬднихъ двухъ государствахъ. Прежде ч4мъ за- 
няться сравнешями нашей промышленности съ американской, мы 
считаемъ небезъинтереснымъ привести зд4сь несколько данныхъ о 
томъ, какъ и при какихъ условхяхъ развивалась у насъ добыча 
бакинской нефти. 

Нефтяныя богатства Апшеронскаго полуострова известны уже 
очень давно, но болЪе точныя данныя о бакинской нефти были 
составлены академикомъ Кемпферомъ, посЬтившимъ Ашперонсюй 
полуостровъ въ XVII в. Въ 1735 г. академикъ Лерхе проЪхалъ 
отъ неугасаемаго огня до Балаханъ, къ чернымъ нефтянымъ кла- 
дезямъ, которыхъ находилось во время Персидскаго шаха 52, но 
въ дЪйствш ихъ оставалось только 26. «Нефть изъ кладезей, го- 
ворить Лерхе, выливаютъ въ болышя и глубогая каменныя ямы, 
а отсюда въ бол ьш ихъ кожаныхъ мйшкахъ на арбахъ вояятъ въ 
Баку. Кладези глубиною 20 саж., изъ коихъ одинъ весьма сильно 
бьетъ и ежедневно доставляетъ до 200 пудовъ, онъ шибко кипйтъ 
и производить большой шумъ». По словамъ того же Лерхе, <гнефть 
во веЬхъ домахъ употребляли какъ топливо и какъ средство про- 
тивъ ревматизма и цынги. Ее пили, вместо рюмки вина, и отъ 
каменной болйзни и' выздоравливали» 2 ). 

По трактату съ Пераей, заключенному въ Гюлистан'Ь (12 ок- 
тября 1813 г.), Бакинское, Кубанское и Дербентское ханства 
были окончательно присоединены къ Росшг, и съ гЪхъ поръ св*Ь- 
д-Ьшя о добыч* нефти на Апшеронскомъ полуостров* делаются 
оолн4е. Съ 1813 по 1820 г. нефтяной промыселъ быль совер- 



х ) Народное Хозяйство, книга 4 за 1900 г. 

а ) В. Рагозинъ. Нефть и нефтяная промышленность. С.-Петербургъ, 1884 г. 
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шенно свободенъ отъ всякихъ налоговъ. Въ конц* 1820 г. неф- 
тяные источники были отданы въ откупное содержаше на 4 года, 
причемъ доходъ кавны отъ откупа составлялъ по 100 тыс. руб. 
въ годъ. Въ 1825 г. веб источники (нефтяные и соляные) пере- 
ходятъ въ казенное управлете, и доходъ казны уменьшается до 
76 тыс. руб. въ годъ. Съ 1826 по 1830 г. всЬ источники (въ 
томъ числи и соляные) снова были отданы въ откупное содер- 
жаше по 97 тыс. руб. въ годъ, изъ которыхъ собственно на нефть 
приходится около 75 тыс. руб. Добыча нефти на Апшеронскомъ 
полуостров* (въ другихъ мйстностяхъ Кавказа, за исключен1емъ 
острова Челекена, добыча была ничтожна) и доходы, получаемые 
съ этой промышленности казной, будутъ видны изъ сл4дующихъ 
цифръ: въ 1832 — 33 г. (откупа) доходъ выражался 150— 180 тыс. 
п., а доходъ кавны, приходившийся исключительно съ нефти (77°/о 
общаго дохода казны) — 70 тыс. руб., что на пудъ нефти состав- 
ляло 42 коп. Въ 1834 — 1844 г. добыча колебалась въ пред* 
лахъ 212 — 235 тыс. п., доходъ 65 — 96 тыс. р., а въ среднемъ 
на пудъ нефти — въ пред'Ьлахъ 28 — 45 коп.; въ 1845—49 г. до- 
бывалось попрежнему 200 тыс. съ неболыпимъ пудовъ, доходъ 
казны съ нефти былъ около 80 тыс. руб., что въ среднемъ на 
1 пудъ составить 31 — 37 коп-Ьекъ. Съ 1 января по 1 апр'Ьля 
1850 г. доходъ казны съ соляныхъ и нефтяныхъ источниковъ со- 
ставлялъ 99 тыс. рублей, а съ 15 апреля 1850 г. по 15 апреля 
1854 г. источники были сданы на откупъ по 111 тыс. руб. въ 
годъ. Съ 15 апреля 1854 г. по 15 апреля 1862 г. они вновь 
были на откупу по 117 тыс. руб. въ годъ; съ 15 апреля 1862 г. 
по 1 января 1863 г. сумма, полученная казной съ откупа, со- 
ставляла 117 тыс. руб.; съ 1 января 1863 г. по 1867 г. неф- 
тяные источники были сданы г. Мирзоеву по 162 тыс. руб. въ 
годъ, добыча же нефти за это время составляла: въ 1863 г. 
340 тыс. пуд., въ 1864 г. — 538 т. п., въ 1865 г. — 554 т. п., 
въ 1866 г. — 692 т. п. Изъ суммы въ 162 тыс. руб. на долю 
нефти приходилось 77°/ о, или по 125 тыс. руб. въ годъ. На 
1 пудъ нефти доходъ казны составлялъ въ 1863 г. 37 к., въ 
1864 г. --23 к., въ 1865 г. — 23 к., въ 1866 г.— 18 к. 

Съ 1 января 1867 г. по 1 января 1873 г. доходъ казны а 
добыча нефти были слйдуимще: 

1867 г 999 т. п. 1870 г 1,704 т. п. 

1868 » 736 » > 1871 > 1,376 > » 

1869 » 1,685 » » 1872 > 1,536 » > 

Казенный доходъ составлялъ по 105 тыс. руб. въ годъ, а на 
1 пудъ нефти въ названные годы 10, 14, 6, 6, 7 и 6 коп. 
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Добыча нефти у насъ, какъ видно изъ приведенныхъ цифръ, 
возвысилась, спустя 60 л4тъ поел*! начала добычи, лишь до 1,5 мил. 
пудовъ. Причины этого явлешя сл^дуетъ искать въ системе отку- 
новъ и въ томъ, что нефтяные источники съ 1834 по 1850 годъ 
находились въ казенномъ улравленш. При малой добычи и при 
высокой ц4нЬ нефти (доходы казны съ нефти составляли, какъ мы 
видЬли, отъ 27 до 45 к. за пудъ), потреблеше таковой не могло 
увеличиваться такъ быстро, какъ при свободной конкурренщи между 
нефтепромышленниками; притомъ выработка керосина изъ нефти 
началась лишь съ 1860 г., до т$хъ же поръ нефть сбывалась въ 
сыромъ видЬ и въ количествахъ 1 00 — 120 тыс. пуд. вывозилась 
въ Передо, остальныя количества расходились на Кавказе. 

Насколько плачевно было положеше нашей нефтяной промыш- 
ленности 30 л4тъ тому назадъ, могутъ дать поняйе сл-Ьдуюпця 
строкр, взятыя нами изъ книги Г. Рагозина (Нефть. С.-Петербургъ, 
1884 г.): сВлйво отъ большой дороги, ведущей изъ Баку въ де- 
ревню Маштаги, противъ деревни Балахаяы, гд4 были сосредото- 
чены всЬ силы откупщика, разбросано нисколько неглубокихъ ко- 
лодцевъ, нигд% по всей площади не слышно свистка паровой ма- 
шины, не видно никакой работы, никакого оживлешя и вообще 
ничего такого, что показывало бы знакомство обитателей или вла- 
дЪльцевъ этой местности съ усовершенствованными техническими 
пр1емами работы, а, напротивъ, на всемъ лежитъ какая то печать 
примитивности. Нефть вычерпывается изъ колодцевъ кожаными миш- 
ками — бурдюками — съ помощью веревокъ, перекинутыхъ черезъ 
блокъ и привязанныхъ къ лошади. Перевозится она въ кожаныхъ 
же м'Ьшкахъ на двухколесныхъ арбахъ тувемной конструкцш, съ 
высокими трехъ-аршинными колесами, приспособленными къ йздЬ 
по песчаной местности. Только на окраине местности, какъ бы 
случайно попавшей не на свое мйсто, одиноко торчатъ двй высоюя 
буровыя вышки, да и въ гЬхъ, сповно для полной гармонш съ окру- 
жающею тишиною и монотонностью, ^остановлены вей работы. 
Далйе, всюду оголенная песчаная местность, кое-гдЬ испещренная 
мелкимъ кустарникомъ и небольшими виноградниками. Что же ка- 
сается до самыхъ нефтяныхъ колодцевъ, то они находятся на этой 
площади въ томъ же вид*, какъ завещали ихъ потомству персид- 
ск!е владыки и бакинсюе ханы. Научное знаше не прикасалось 
къ нимъ и не нарушало ихъ девственной неприкосновенности 
вплоть до )1 декабря 18 у 2 г., когда кончилось продолжительное 
и тяжелое для промышленности царство откупа». Изъ приведенной 
выписки видно, насколько неумело велась еще въ начали 70-хъ го- 
довъ добыча нефти на Апшеронскомъ полуостров*. СовсЬмъ другую 
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картину мы видимъ въ Америке. Добыча нефти у йасъ, воваикнувъ 
у асе въ начале XIX стол^Пя, &ъ 1872 г. увеличилась лишь до 
1,6 мил. пуд., а въ Америки, гд4 къ добыч* било ариступлено 
лишь съ 1859 г. *), т.-е. тотчасъ поел* открытая Певсильванскихъ 
нефтяныхъ источниковъ, добыча съ 1859 по 1872 г. возрастала 
сл-Ьдующимъ образомъ. Было добыто нефти: 

1859 г. 1860 г. 1865 г. 1870 г. 1872 г. 2 ) 
. тысячъ пудовъ .... 18 4.575 22,188 40,361 53,459 *) 

Въ Америк* добыча нефти росла въ громадной степени, бла- 
годаря тому, что нефть въ вид* керосина нашла себ* сбыть за 
границу. Внутреншй спросъ не могъ бы вызвать такого увеличенхя 
добычи, какое имйло м*сто тотчасъ поел* начала разработки пен- 
ейльванскихъ богатствъ. Съ другой стороны, для удешевления до- 
ставки нефти въ порты, американцы построили ц*лый рядъ пефте- 
проводовъ изъ Пенсильванш въ Филадельфш, Нью-1оркъ и т. д., 
гд4 и устроили керосиновые заводы. Впослйдствш нефтепроводы 
были проведены въ наиболее значительные американке города. 
У насъ добыча нефти стала увеличиваться поел* того, какъ ке- 
росинь и нефтяные остатки было найдено возможнымъ перевозить 
наливомъ, для перевозки же нефти и продуктовъ ивъ нея по же- 
лйзнымъ дорогамъ были устроены вагоны-цис*ерны. ЗатЗшъ, въ 
середин* 70-хъ годовъ, для вывоза нефтяныхъ продуктовъ изъ 
Баку въ Батумъ, была построена Закавказская жел-Ьзная дорога. 
О постройки нефтепровода у насъ начали говорить еще въ конц4 
70-хъ годовъ, но лишь въ самое посл-Ьднее время было приступ- 
лено, наконецъ, къ устройству керосинопровода, который пока пе- 
рекачиваетъ керосинъ изъ Михайлова въ Батумъ; дальше — до 
Баку — керосинопроводъ еще строится; но когда онъ будетъ вы- 
строенъ — неизвестно, потому что строители долго не получали за- 
казанныхъ русскому эаводу трубъ. Перевозка керосина обходится 
гораздо дороже, ч4мъ его перекачка, почему американсюе нефте- 
промышленники поставлены въ болйе благопр1ятныя услов1я, не- 
жели наши бакинеше. Чтобы уяснить себ4 то значеше, какое неф- 
тепроводы им4ютъ въ Америки и насколько они удешевляютъ 
стоимость доставки жидкихъ освйтительныхъ маслъ, приведемъ слЪ- 
дуюпцй примерный разечетъ. На раэстоянш Баку-Батумъ (840 
верстъ) перевозка керосина обходится по железной дорог* въ 



*) Баз тсШпзспагШсЬе ЬеЪеи йег Уб1кег, уоп Б-г К. уоп 8спегяег. 1885. 

2 ) 81аг1зИса1 АЪз1гас1 оГ Ше ИпПей 81а1ез. ^азЫпдЮп. 1886. 

3 ) Боченокъ принять по 9,15 пудовъ. 
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*/юо коп. съ пуда и версты, или 8,4 кой. съ пуда; ббратная до- 
ставка, порожнихъ вагоновъ-цистернъ стоить по Угоо коп. съ пуда 
и вёрсты, 4,2 коп. за все разстояше, а всего овпцй расходъ до- 
ходить до 12,6 коп. съ пуда. Перекачка, на томъ-же разстоянга, 
должна обходиться Дешевле 3 коп. съ пуда, такъ что йа перевозке. 
Сейчасъ 60 милл. пуд. чистый ежегодный убытокъ государства 
(чистая потеря) доходить до 5,6 милл. рублей, а между тЪмъ пе- 
ревозка керосина нзъ Баку въ Батумъ, какъ мы знаемъ, произво- 
дится уже очень давно. Нефтяные остатки мы также перевозимъ, 
а не перекачиваемъ по трубамъ, всл4дств1е чего стоимость лхъ 
въ московском^ раюнй выше, ч-Ьмъ бы она была при перекачке. 
Само собой разумеется, что перевозка керосина или нефтяныхъ 
остатковъ водой, какъ это у насъ и практикуется, выгодна, но 
дальнейшая перевозка отъ Волги во внутреншя губерши по же- 
л4знымъ дорогамъ удорожаетъ и керосинь и нефтяные остатки, и 
мы полагаемъ, что устройство сЬти трубопроводовъ способствовала 
бы удешевленш керосина во многихъ мЪстностяхъ Россш 1 ). Въ 
Америк* такихъ трубопроводовъ имеется свыше 50 тыс. верстъ. 
Сопоставимъ добычу бакинской и американской нефти, съ 1875 г. 
по 1889 г. по пятил4т1ямъ и за послйдшя 10 л%тъ по годамъ. 
Добыча нефти составляла: 

Года: 



1875— 1879 въ среднемъ 

1880—1884 > > 

1885—1889 » » 

1890 > > 

1891 » > 
1892» » 

1893 > » 

1894 > » 

1895 > » 

1896 » > 

1897 » » 

1898 > > 

1899 » > 



Въ Сйверо- 






Амер. Соед. 


Въ 


Баку. 


Штатахъ. 






МиЛЛ10НОВЪ 


пудовъ. 


128 




13 


242 




53 


253 




165 3) 


419 




240 4) 


496 




270 


462 




279 


443 




321 


451 




309 


484 




364 


558 




393 


554 




428 


506 2 ) 




487 


? 




525») 



*) Устройство нефтепроводовъ въ настоящее время, повидимому, начинаетъ 
привлекать къ себ-в большое внимаше предпринимателей. При всемъ сочувствш 
къ этому д-Ьлу, нельзя не высказать здт>сь пожелашя полной гласности всЪхъ проек- 
товъ, каше будутъ проводиться разными комлашями иностранныхъ и *русскихъ» 
капиталистовъ въ высшихъ правительственныхъ сферахъ. Только всесторонняя 
гласная критика можетъ въ данномъ случай предупредить ошибки и промахи и 
оградить обиде интересы страны отъ обычныхъ у насъ аппотитовъ разныхъ грюе- 
деровъ и ихъ пособниковъ. Ред. 

2 ) 8Ш1811са1 АЬз1гас1 о!" 1Ъе 17п11ей 8Шев. Шзпт§1оп. 1899. 

3 ) Сборникъ Статиствч. СвЪдънШ о русской и американской нефтяной промыш- 
ленности. Баку. 1890. 

*) Отчетъ Главнаго Управ. Неоклад. Сборовъ за 1898 г. Спб. 1899 г. 
5 ) Данныя за последнее время приводятся въ концт» книги. 
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Изъ приведенной таблицы видно, что добыча нефти въ Баку 
(Балаханская, Сабунчинская, Романинская, Биби-Эйбатская и Би- 
нагадинская площади) росла чрезвычайно быстро и что она въ 
последнее время догнала американскую добычу. Но сравнешя наши 
будутъ не полны, если мы не упомянемъ здЬсь, что качество аме- 
риканской и бакидской нефти чрезвычайно различно: въ то время 
какъ американская нефть даетъ до 90% продуктовъ перегонки и 
дишь 10°|о остатковъ и по т ери, — наша нефть даетъ 23,5°/о керо- 
сина, смазочныхъ маслъ и т. д., 53,8°|о нефтяныхъ остатковъ и 
22,7°|о чистой потери нефти (очевидно — фонтанной). Относительно 
Америки, въ американскомъ статистическомъ сборник* *), о про- 
изводстве керосина изъ нефти мы ваходимъ следующее: изъ сырой 
нефти выходитъ въ среднемъ 76°|о освйтительныхъ маслъ, 11°|о 
газолина и бензина, 3°|о смазочныхъ маслъ, 10°|о остатковъ и 
потери. 

Для уяснешя себ*Ь нашихъ выходовъ керосина и т. д., приво- 
димъ следующую таблицу 2 ): 

Употре- Вывезено: 
Количе- бленонеф- ПП0]т: ' 

г ство до- Вывезено ти на вы- Т Ц?«. \!Г нефтя- Потери 

А бычи не- нефти 3 ). работку богиня ныхъ ос " не Ф ти - 

фти. продук- » т л татк 08 *- 

товъ. * А# 

Милл10ны нудовъ: 

1891 270,2 11,6 258,6 80,7 103,7 74,2 

1892 279,4 11,6 267,8 84,8 117,3 65,7 

1893 321,1 12,2 308,9 92,5 143,5 72,9 

1894 309,4 16,4 293,0 73,7 174,6 44,7 

1895 364,3 15,1 349,2 96,1 175,9 77,2 

1896 393,3 25,5 367,8 97,8 207,4 62,6 

1897 427,9 23,7 404,2 100,1 224,4 79,7 

1898 487,1 43,9 443,2 104,1 238,6 100,5 

Въ среднемъ . 356.6 20,0 336,6 91,2 173,2 72,2 

Приведенный данныл очень любопытны и указываютъ на сле- 
дующее. Тогда какъ въ 1891 г. изъ сырой нефти выходило керо- 
сина и другихъ продуктовъ 31,2°|о, въ 1898 г. выходъ составлялъ 
лишь 23,5°|о; наоборотъ, количество нефтяныхъ остатковъ возросло 
съ 40,1°|о въ 1891 г. на 53,8°(о въ 1898 г., потеря же нефти, 
составлявшая въ 1891 г. 28,7°|о, въ 1898 г. доходила лишь до 
22,7°|о. Весьма большое возрасташе выходовъ нефтяныхъ остатковъ 
объясняется вздорожашемъ ихъ, такъ что при теперешней цйнй на 
нихъ нить, очевидно, разсчета вырабатывать, какъ прежде, до 

1) 8Ш1зИса1 АЪ81гас1 оГ 1Ье [ОДей 8Шез. ТУавЫпДОп. 1899. 
*) Отчетъ Глав. Упр. Неоклад. Сбор, за 1898 г. Отчетъ о ход* Акцизнаго д-вла 
въ Закавказскомъ крав, стр. 20. 

8 ) Вывозъ изъ Баку въ Астрахань п Батумъ. 
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31°|о керосина. Но такое явлеше, когда отбросы ценятся дороже 
продуктовъ; нельзя считать нормальнымъ. Самое увеличете у насъ 
добычи нефти происходить ради получешя остатковъ, за которые 
платятъ чрезм*рныя ц4ны. * 

Общее возрастете добычи нефти составляло въ 1898 г., про- 
тивъ 1891 г., 80°|о, тогда какъ производство керосина, смазоч- 
ныхъ маслъ и т. д. возросло за тотъ же перн>дъ лишь на 29°|о- 
Зд4сь не безъинтересно будетъ взглянуть на продукты, получаемые 
въ Баку изъ нефти. За посл-Ъдте 2 года было получено: 

Год, Керосина. *«ЕГ С ° КГ Бен8ина - 

Вътысячахъ пудов ъ. 

- 1897 89,643 8,875 404 274 

1898 92,017 10,291 443 344 

Ивъ этихъ данныхъ видно, что производство 1897 и 1898 гг. 
было нисколько даже ниже вывоза продуктовъ изъ Баку, что про- 
исходило всл4дств1е неполноты св'Ьд'Ьтй, такъ какъ лишь съ 1898 г. 
было постановлено собирать отъ бакинскихъ заводчиковъ возможно 
полныя данныя. Какъ бы то ни было, но выходъ керосина у насъ, 
изъ громадныхъ количествъ добываемой нефти, ничтоженъ, почему 
нашъ вывозъ нефтяныхъ продуктовъ за границу значительно усту- 
паете американскому, точно такъ же, какъ наше внутреннее по- 
треблеше керосина меньше, ч4мъ въ Америк*. 

До сихъ поръ мы говорили о бакинской нефтяной промыш- 
ленности и теперь считаемъ умйстнымъ сказать нисколько словъ 
о добыч* нефти въ другихъ районахъ Закавказья. Кромй Баку, 
нефть добывается еще въ Ширакской степи, блиэъ Царскихъ ко- 
лодцевъ, Тифлисской губ., Сигнахскаго уЬзда и загЬмъ въ местности 
Нафталанъ— Елисаветпольской губернш; но эти мйсторождешя зна- 
чешя не йм-Ьютъ. Въ Нафталан* существуете небольшой заводъ, 
перерабатывающШ местную тяжелую нефтъ на асфальте, смазоч- 
ныя масла и целебную мазь (противъ ревматизма), всего отъ 2 
до 3 тысячъ пудовъ ежегодно. Въ 1898 г. приготовлено: целебной 
мази до 1.450 пуд., смазочнаго масла до 1.330 пуд. и асфальта 
до 750 пуд. Заводъ близь Царскихъ колодцевъ, въ прежше 
годы приготовлявши по несколько тысячъ пудовъ керосина, отъ 
500 до 1.500 пуд. бензина и отъ 7 до 17 тыс. пуд. мазута, — 
въ 1898 г. не работалъ вовсе *). Гораздо большее эначете имйетъ 
добыча нефти на ОЬверномъ Кавказ*, а именно въ Терской и Ку- 
банской областяхъ, а также въ Закасгпйскомъ кра*. По отчетамъ 



') Отчетъ Главнаго Управ. Неокладе. Сбор, за 1898 г. 
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Горнаго Департамента 1 ), всего за 5 л'Кгь въ трехъ об ластя хъ 
было добыто: 

Года:' Въ Терской. Въ ^ ,ш - Въ ^| С1ЙЙ - 

Въ тысячахъ пудов ъ. 



1893 ... . 


. . 8,372 


531 


243 


1894 


. . 5,241 


1,230 


85 


1895 


. • 28.375 


1,342 


85 


1896 .... 


. . 23,489 


1,411 


90 


1897. . . . 


. . 18,330 


1,441 


87 



Добываемая въ трехъ поименованныхъ областяхъ нефть употре- 
бляется какъ топливо, такъ какъ выходъ изъ нея керосина со- 
всЬмъ ничтоженъ. Въ 1899 г. общая добыча грозненской нефти 
(Терской области) доходила до 24,2 мил. пуд. Усилеше добычи 
грозненской нефти будетъ имЪть мйсто тотчасъ поел* устройства 
нефтепровода, потому что возить нефть по жел4знымъ дорогамъ 
слишкомъ дорого. Тогда какъ перекачка нефти въ Америк* обхо- 
дится въ 1 8 /4 коп. съ пуда за раэстояше въ 500 верстъ 3 ), пе- 
ревозка на этомъ разстояши стоила бы, даже по очень дешевому 
тарифу, 5 — 6 коп. съ пуда. 

Общество иностранныхъ капиталистовъ предполагало дать вы- 
ходъ грозненской нефти въ Черное море, устроивъ нефтепроводъ 
изъ Грознаго въ Поти, но противъ этого проекта возстали донецгае 
углепромышленники, усматривая въ нефти опаснаго конкуррента 
своему углю. Устройство нефтепровода въ Поти не было разре- 
шено хлопотавшей объ этомъ компанш, которая, сколько намъ из- 
вестно, не требовала никакихъ льготъ или субсид1й. Взамйнъ пер- 
ваго проекта, возникъ новый проектъ нефтепроводовъ изъ Грознаго 
въ Астрахань, . и это д4ло, поводимому, им4етъ всЬ шаисы на 
осущёствлен1е. Однако, грозненешя нефтяныя богатства настолько 
велики, что было бы желательно для грозненской нефти открыть ■ 
доступъ и къ Черному морю, гд4 могло бы отапливаться ею чер- 
номорское пароходство. 

Ознакомившись съ добычей нефти у насъ и въ Америк*, обра- 
тимся къ цЪнамъ нефти и керосина и раземотримъ причины, по- 
вл1явш1я на ихъ возвышеше. Керосинъ въ Америки находится въ 
рукахъ синдиката, который регулируетъ м1ровыя ц*ны; это гЬмъ 
бол4е возможно, что, кромй Россш и Америки,, производство ке- 
росина въ другихъ государствахъ очень незначительно. Амери- 
кански «81апйагй ОН Тги§1» существуетъ уже очень давно и, по 



*) Стат. Сбор. Горнопром, Россш за разные года. 

2 ) „Касшй,,, №№ 242—244 за 1892 г. „Будущность нашей нефтяной промыш- 
ленности". 
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мнЪщю сторонниковъ синдикатовъ, американски трэстъ цовлхядъ 
на удешевление керосвда. Действительно, при цараонъ взгляд* на 
следующую таблицу, кажется, какъ будто, и в*>, сащщъ^л* ада- 
рирнскШ синдиката цм*лъ понижающее вл1яд1е на ц*ны нефти 
и керосина, но въ действительности это. далеко ае такъ, потоцу 
что керосинъ могъ завоевать себ* евроцейсме рцнки лишь при, 
дешевизн*. Вотъ ц*ны на эти продукты въ Америк* съ 1871 г.: 







Щна керо- 


ЦЪна 


нефти 




Щна керо- 


Щна нефти 


Года. сина за 


на 


мъхгЬ 


Года. 


сина за 


на 


мъхтъ* 


пудъ. 


за 


пудъ. 




пудъ. 


за 


пудъ. 


Въ кредитных-! 


> коп'Ьйкахъ. 




Въ кредитныхъ 


копЪйкахъ. 


1871. ... 213 




93 


1880. . 


80 




20 


1872. 






209 




83 


1881. . 


71 




20 


1873 . 






160 


/ 


36 


1882. . 


65 




15 


1874. 






115 




25 


1883 . . 


72 




22 


1875 






114 




26 


1884. . 


73 




18 


1876. 






. 168, 




53 


1885. . 


69 




19 


1877. 






140 




50 


1886. . 


62 




15 


1878. 






96 




24 


1887 . 


59 




14 


1879. 






71 




18 











Щны въ Америк* на керосинъ и нефть, безпррно, сильно по- 
низились, но не надо забывать, что керосину приходится конкур- 
рировать съ газомъ, заменить который онъ могъ лишь при низкой 
ц*н*, такъ что припысывать понижете ц4нъ керосина и нефти 
исключительно американскому синдикату — значить не считаться съ 
фактами. Щны керосина до 80-хъ годовъ, падали потому, что 
по бол4е высокимъ ц4намъ сбыть его могъ быть лишь ограни- 
ченным^ дал*е, въ 80-хъ годахъ, появлеше на европейскихъ 
рыякахъ все въ болыпихъи болыпихъ количествахъ русскаго ке- 
росина — бакинскаго, естественно, не могло не отражаться въ 
томъ же понижательномъ смысл* на ц*нахъ американскаго керо- 
сина. Усиленный вывозъ керосина изъ Россш принудилъ даже 
американски синдикатъ вступить съ нашими керосинозаводчиками 
въ переговоры о нормировк* ц*нъ. Въ свою очередь, добыча сырой 
нефти въ Америк* колебалась въ зависимости отъ ц*нъ. Такъ, 
падете ц*нъ въ 1874 — 75 г. вызвало сокращете добычи въ 
1875 — 76 г. Поел* понижетя ц*ны керосина въ 1882 г. до 65 
коп., американская добыча въ 1883 г. также падала. Если бы 
американсюй синдикатъ могъ удержать ц*ны 1871 — 72 годовъ, 
то онъ это, конечно, сдЬлалъ бы; но такъ какъ, при низкихъ ц4- 
нахъ каменнаго угля въ 80-хъ годахъ, газъ обходился очень де- 
шево, то керосинъ, конэчн9, должецъ былъ дешев4ть, чтобы удер- 
жать за собой широкое распространете. Понижете стоимости 
керосина на европейскихъ рынкахъ объясняется еще и т*мъ, что 
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около 20 л4тъ тому назадъ перевозка керосина стала произво- 
диться не въ бочкахъ, какъ раньше, а наливомъ. У насъ, конкур- 
ренщя между заводами повлекла за собой сильное понижеше цЬнъ 
въ 80-хъ годахъ, что было очень выгодно потребителямъ. Выше 
мы привадили ц$ны на нефть въ Баку/ зд-Ьсь же взглянемъ на 
цЗшы нефти, начиная съ 1872 года, поел* отмены откуповъ: 

Голы За П УЛ Ъ Гожн За П У ДЪ *> 

10ДЫ - коп-Ьекъ. 10ДЫ ' воп*екъ. 

1873 5 1880 3 

1875 10 1882 . . . 2 

1877 8 1884 З 1 /* 

1879 5 1885 4 

Въ 1888 г. ц4на нефти колебалась между 3 Д и I 1 /» коп. за 
пудъ на мЪстахъ добычи и 2 — 3 коп. за пудъ съ доставкой на 
заводы. Въ январе 1888 г. цйна нефти даже понижалась до 4 коп. 
за 10 пудовъ. Въ 1889 г. цЪна на нефть несколько возвысилась, 
достигнувъ въ ноли 4 1 /* — 4 3 /* к. за пудъ на мйстахъ добычи 
и 6 коп. на заводахъ. За послЪдшя 10 лить ц-Ьны на нефть у 
насъ и въ Америки были слЪдукнщя: 

Н/Ьна сырой нефтя Ц&на сырой нефти 

Года. въ Баку на про- въ Пенсильванш на 

мыслахъ. промыслахъ. 
копъ-екъ за пудъ. 

1890 6,5 3 ) 16,4 8 ) 

1891 2,7 11,9 

1892 1,1 11,2 

1893 1,4 11,5 

1894 3,1 15,3 

1895 6,3 23,2 

1896 7,8 20,4 

1897 7,7 19,5 

1898 9,8 23,1 

1899— Октябрь 16—17 

Въ Америки нефть на промыслахъ стоила всегда дороже, чЪмъ 
у насъ, потому что, во-первыхъ, давала болышя количества цЪнныхъ 
продуктовъ, ч4мъ у насъ, во-вторыхъ, потому, что нефть, благодаря, 
трубопроводамъ во вс4 наиболее важные центры, можно было пере- 
качивать по низкой цЪнЪ. Но тогда какъ потеря нефти, при вы- 
работки изъ нея керосина, въ Америки была, какъ мы видЪли, 
крайне ничтожна, у насъ заводчики получали главный доходъ 



*) Инженеръ, № 4 за 1890 г. Нефтяная промышленность Россш и Америки. 
*) Сводъ товарныхъ цЪнъ 8а 1890—96, 1897 и 1898 г. Обзоръ Вн*ш. Торгов, 
за октябрь 1899 г. 

3 ) 8Ш1зИса1 АЪз1гас<8 о? 1пе 11ш1е<1 81а1е$ за раз. г. 
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именно отъ остатковъ *). Изъ приведенныхъ въ выноски данныхъ 
видно, что керосинъ могутъ съ выгодой производить лишь заводы, 
имйюпце собственную нефть. Так1е заводы, считая себ4 нефть не 
по рыночной цЗшЪ, давали громадный прибыли. Такъ, заводъ Кае- 
шйскаго товарищества, на капиталъ въ 2 милл. рубл., выдалъ за 
1898 годъ 860 тыс. рубл. или 43% дивиденда, причемъ списалъ, 
кром* того, очень болышя суммы на пбгашейе. 

Качество нашей нефти значительно хуже американской, ц-Ьна 
же ея въ последнее время поднята искусственно громаднымъ тре- 
бовашемъ на нефтяные остатки, для ц'Ьлей отоплешя. 

Мы приводили выше данныя о вывозе нефтяныхъ остатковъ 
изъ Баку; въ 1899 г. этотъ вывозъ, вероятно, достигалъ 250 мил. 
пуд., вывозъ 1898 г. доходилъ до 239 мил. пуд. кром% того, было 
вывезено до 44 мил. пуд. сырой нефти, которая, съ своей стороны, 
также дала отбросы или остатки, потребляемые на топливо. ЦЪна 

*) Вогь, что мы находимъ по этому предмету въ Отчет* главнаго управлетя 
неонладныхъ сборовъ за 1898 г.: „Изъ общаго количества, полученнаю въ 1898 г. 
(въ Баку) керосина, приблизительно 40 милл. пуд. выработано исключительно изъ 
собственной нефти, 20 милл. изъ покупной и до 37 милл. изъ своей и покупной 
нефти. Последнее производство выпадаетъ въ главной дол* на три завода: Но- 
беля -25 милл. пуд. (при отношенш своей нефти къ покупной какъ 1:1,5)» 
Шибаева— 7 милл-. (отнош. 1,5:1) и Рыльскаго— 5 милл. (отнош. 1:1,2). По этимъ 
даннымъ сырой матер1алъ входить въ стоимость производства на пудъ керосина: 

На заводахъ, работавшихъ на собственной нефти 4,0 коп. 

» » > > покупной » 10,2 > 

» > Нобеля • 7,72 > 

> > Шибаева . . . 6,48 > 

» » Рыльскаго ......... 7,38 » 

Кроме стоимости сырья, расходы производства слагаются: изъ расходовъ на 
администращю и рабочихъ, стоимости очистки, расходовъ на топливо и изъ неиз- 
бЪжныхъ потерь. По имеющимся даннымъ по тремъ крупнымъ заводамъ стоимость 
керосина такова: 

а) Заводчикамъ, работавши мъ на собственной нефти: стоимость нефти 4,27X4= 
=17,08 коп., рабоч1в и администрация 0,75 к., очистка 1,30 к., топливо 0,21X4= 
=084 к., цроч1е накладные расходы 0,13X4=0,52 к., всего 20,49 коп. 

б) Заводчикамъ, работавшимъ на покупной нефти: нефть 4,27X10,2=43,55 коп., 
рабоч1в и администращя 0,75 к., очистка 1,30 к., топливо 0,21X10,2=2,14 коп., 
проч1е расходы 0,13X10,2=1,33 к., всего 49,07 коп. 

в) Заводчикамъ, работавшимъ на смешанной нефти, своей и покупной, стои- 
мость производства определяется въ трехъ комбинащяхъ: въ 37,3—31,6—35,7 кеп. 
пудъ. 

Средняя годовая (биржевая) цена керосина была 14,2 коп., такъ какъ, при 
производств* 1 пуда керосина (изъ 4,27 пуд. нефти), получается до 3 пуд. нефтя- 
ныхъ остатковъ, средняя годовая цЬна коихъ была 10,9 коп., следовательно, на 
1 пуд. керосина очищалось 32, 7 коп. на нефтяныхъ остаткахъ. Обпце подсчеты по 
различнымъ категоргямъ заводовъ сводятся къ следующему: а) на заводахъ, рабо- 
тавшихъ на собственной нефти, на 20,49 коп. расхода очищалось 14,2+32,7 
20,49=26,4 коп., или по 1 р. 29 коп. на рубль.; б) на заводахъ, работавшихъ на по- 
купной нефти, на 49,07 коп. расхода получалось 32,7+14,2-49,07=2,17 коп. убытка, 
или на каждый рубль терялось 4,4 коп.; в) на заводахъ, работавшихъ на своей и 
покупой нефти, .прибыль составляла на рубль огь 25,74 до 48, 4 коп. Эти подсчеты 
вполне согласуются съ общей картиною дЭДств1я бакинскихъ заводовъ, насколько 
таковая обрисовывается изъ данныхъ о работе заводовъ". 



— 80 — 

нефтяныхъ остатковъ въ Москве *) наливомъ въ октябри 1899 г. 
доходила до 31—32 коп.; съ доставкой ц$на была 33 — 34 коп. 
Дальнейшее возвышеше цйны нефтяныхъ остатковъ могло бы быть 
парализовано понцжешемъ желЪзно-дорожнаго тарифа на англй- 
скШ уголь изъ Петербурга въ Москву до 1 /*оо коп. съ пуда п 
версты и отменой пошлины на уголь; въ такомъ случае, ангдЩ- 
ск1й уголь въ Москве обходился бы, въ обыкновенное время, въ 
18 коп. за пудъ, при каковой ц4н4 за нефтяные остатки нельзя 
бы было платить дороже 25 коп. за пудъ. 

Введете пошлины на каменный уголь въ середин* 80-хъ го- 
довъ и повышеше желЪзно-дорожнаго тарифа изъ Петербурга въ 
Москву заставили московскихъ фабрикантовъ перейти на отоплеше 
нефтью. Искусственное удорожаше топлива намъ всегда казалось 
крайне непрактичнымъ, и мы полагаемъ, что при желанш удеше- 
вить нефть, слйдуетъ начать съ удешевлетя каменнаго угля. За- 
тЪмъ, само собой разумеется, давно бы следовало подумать объ 
устройств* нефтепроводовъ для удешевлетя нефтяныхъ остатковъ 
въ разныхъ районахъ, потому что, конечно, не выгодно перево- 
зить по желйзнымъ дорогамъ столь дешевый продукта, какъ неф- 
тяные остатки. 

На производство 1 пуда керосина намъ нужно, по вышепри- 
веденному разсчету, 4,27 пуд. нефти, тогда какъ американцам* 
требуется для той же ц4ли лишь 1,10 — 1,20 пуд. нефти, при- 
чемъ нашъ керосинь хуже американскаго, что видно-ивъ того, что 
американсюй керосинъ на внйшнихъ рынкахъ ценится дороже на- 
шего. За посл'Ьдте 3 года американсюй и руссшй керосинъ въ 
Лондоне и Ливерпулй продавался по слЪдующимъ ц4намъ: 

Лондонъ 5 ). Ливерпуль. 

Руггтй Амерякан- Русск { й Американ- 

Года ' керосинъ ™ Й ™Р°- кевосинъ сйй керо- 

керосинъ. синъ керосинъ. СИНЪв 

К о и Ъ е к ъ за пудъ. 

1897 75,2 . 84,9 93,9 105,9 

1898 81,1 90,8 88,8 114,9 

1899 -октябрь . . 97 121 109 139 

х Большая разпица въ ц-Ьнахъ въ 1899 г., вероятно, происхот 
дил& всл4дств1е того, что отмЬтка за нашъ керосинъ значится для 
керосина наливомъ, тогда какъ американстий керосинъ былъ въ 
бочвдхъ. Но обыкновенная разница доходитъ до 9 — 10 коп. въ 
пуд* или до 10 — 11°|о съ ц*Ъны. На нЬмецкомъ и голландскомъ 
рынкахъ нашъ керосинъ точно также оценивался дешевле амери- 



1 ) Обзоръ Внешней Торговли за октябрь 1899 г. Спб. 1900 г. 
*) Сводъ товарныхъ цъ*въ. Изд. мин. Финансовъ. 
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канскаго. Низшая ц4на нашего керосина въ Лондон* объясняете, 

почему керосинъ въ Нью-1оргсЬ стоилъ дороже, ч4мъ въ Батуми. 

Разница въ ц*нахъ, какъ мы говорили, должна быть въ 9 — 10 коп. 

въ пудЬ. При желаши завоевать европеисте и аз1атск1е рынки, 

намъ давно бы следовало построить керосинопроводы изъ Баку въ 

Батумъ и . изъ Баку въ ПерсидскШ заливъ. Закавказская железная 

дорога не въ состояти перевозить предъявлявшая ей къ перевозки 

количества керосина, почему въ Баку постоянно существовали 

2 ц4ны: одна — на керосинъ для вывоза водой въ Астрахань, 

другая — для вывоза железной дорогой. За посл'Ьдшя 5 лЪтъц'Ьны 

керосина въ Баку были: 

-г Для вывоза въ Ба- 

Г о д а. .А™ 5^1* 3а тумъ въ вагонахъ- 

по Волг*. цистернахъ. 

К о п * е к ъ за пуд ъ. 

1894 5,6 7,9 

1895 13,7 17,5 

1896 13,3 24,3 

1897 12,0 11,3 

1898 14,0 15,4 

Щны на м'ЬсгЬ производства въ Баку были очень низки, пе- 
ревозка моремъ и загЬмъ по ВолгЬ была также, сравнительно, де- 
шева, но стоимость керосина на мйстахъ потреблешя удорожалась 
дороговизной стоимости перевозки по желйзнымъ дорогамъ и вы- 
сокимъ акцизомъ въ 60 коп. за пудъ. Керосинъ, предназначенный 
для вывоза черезъ Батумъ, стоилъ въ Баку дороже, ч4мъ выво- 
зимый моремъ, всл4дств1е недостатка вагоновъ; поэтому керосинъ, 
уже сданный дорогЬ и принятый ею, ценился дороже. Отсутстме 
керосинопровода изъ Баку въ Батумъ стоило Россш громадныхъ 
денегъ. Щны въ Баку на керосинъ постоянно колебались въ за- 
висимости отъ того, им'Ьла ли дорога достаточное число вагоновъ 
для перевозки или нить. 

На VIII г ) съ$зд$ нефтепромышленниковъ въ Баку была про- 
читана записка покойнаго К. Стефанини: «Объ улучшенш условШ 
экспорта керосина на дальни* востокъ». Идея устройства керосино- 
провода изъ Баку къ Персидскому заливу очень симпатична, такъ 
какъ удешевлеше доставки керосина въ Персидски заливъ дало бы 
намъ громадныя преимущества передъ американцами по снабжешю 
рынковъ дальняго ростока; но когда осуществится идея г. Сте- 
фанини — трудно предсказать. 

Мы сравнивали нашу добычу нефти съ американской, приво- 
дили данныя о производств* керосина въ Баку и теперь считаемъ 



*) Касшй, № 242—244 за 1892 г. 
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не обходи мы мъ остановиться на вопрос* о вывоз* нефтяныхъ про- 
дуктовъ отъ насъ и изъ Америки. Потребность въ керосин* и сма- 
зочныхъ масдахъ на всемъ св*т* растетъ, а между гкмъ, за исклю- 
чешемъ Америки и Россли, почти ни одно государство не въ со- 
стояти вывозить нефтяные продукты въ болыпихъ количествахъ. 
Такъ, напр., общая добыча нефти Австрш *) въ 1897 г. доходила 
до 17 мил. пуд., добыча Нидерландской Индш 9 ), составлявшая 
въ томъ же году 15 мил. пуд., въ последнее время вновь сокра- 
щается. Въ виду такого монопольная положетя Америки и Россш, 
очень естественно, что крупные заводчики Америка и Баку могутъ 
устанавливать ц*ны по своему произволу, хотя повторяемъ раньше 
сказанное, что чрезмерное удорожаше керосина повлекло бы за 
собой понижете спроса на него, а потому и для возвышения его 
ц*нъ есть границы. 

Наша внешняя торговля керосиномъ за последнее время, ко- 
нечно, увеличивается въ гораздо большей степени, нежели амери- 
канская. Въ 1882 г., напр., Рошя вывезла 85 тыс. пуд. осв*Ь- 
тительныхъ маслъ, 327 тыс. пуд. смазочныхъ маслъ и 376 тыс. 
пуд. неочищенной нефти. Съ т*хъ поръ вывозъ шелъ, постепенно 
увеличиваясь, и за посл*дшя 10 л*тъ достигъ слЪдующихъ цифръ: 

Астралина, 

Р Нефти Освйтител. Смазочныхъ бензина и всего 3 ) 

А сырой. маслъ. маслъ. остальн. °ьв™ /• 

прод. 
Въ тысячахъ пудов ъ. 

1889 6,055 29,648 2,164 109 37,976 

1890 3,556 36,449 3,498 109 43,612 

1891 3,841 41,247 4,063 321 49,472 

1892 2,745 43,551 4,933 1,000 52,229 

1893 3,750 47,188 4,941 376 56,255 

1894 3,903 42,853 6,485 456 53,697 

1895 3,851 50,861 7,385 2,461 64,558 

1896 5,360 51,029 7,638 610 64,637 

1897 4,429 48,623 8,900 3,758 63,810 

1898 3,564 52,918 9,245 1,187 66,908 

Съ небольшими колебашями, нашъ вывозъ обнаруживаешь тен- 
девщю постоянна™ увеличивашя; за десять л4тъ возрасташе со- 
ставляло около 76°/о, а въ 1899 г., судя по даннымъ за первые 
10 мйсяцевъ, вывозъ увеличился еще въ большей степени. Такъ, 
вывозъ за 10 мЪсяцевъ составлялъ 68,3 мил. пуд. въ 1899 г., 
сравнительно съ 52,7 мил. пуд. въ 1898 г. и 52,2 мил. пуд. въ 
1897 г. 



1) 0е8*еггв1сЫ8сЬез зиНвИвсЬез НашИшсЬ. \У1еп, 1899. 

') 1аагсЦ&Г8. Ко1отеп 1897. агауепЬаде, 1899. 

*) См. Обзбръ Внешней Торговли Россш, а за 1808 г. Предварительный отчетъ. 
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Американцы, какъ мы сейчасъ увидимъ, раньше насъ начавпие 
вывозить керосинь, увеличили свой вывоаъ въ меньшей степени, 
что, при сидьиокъ возрастание добычи, объясняется увеличеншгь 
внутрояняго ютреблетя, всл*дств1е чего на вывоэъ оставались, 
сравнительно, менышя количества. Приведет» цифры вывога С.-А. 
С. Штатовъ въ перюдъ 1890 — 1899 гг. 

Года по 30 поня: «$■ °^«™ <™%™ Бенина и Всег0 . 

Въ милл1онахъ пудов ъ. 

1890 23,1 115,9 6,7 3,4 147,1 

1891 20,2 126,5 7,4 3,1 157,2 

1892 22,9 125,1 7,4 3,1 158,5 

1893 , 24,7 142,3 7,2 4,0 178,2 

1894 27,0 161,8 8,9 3,2 200,9 

1895 24,7 158,4 9,6 3,2 195,9 

1896 24,5 158,7 11,2 2,9 197,3 

1897 29 2 170,9 11,1 4,4 215,6 

1898 1 ) 25,1 182,6 13,3 8,1 229,1 

1899») 25,0 160,0 14,9 3,0 208,5 

Достигнувъ высшей цифры въ 1897 — 1898 г., вывозъ посл*д- 
няго года вновь сократился, такъ что увеличеше за десятилОДе, 
считая 1890 и 1899 г., составляло лишь 39°| , но, конечно, надо 
принять во внимаше, что вывозъ Америки былъ и раньше очень 
значителенъ. АмериканскШ вывозъ превышаеть нашъ въ три раза 
въ количественномъ отношенш; по ценности же разница была не- 
сколько большая, такъ какъ американцы продавали свои продукты 
изъ нефти дороже нашего. За 2 послйднихъ пятилййя, въ сред- 
нем?,, стоимость нашаго вывоза нефтяныхъ продуктовъ доходила 
до 27 мил. руб. въ 1889 — 1893 -году и до 25,6 мил. руб. въ 
1894 — 1898 гг. Стоимость американскаго вывоза за 1 889)90 — 
1893194 г. составляла, въ среднемъ, по 90,4 мил. руб., за 
1894(5— 1898|9 гг. по 108,4 мил. рублей. 

Пстреблете нефтяныхъ продуктовъ въ Америки эа 1891 — 94 и 
за 1895 — 98 гг., скидывая вывозъ и принимая выходъ продук- 
товъ въ 9 0°|о, доходило до 236 и 268 милл. пудовъ, что состав- 
ляло на душу населетя по 3,53 и 3,68 пуд. Если мы примемъ 
во внимаше Бакинское производство освЪтительныхъ, смазочныхъ 
и друг, маслъ за 1895 — 98 гг. и исключимъ изъ общаго произ- 
водства вывозы заграницу, то на внутреннее потреблеше, не считая 
нефтяныхъ остатковъ, идущихъ на отоплеше, оставалось бы по 
39 милл. пуд. въ годъ, или по 0,32 пуда на душу. Такое незна- 



>) 81а(1$иса1 АЬ&1гас1 оГ Же 1ЫЫ 31а1ез за 1899 г. 

а ) Ежемесячные торговые отчеты С*в.-Ам. Соед. Шт. 1юнь, 1899 г. 

6* 
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чительное потреблеше объясняется дороговизной у насъ керосина. 
Въ Америки, гд4 нефтяные продукты потребляютъ въ громадныхъ 
количествахъ, сырая нефть перекачивается во вс4 наиболее крупные 
центры, гдЬ и происходить ея переработка и производство освйти- 
тельныхъ и другихъ маслъ, всл4дств1е чего нефтяные продукты 
дешевы повсеместно, притомъ они не обложены акцизомъ, какъ у 
насъ. Гермашя возвысила свое потреблеше нефтяныхъ продуктовъ 
съ 0,11 пуда на душу въ 1866 — 70 гг. на 1,05 пуд. въ 1898 г. 
Керосинъ въ Германш стоитъ не дороже, ч4мъ у насъ, потому 
что немецкая пошлина (45,2 кред. коп. съ пуда) ниже нашего 
акциза. Не надо забывать, что покупательная способность н-Ьмцевъ 
выше покупательной способности нашего средняго жителя. Въ 
Англш привозъ керосина возвысился съ"11,7 милл. пуд. въ 1884 г. 
на 53,1 милл. пуд. въ 1899 г., и потреблеше 1899 г. составляло 
1,31 пуд. на душу. Керосинь въ Англш не былъ об ложенъ пош- 
линой. У насъ же акцизъ въ 60 коп. съ пуда керосина слишкомъ 
высокъ; намъ кажется, что потреблеше Россщ можетъ возрастать 
лишь при болйе низкой цЪнЪ керосина, этого предмета первой 
необходимости. 



VII. О сахарной промышленности '). 

Мм. гг., мне предстоитъ говорить о такой промышленности, 
которая во многихъ европейскихъ государстэахъ составляетъ, такъ 
сказать, бремя для населешя. Это бремя заключается въ томъ, что 
въ нЬкоторыхъ европейскихъ государствахъ, наприм^ръ, во Фран- 
щи и Гермаши, сахаръ вообще очень дорогъ благодаря тому, что 
эти государства желаютъ сами производить сахаръ и продаютъ его 
населешю дорого, между т'Ьмъ какъ въ Анстпю вывозятъ его по 
очень низкимъ цёнамъ. Ниже я коснусь подробнее этого вопроса. 

Сахарная промышленность началась въ Европе въ начали ны- 
н4шняго столейя. Во Франщи первый началъ поощрять ее На- 
полеонъ I, который желалъ отделаться отъ вестъ-индскаго сахара 
и, такъ сказать, въ пику англичанамъ, хотйлъ раввить француз- 
скую сахарную промышленность. Но еще ранее сахарная промыш- 
ленность возникла въ Гермаши. Профессоръ Берлинскаго универ- 
ситета Маргграфъ открылъ въ 1877 г. въ свекловице большое 
количество сахара, а его последователь Ашардъ въ 1801 г. ос- 
новалъ первый свекло-сахарный заводъ въ Нижнемъ Шлезвиге, 
въ им4ти Кунернъ. 

До начала XIX столЗтя Европа снабжалась сахаромъ изъ 
Весть Индш, где производится тростниковый сахаръ. Этотъ сахаръ 
уже давно известенъ человечеству: въ Китае онъ потреблялся еще 
въ IX веке. Что же касается рафинированнаго сахара, то онъ 
изобретет венещанцами въ концЬ XVI и въ начале XVII сто- 

лепя. 

Само собой разумеется, что трудно, и даже едва-ли возможно, 
свекло-сахарной промышленности конкуррировать съ тростниковой, 
потому что, во-первыхъ, тростникъ, разъ посаженный, родитъ въ 
течете 15-ти летъ, не требуя для этого никакихъ издержекъ, и, 



1 ) Докладъ, читанный мною въ засйданш II ОтдЪлешя И. 6. Э. Общества 
5-га января 1900 г. 
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во-вторыхъ, онъ даетъ гораздо бол*е сахара, ч*мъ свекловица* 
При самыхъ примитивныхъ способахъ, каше употребяются въ 
Вестъ-Индш, одна десятина, зае*янная тростникомъ, даетъ свыше 
500 пуд. сахара, чего никогда не можетъ достигнуть свекло-са- 
харная промышленность. Последняя наилучше поставлена въ Гер- 
маши, гд* выходы сахара доведены до наибольшаго предала. И 
однако, мы вндимъ, что съ одной десятины, зас*янной свеклови- 
цей, получается только до 271 пуда, — это самое большое, что въ 
среднемъ даетъ одна десятина. У насъ выходы сахара гораздо 
меньше, но я къ этому вопросу вернусь. 

До самаго „ досл*кдняго времени въ Европу тростниковый са- 
харъ доставлялся съ острова Кубы, гд* до революцш добыча са- 
хара доходила до 65.000.000 пуд. въ годъ. 

Когда въ 1896 г. въ Куб* начались смуты, они сильно отрази- 
лись на добыч* сахара, которая упала до 13 — 15 миллюновъ пудовъ. 
Теперь, когда островъ Куба принадлежишь С.-Американскимъ Со- 
единеннымъ Штатамъ, можно думать, что американцы сум*ютъ 
поставить сахарную промышленность такъ же высоко, какъ она 
стояла раньше. 

Мн* недавно пришлось читать очень подробную справку о са- 
харной промышленности на остров* Куб* и можно над*яться, что 
тамъ черезъ 10 л*тъ производительность сахарной промышлен- 
ности будетъ доходить до 120 и даже 150 миллюновъ пуд., по- 
тому что не можетъ быть недостатка ни въ земл*, ни въ пред- 
пршмчивости населетя Кубы. 

Вестъ-Индсюе острова, какъ Ямайка, Порторико, сильно стра- 
даютъ отъ европейской конкурренщя въ сахарной промышленности, 
благодаря тому, что эта конкурренщя построена ни, особыхъ нача- 
лахъ. Европейская государства, которыя являются конкуррентами, 
въ убытокъ себ* продаютъ сахаръ въ Англш, лишь бы больше 
производить его дома, такъ что ц*ны на сахаръ понижаются до 
1 р. 20 коп. за пуДъ и даже дешевле. Естественно, что такимъ 
мелкимъ сахароваводчикамъ, какими богаты Вестъ-Индше острова, 
трудно конку ррировать съ государствами, которыя даюгь премш 
на сахаръ. На Ямайк* давно установилась бы крупная сахарная 
промышленность, если бы этому не препятствовало то, что земля 
разделена на неболыше участки. Обыкновенныя плантащи пред- 
ставляютъ участки въ 100 — 150 акровъ, если же участокъ им*етъ 
200 акровъ, онъ уже считается большой плантащей. Для того, 
чтобы образовать большой сахарный заводъ, необходимо им*ть 
тростникъ, по крайней м*р*, съ 5.000 акровъ. Скупить земли въ 
Ямайк* нельзя, потому что, если какой-нибудь плантаторъ не но- 
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жетъ исполнять своихъ обязательству правительство беретъ его 
именье въ казну и возвращаете обратно только тогда, когда оно 
очищено отъ долговъ. При такихъ услов1Яхъ едва ли на этихъ 
островахъ, которые въ свое время доставляли много сахара, са- 
харная промышленность можетъ правильно развиваться. Затймъ, 
сахаръ производится въ Мексике, въ Аргентине и въ Брази- 
л1и, но эти государства во всемъ стараются идти по стопамъ 
Европы. Все, что было сделано хорошаго и худого (особенно ху- 
дого, хорошаго меньше) въ Европе, все это повторяется въ Юж- 
но- Американскихъ ре^публикахъ. НапримЗфЪ, т* злоупотреблешя 
съ бумажными деньгами, камя были въ Европе, были и въ Аме- 
рике. Укажу на слЪдующШ примйръ: въ начал* нын-Ьшняго сто- 
лбя республика Тексасъ выпустила такъ много кредитныхъ де- 
негь, что, когда ее присоединили къ ОЬверо-Американскимъ Сое- 
диненнымъ Штатамъ, за эти билеты никто не давалъ ни копейки. 
То же д*лаютъ и въ Аргентине, Бразилш и другихъ республи- 
кахъ и подражаютъ Европе не только въ отнощенш кредитныхъ 
билетовъ, но и въ отношенш пошлины на сахаръ. Аргентина сильно 
повысила пошлину на сахаръ и всл*дств1е этого она едва ли . мо- 
жетъ вывозить большое количество сахара, потому что, разъ онъ 
дорогъ, то никто не станетъ покупать его. Мексика тоже не вы- 
возить сахара вслЪдствге страшной дороговизны его. 

Такимъ образомъ мы видимъ, что эти государства не будутъ 
доставлять сахара на всемирный рынокъ, но Куба и Порторико бу- 
дутъ доставлять громадное количество сахара. Соединенные Штаты 
могли бы доставлять много тростниковаго сахара, но т* земли, ко- 
торые годятся для тростника, каковы земли по р. Миссиссищш, 
находятся подъ посевами хлопчатой бумаги, который выгоднее Са- 
харнаго производства. Нужны особенны* миры, чтобы побудить 
американцевъ бросить посевы хлопка и перейти къ посйвамъ сахара. 
Ташя м4ры предпринималъ Макъ Кинлей, введя комбинащю, при 
которой правительство выплачивало сахарозаводчикамъ премш въ 
1 р. 40 к. съ пуда сахара. И действительно, сахарозаводчики 
начали увеличивать сахарныя плаитащи и производство сахара 
значительно возрасло. Но эти оремш продержались только З х /а года, 
потому что, когда вопросъ пошелъ на то, чтобы вотировать дал4е 
выдачу премш, то парламента отказался. Въ четвертый годъ пришлось 
бы выдать 25.000.000 р. премш и тогда друпе сельск1е хозяева 
съ польнымъ правомъ потребовали бы, чтобы и имъ государство 
выдавало такую же премш, какъ сахарозаводчикамъ. Благодаря 
этому, эта форма протекщонизма продержалась только 37г года 
и загЬмъ перешла въ пошлину. 
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Кром* Америки, тростниковой сахаръ въ громадныхъ количе- 
ствахъ возд-Ълывается въ Кита* и Япоти. Относительно Китая у 
насъ нить свйдйшй; это такая страна, которая въ статистическомъ 
отношеши представляетъ мертвое государство. Что же касается до 
Япоти, то имеются данныя, что японцы нроизводятъ значительное 
количество сахара. 

ЗагЬмъ, громадное значеше имйеть производство тростниковаго 
сахара на остров* св. Мавршйя, гд*Ь оно доходить до 10.000.000 пуд. 
въ годъ, а также на островахъ Филиппинскихъ и остров* ЯвЬ, гд* 
посевы тростника и сахарные заводы весьма быстро увеличиваются, 
Вывозъ сахара съ острова Явы теперь простирается отъ 20 до 
35 миллшновъ пуд. въ годъ. На Филиппинахъ сахарная промыш- 
ленность начала развиваться еще до возсташя филиппинцевъ, ко- 
торое здЬсь на посЬвы тростника повл1яло меньше, чймъ на Куб*Ь. 
Въ настоящее время Ява даетъ около 35 миллншовъ пуд. сахара. 

Британская Индгя имйетъ большое количество земель подъ по- 
севами тростника, но не вывозить сахара, такъ какъ потребляетъ 
его весь дома. Въ настоящее время Британская Индгя производить 
до 75.000.000 пуд. сахара. 

Общи вывозъ на всемгрный рынокъ тростниковаго сахара въ 
1895 г. равнялся 220.000.000 пуд. Въ то же время производство 
свекловичнаго сахара въ Европй составляло 265.000.000 пуд., такъ 
что на всемъ св&тЪ, не считая Индш и Китая, общее производство 
сахара доходило до 485.000.000 пуд. Конечно, это количество очень 
велико, но н'Ьтъ сомн^шя, что оно должно еще увеличиться, потому 
что въ Европе потребляютъ сравнительно мало сахара по причине 
существующихъ высокихъ пошлинъ на сахаръ. Насколько пошлины 
вл!яютъ на потреблеше сахара, видно изъ слйдующаго. Въ Соеди- 
ненномъ Королевстве нить ни пошлинъ, ни акциза па сахаръ, и 
потреблеше, если рафинадъ перевести на сахарный песокъ, рав- 
няется 2 1 |а пудамъ на человека. Потреблеше Россш составляете 
Э 1 ^ фунтовъ на человека, но у насъ пудъ сахарнаго песку стоить 
4,5 руб. и пудъ рафинада 6 р., причемъ акцизъ равняется 1 р. 75 к. 
на пудъ. Въ соседней съ нами Финляндш потреблеше равняется 20 ф. 
на человека. Въ ОЬв.-Амер. Соед. Штатахъ потреблеше равняется 
70,2 фунтамъ на человека, въ Даши — 62,2 ф., въ Швейцарш— 
42,9, въ Швещи — 37.1, въ Голландш — 28,8; во Франщи — 28,1 
въ Гермаши — 25, 8- и въ Италш 5,7. Я позволю себ* остановиться 
на богатомъ сахаромъ государств* — Франщи. Франщя богата не 
мен'Ье, чЬмъ Анпая, по крайней мйрй въ отношеши почвы, Ангд1я 
находится не въ такихъ благопр1ятныхъ услов1яхъ. Правда, Фран- 
Ц1я не имЪетъ такъ много каменнаго угля, какъ Аннпя, но за то 
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она имЪетъ прекрасные виноградники, болыше посевы пшеницы, 
и хоропыя земли для производства сахара. 

Во Франщи акцизъ на сахаръ составляетъ 3 р. 68 к. на пудъ 
и при такомъ акциз* потреблеше равняется 28 ф., а въ Англш, 
где акциза нить, оно равняется 100 фун. Въ Гермаши, которая 
менее богата, чЪмъ Франщя, акцизъ составляетъ 1 р. 52 к. и 
потреблеше равняется 25,8 ф. Въ Австро-Венгрш, гдЬ акцизъ со- 
ставляетъ 1 р. 68 к., потреблеше равняется 20.5 ф. 

Надо заметить, что на потреблеше влаяетъ не только акцизъ 
и пошлины, но и покупательныя способности населешя: тбмъ выше 
аокупательныя способности у населешя, гЬмъ больше оно можетъ 
потреблять сахара. У насъ, въ Роши, картина представляется, 
приблизительно, въ такомъ вид*. По народной переписи, у насъ 
имеется 125.000.000 жителей, изъ нихъ ] 6.500.000 живутъ въ 
городахъ, а 109.500.000 живутъ въ селахъ. Изъ этихъ 109.^00.000, 
можно сказать, только 9.500.000 представляютъ зажиточное насе- 
леше — кулаки, священники, чиновники и некоторый друпя лица 
съ достатками, а остальные 100.000.000 жителей ничего не им4ютъ. 
Имъ не на что потреблять сахара и они его, действительно, не 
потребляют Следовательно, если мы допустимъ, что въ Роши 
потребляютъ сахаръ только 25.000.000 жителей, то потреблеше 
поднимется до 30 фун. на человека и фактически это такъ и есть. 
Теперь остановлюсь на Гермаши. Въ Германш сахарная промыш- 
ленность, действительно, поставлена очень хорошо и въ последнее 
время тамъ производится сахара до 107.000.000 пуд. Сахарное 
проидводство въ Гермаши за последшя 15 летъ удвоилось: въ 
1883 г. оно равнялось 57.000.000 пуд., а въ 1898 г. оно подня- 
лось до 107.000.000 пуд. Что касается деятельности сахарныхъ 
заводовъ, то она тоже увеличилась въ томъ смысле, что про- 
изводство каждаго отдел ьнаго завода расширилось. Въ 1883 г. 
одинъ заводъ, въ среднемъ, производилъ 152.000 пуд., а въ 1898 г. 
производилъ 266.000 пуд. Техника свеклосахарнаго производства 
тоже значительно подвинулась впередъ. Раньше пудъ сахара получался 
изъ 9,5 пуд. свекловицы, а теперь только изъ 7,4 пуда свекловицы,— 
такъ значительно увеличился выходъ сахара! Во Франщи прогрессъ 
въ этомъ отношении гораздо меньше, а въ Белый и Голландш почти 
такой же. 

Что касается насъ, то мы далеко отстали отъ Гермаши. Въ 
Гермаши урожай съ десятины, засеянной свекловицей, составляетъ 
свыше 2.000 пуд. свекловицы, а у насъ средшй урожай за 3 года— 
1895, 1896 и 1897 — былъ 1,057 пуд., причемъ въ различныхъ 
местахъ были болышя колебашя. Въ Ломжинской губ. средшй уро- 
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жай равняется 1.391 п. свекловицы съ десятины, а въ Орловской 
губ. только 651 пудъ, въ Тульской губ. 676 п., т. е. въ этихъгу- 
бершяхъ былъ вдвое менышй урожай, ч4мъ въ Ломжинской губ» 

Оказывается, что одна десятина дала сахара въ Германш — 
271 пудъ, въ Австрш — 210 пуд., въ Гедландш — 176 пуд., во 
Франщи — 168 пуд, въ Венгрш— 153 пуд., а въ Россш 117 дуд, 
Какъ видно, въ Россш одна десятина даетъ сахара въ 2 г Л раза 
меньше, ч4мъ въ Германш. Выходить такъ, что у насъ подъ по- 
севами свекловицы занято 336.000 десятинъ, а въ Германш 378.900 
дес., и н*мцы получаютъ 102,400.000 пуд., а мы съ почти та- 
кого же количества десятинъ цолучаемъ только 39.000.000 пуд. са- 
хара, т. е. въ 3 раза меньше. (Въ среднемъ за 1896 — 98 гг.). 

Что мы увеличили свою сахарную промышленность, въ этомъ нить 
сомнйшя, но при этомъ ц4ны на сахаръ за послЪ&нея 20 л4тъ остаются 
безъ измйнетя. Это происходитъ потому, что 20 л*тъ тому назадъ 
не было акциза на сахаръ, а если и былъ, то копЬекъ въ 20, загЬмъ 
акцизъ поднялся до 40 к., потомъ покойнымъ министромъ фин. Выш- 
неградскимъ онъ былъ повышенъ до 1 р. и, наконецъ, теперещ- 
нимъ министромъ фин. поднять до 1 р. 75 к. Въ «В4стник& 
Финансовъ» необходимость поднятая акциза на сахаръ объяснялась 
гвмъ, что въ сосЬднихъ Гермаши и Франти акцизъ выше; но д4ло 
въ томъ, что въ отношенш потреблетя нельзя насъ сравнивать ни 
съ немцами, ни съ французами. У нихъ больше денегъ, потому 
они могутъ больше платить и больше потреблять сахара, а наше 
обремененное населеше не можетъ платить такихъ большихъ денегъ. 
Въ результате оказывается, что всл4дств1е такихъ высокихъ ц4иъ, 
наше населеше не можетъ потреблять всего сахара, производдщагося 
въ Россш. Сахарозаводчики придумали остроумный выходъ изъ 
этого затруднешя: они устроили стачку и решили остающейся отъ 
продажи сахаръ продавать за границу, главнымъ обравомъ, зъ 
Англш, по убыточнымъ ц'Ьнамъ. Такъ въ ма* 1896, 1897 и 1898 
годовъ цйны на сахаръ были для русскихъ потребителей: 4 р. 87 к. 
за пудъ, 4 р. 85 к., 4 р. 75 к., а въ то же время для англичанъ 
сахаръ продавался по 1 р. 61 к., 1 р. 35 к. и по 1 р. 57 к. Въ 
сентябре м'ЬсяцЪ за гЬ же годы русскимъ продавали сахаръ по 
4 р. 57 к., 4 р. 57*/г к, и по 4 р. 52 к., а англичанам* по 
1 р. 28 к. 1 р. 18 — 1 р. 30 к., и по 1 р. 35 к. Въ то время, 
какъ наши потребители платили въ 1897 г. на станщяхъ юго-запад- 
ныхъ жел. дорогъ за пудъ сахара 4 р. 50 к., англичане платила 
только 1 р. 35 к. НЪмцы, которые въ производстве сахара достигли 
того, что теперь производятъ его действительно дешево, на Врю- 
сельской конференцш соглашались на отмену преьпй на сахаръ 
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при вывоз* его. Но встретились съ нежелашемъ французовъ на 
отмену премгё. Сейчасъ въ Германш претя при вывозе сосгавдяетъ 
19 к. на пудъ, такъ что цйна сахара сырца въ Германш всего 
на 19 к. выше, ч*мъ цйна его въ Англии, между гЬмъ у насъ эта 
разница равняется 1 р. 50 к. Поэтому наше положеше съ н4мец- 
кимъ нельзя сравнивать: у иЬмцевъ пудъ сахаряаго песку стоить 
1 р. 70 к. и рафинадъ стоить 4 р. за пудъ, а у насъ сахарный 
песокъ стоить 4 р. за пудъ и рафинадъ — 6 р. пудъ; что касается 
Англш, то тутъ разница еще большая. Теперь въ Англш сахаръ 
вздорожалъ и въ 1899 г. пудъ сахарваго песку стоилъ 1 р. 52 к. , 
а раньше онъ былъ дешевле. Такъ, въ 1898 г. пудъ сахарнаго 
песку стоилъ 1 р, 37 к., въ 1897 г. — 1 р. 8 к., а въ 1896 г. — 
1 р. 7 к. 

Я полагаю, что сколько бы ни продолжалось покровительство 
русскаго правительства сахарной промышленности, никакой пользы 
отъ этого не будетъ. Говорятъ, что сахарная промышленность при- 
носить большую пользу государству, содействуя землед'Ьлдо. Но 
в4дь подъ свекловицей имеется всего 336.000 десятинъ земли. Если 
сравнить эту площадь съ общей площадью или только съ площадью 
посЬвовъ хл4бовъ Россш, то эти 336.000 дес. составить только 
0,44%. Неужели остальные 99,5|°о должны платить высошя цЬны 
за сахаръ съ гЬмъ только, чтобы поддерживать этотъ 0,5°|о? За- 
гЪмъ, зд4сь надо им4ть въ виду, что теперь, благодаря желЪз- 
нымъ дорогамъ, есть возможность перевозить дешево свекловицу 
на 200 и бол'Ье верстъ, потому что теперь тарифъ установленъ 
довольно низки. Благодаря этому, теперь и явилось больше план* 
таторовъ. Изъ 336.000 десятинъ 205.000 дес. плантаторскгя а 
131.000 заводсшя. Однако, кто знакомь съ сахарной промышлен- 
ностью, тотъ энаетъ, что плантаторы получаютъ за свою свекло- 
вицу очень НИЗК1Я цЪны. 

Заводчики прижимаютъ ихъ при праемкЬ свекловицы, говорятъ, 
что въ свекловиц* сахаристости мало. Конечно, наши плантаторы 
не могутъ достигнуть той сахаристости свекловицы, какъ н4мцы, 
которые доходятъ до этого научнымъ образомъ— прим^нешемъ су- 
перфосфатныхъ и другихъ у добре шй. Что же касается заводскихъ 
плантащй, то я могу о нихъ сказать следующее: 10 лить тому 
назадъ я объйзжалъ Сумской участокъ Харьково-Николаевской же- 
лезной дороги, былъ на заводскихъ плантащяхъ и узналъ отъ при- 
казчиковъ, какимъ образомъ заводъ добываетъ себе дешевыхъ ра- 
бочихъ. Въ Харьковской губ. крестьянсшя слободы довольно болышя, 
есть въ 3 — 4 тысячи душъ, а иныя даже въ 7.000 душъ. И вотъ 
весной, когда крестьяне особенно нуждаются въ деньгахъ, потому 
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что все скормлено, старшина съ писаремъ являются къ приказчикамъ 
и отъ имени деревни обязуются въ течете лЪта выпалывать сорныя 
травы изъ свекловичныхъ плантащй, за что заводы весной же ссужаютъ 
крестьянъ деньгами. Иногда, поля засаженные свекловицей, имйють 
3 — 4 и даже 7 тысячъ десятинъ и, если лито дождливое, полки очень 
много, такъ что крестьянамъ приходится получать въ день по 8 к. 
Притомъ, давши такое обязательство весной, крестьяне л*Ьтомъ должны 
во всякое время идти на эту работу и часто упускаютъ свою ра- 
боту. Нередко бываютъ таше случаи, что крестьяне не могутъ справить 
своихъ сЬнокосовъ, потому что они обязаны идти работать къ 
заводчику. 

Поэтому я сомневаюсь, чтобы сахарная промышленность была 
полезна для крестьянъ и даже для земледелия, а что касается по- 
требителей, то тутъ не можетъ быть двухъ мнЪвйй, потому что всякШ, 
кому вы ни предложите сахаръ въ 2 р. и въ 4 р. пудъ, предпочтетъ 
первый. 

Въ «Вестники Финансовъ» объяснялась необходимость повышетя 
акциза на сахару какъ я уже сказалъ, указашемъ на то, что въ 
европейскихъ государствахъ акцизъ выше, но мн* не приходилось 
слышать, чтобы Министерство Финансовъ выяснило, насколько ве- 
лика покупательная способность 100.000.000 нашихъ крестьянъ. 
Въ изслйдовашяхъ, производившихся подъ редакщей профессора 
Чупрова, ') мы видпмъ таюе факты, которые заставляютъ задуматься 
надъ покупательной способностью нашихъ крестьянъ. Поэтому я и 
полагаю, что какъ бы ни были высоки цЬны на сахаръ за границей, — 
намъ до этого н&гъ дйла: намъ важно, чтобы были низки цЪны 
у насъ. Мнй кажется, что единственный путь къ тому, чтобы цЬны 
были низки, — это снять пошлину съ привознаго сахара и понизить 
акцизъ съ 1 р. 75 к. до 40 коп. 



1) Вл1ян1е урожаевъ и хлЪбныхъ цЪнъ на некоторый стороны русскаго народ- 
паго хозяйства. С.-Петербургъ ^897 г. 



VIII. О ростЪ нашей промышленности 1 ). 

Наша промышленная статистика даетъ св&дфшя о числи 
рикъ, о числи рабочихъ, о движущей сил* и о количествахъ по- 
требленныхъ фабриками матер1аловъ, и за последнее время, въ 
смысле полноты свйд-Ьтй, значительно улучшилась. Но данныя за 
последнее время не могутъ быть сравниваемы съ данными за 70-е 
и 80-е года, потому что на статистику въ то время обращалось 
еще меньше внимашя, нежели сейчасъ. Фабриканты и заводчики, 
20 — 30 л*Ьтъ назадъ, въ отвйтахъ на запросы о ихъ фабричныхъ 
оборотахъ, умышленно уменьшали денежное значенш таковыхъ, 
изъ бояэни новыхъ налогов^. Теперь совершенно другое дЬло: 
св'Ьд'Ьшя о фабрикахъ и заводахъ собираются податными и фаб- 
ричными инспекторами и, конечно, показываемый суммы оборотовъ 
фабрикъ, ближе къ истине, что въ особенности можно сказать о 
предпргяпяхъ, основанныхъ на акщонерныхъ началахъ, такъ какъ 
таковыя публикуютъ свои отчеты. 

Въ № 2 «Вестника Финансовъ» за 1900 г. помещена статья 
подъ 8аглав1емъ «Экономически ростъ 1899 г.», въ которой при- 
водятся данныя о суммахъ производства разныхъ отраслей про- 
мышленности за 1877, 1887, 1892 и 1897 годы. Мы не оспа- 
риваемъ цифръ, приводимыхъ въ «Вйстник* Финансовъ», но ре- 
шительно утверждаемъ, что, на основанш данныхъ о нашей про- 
мышленности за прежнее время, нельзя судить о размЪрахъ ея 
позднМшаго роста. Точно также мы находимъ, что приведете 
подобныхъ данныхъ въ офищальномъ орган* способно ввести въ 
заблуждете читателей. Въ упомянутой стать* приводятся, н:апр., 
цифры относительно роста обработки прядильныхъ веществъ. Ока- 
зывается, что тогда какъ сумма производства въ 1877 г. состав- 
ляла лишь 297,7 милл. рубл., въ 1897 г. таковая достигла 946,з 



*) сНарэдное хозяйство» № 2 за 1900 г. 
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милл. руб. что, укавываеть на возрастете на 218°/о. Дальше мы 
приводимъ данныя для суждетя о томъ, насколько такое возра- 
стате не соответствуешь истшгЬ. 

Двадцатилетни перюдъ въ народной жизни, въ особенности 
въ настоящее время, довольно длинный срокъ, и н4тъ сомненья, 
что промышленность въ такое время должна была возрасти уже 
въ силу возрасташя нас е летя. Но главное вл1яше на увеличете 
промышленныхъ оборотовъ имйла усиленная постройка желЪзныхъ 
дорогъ въ последнее время. Перюды усиленной постройки дорогь 
во всЬхъ странахъ сопрождались усилешемъ фабричной и сельско- 
хозяйственной деятельности. У нась, къ сожайтю, замечается 
лишь увеличеше промышленной деятельности, безъ соответствен- 
наго вограстанш производительности деревни, что происходить 
именно благодаря одностороннему покровительству промышленности. 

Мы допускаемъ, что фабричная и заводская деятельность у 
насъ возрастаете въ большей степени, нежели населеше, которое 
въ 50 губершяхъ Европейской Россш съ 1877 г. 1 ) по 1897 г. 2 ) 
увеличилось съ 73 на 95 милл. жителей, или на 30°/о; но въ 
этомъ явленш, при громадныхъ затратахъ на новую сеть рель- 
совыхъ путей, нить ничего удивительнаго. Было-бы странно, если- 
бы въ м4стностяхъ, раньше отдаленныхъ на сотни верстъ отъ су- 
ществовавшихъ желйиыхъ дорогъ, промышленники, при возрастаю- 
щихъ требовашяхъ населешя, не усиливали свою производительность. 
Вспомнимъ, какое громадное влгяше имела усиленная постройка 
железныхъ дорогъ на увеличеше нашей промышленности и внешней 
торговли въ 60-хъ — 70-хъ годахъ. Съ первой половины 60-хъ 
годовъ и до конца 70-хъ годовъ, благодаря ватратамъ на новыя 
дороги, наша внешняя торговля съ 344,4 милл. рубл. въ сред- 
немъ за 1861 г. по 1865 г. возрасла до 1.055,в милл. рубл. въ 
среднемъ за 1876 — 80 гг., т. е. на 207%. Производство хлопча- 
тобумажныхъ изд-Ый, по количеству потребленныхъ матерхаловъ* 
съ начала 60-хъ по конецъ 70-хъ годовъ, удвоилось. Именно, въ 
среднемъ за 1861 — 65 гг. было потреблено 1.960 2 ) тысячъ пу- 
довъ привознаго и 1 милл. пудовъ средне-аштскаго и закавказ- 
ская хлопка (бухарскаго, хивинскаго и эриванскаго); все потреб- 
лете равнялось, приблизительно, 3 милл. пудовъ. Въ пятшгЬпе 
1876 — 80 г., потреблете иностраннаго хлопка, въ среднемъ, воз- 
расло до 5.477 тыс. пудовъ, потреблеше-же средне-аз1атскаго и 



*) См. статью 6. И. Покровскаго въ книг*; сВл1ян1е урожяевъ и Х1*бииъ 
ц*нъ на нЪкоторыя стороны народнаго хозяйства». 
*) Перепись населен1я. 1897 г. выпускъ I. 
8 ) Статистическая св*д4н1я о внешней торговли Россш. Спб. 1896 г. 
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закавказского хлопка доходило за это пятилйпе до 1.200 тыс. 
пудовъ, всего было потреблено 6.677 тысячъ пудовъ, что ука- 
зываем на возрастите на 122°/о. 

Попробуемъ выяснить размеры увеличетя хлопчатобумажной 
промышленности въ последнее время, на основаши потребленныхъ 
матергаловъ, а не по суммамъ производства, такъ какъ, им4я дан- 
ныл о количествахъ потребленныхъ матер1аловъ, будетъ зат/Ьмъ 
легко вывести приблизительную стоимость готовыхъ изд*лШ. 

Въ книг*, изданной департаментомъ торговли и мануфактуръ 
въ 1899 году («Торгово-промышленная Росая»), мы находимъ 
даниыя о числ* веретенъ, а именно, на бумагопрядильныхъ фабри- 
кахъ у насъ ихъ было: 2.740 тыс., въ 1877 г., 3.828 тыс. въ 
1886 г. и до 6 милл. въ 1896 г., но, насколько последняя цифра 
вйрна, мы не беремся судить; во всякомъ случай, эти данныя 
указываютъ на увеличете орудй производства на 119% за 20 
л4тъ; но при этот» надо им*ть въ виду, что въ последнее время 
мнопя фабрики работаютъ не сутки, какъ прежде, а лишь одинъ 
день, иногда въ дв* см4ны по 10 часовъ. Къ этому надо добавить, 
что новыя машины производить больше пряжи, ч-Ьмъ прежше мюли, 
но за то продолжительность работы на фабрикахъ сократилась. 

Постараемся-же выяснить сначала количество потребленныхъ 
матергаловъ, а загЬмъ выведемъ и суммы производства. Въ «ВЪст- 
никЬ Финасовъ» сравнивается 1897 г. съ 1877 годомъ, т. е. съ 
годомъ войны, что мы считаемъ неудобнымъ; по нашему мн4шю 
правильней держаться среднихъ цифръ и поэтому мы приводимъ 
потреблете хлопка въ среднемъ за 1876 — 80 года, за 1886 — 
88 гг., за 1891—93 гг. и за 1896-97 гг. Такъ какъ запасы 
хлопка, остаюпцеся съ года на годъ на фабрикахъ, вамъ неиз- 
вестны и могутъ быть очень различны, то средн1я цифры пред- 
ставляюсь большую гарантш правильности выводовъ. Потреблете 
иностраннаго хлопка, а также хлопка ивъ Средней Аз1И (Бухары, 
Хивы м Туркестана) и изъ Закавказья представляется въ сл4- 
дующемъ вид*: 

Привоаы Привозы 

Въ среднемъ за иностраннаго собственнаго Всего. 

хлопка. хлопка. 

Въ тысячахъ пудовъ. 

1876-80 г 5,477 1,200 6,677 

1886—88 > 8,738 1,200 9,988 

1891-93 » 8,700 2,500 11,200 

1896-97 > . . 9.608 4,390 13,998 

Цифры привозовъ иностраннаго хлопка взяты изъ отчетовъ де- 
партамента таможенныхъ сборовъ о внешней торговли, за разные 
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года; цифры потреблены собственная) хлопка за 1876—80 гг. 
высчитаны на основаши перевозокъ хлопка по жел-Ьзнымъ доро- 
гамъ и водой. За 1896 — 97 гг. потреблеше закавказская) хлопка 
было принято въ 500 тысячъ пудовъ, туркестанскаго, хивинскаго 
и бухарскаго хлопка въ 3.890 тыс. пудовъ *). Привозы пряжи 
бумажной въ Росаю, за гЬ-же 4 перюда, доходили до 495 тыс. 
пуд. въ 1876 — 80 гг., 229 тыс. пуд. въ 1886—88 гг., 143 тыс. 
пуд. въ 1891—93 гг. и 122 тыс. пуд. въ 1896 — 97 гг. 

Потреблеше хлопка въ Россш, съ 1876 — 80 гг. по 1896 — 97 гг. 
увеличилось на 109°/о; наоборотъ, потреблеше привозной пряжи 
сократилось съ 495 на 122 тыс. пуд. Суммы производства хлоп- 
чатобумажныхъ тканей могли увеличиться соответственно увеличешю 
количествъ матергаловъ, потребленныхъ на ихъ производство, но не 
болЪе, такъ какъ цЬны издЗшй за все время оставались безъ из- 
м4нетй. 

Цифры « Вестника Финансовъ> взяты изъ данныхъ о фабрично- 
заводской промышленности Россш 2 ), поэтому мы считаемъ пра- 
вильнымъ обратиться къ первоисточнику. Просматривая последнее 
издате департамента торговли и мануфактуръ, мы видимъ, что въ 
приведенныхъ цифрахъ о стоимости производста издЗшй есть оче- 
видный преувеличешя. Такъ, напр., стоимость издали изъ хлопка 
и отб*лка, крашеше, набивка этихъ издали, по этимъ даннымъ 
состявляли: 

1887 г. 1890 г. 1893 г. 1896 г. 1897 г. 
Въ м и л л 1 о н а х ъ рублей. 
Обработка хлопка . . . . 232 254 308 405 430 

ОтбЪлка, набивка, крашенге и 

т. д 68 98 124 166 209 

Всего ... 300 352 442 571 639 

Стоимость издЬюй, по даннымъ департамента торговли и ману- 
фактуръ, за 10 л$тъ увеличилась на 1 13°/ 0> а между гЬмъ, количество 
потребленнаго хлопка, за то-же время, увеличилось лишь на 41°/ ; 
очевидно, что тутъ кроется какое нибудь недоразумение. По на- 
шему мнЬнш, цифра 1887 г. вйрнйе всего опредЪляетъ сумму 
производства хлопчатобумажныхъ изд1шй, тогда какъ цифра 1897 г. 
страшно преувеличена. 

Какъ получаются подобныя цифры, мы сейчасъ выяснимъ на 
примири. Допустимъ, что у насъ была-бы всего одна мануфактура, 
производившая вс* операщи, отъ прядешя хлопка до отдЬлки из- 



*) См. Лоргово-иромышенная Россм въ 1899 г., изд. Министерства Финансовъ. 
а ) Сводъ данныхъ о фабрично-заводской промышенности Росс1и за 1897 г. 
Спб. 1900 г. 
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д'Ьлгй, въ томъ вид&, какъ они поступают* въ продажу; прймемъ 
сумму производства этой мануфактуры въ 10 милл. рубл. Допу- 
стима ды$е, что, спустя известное время, мануфактура по отд$- 
лаасъ была разделена между участниками. Одни В8яли-бы себ* бу- 
магопрядильню*, друпе ткацкую, третьи набивную. Какъ отнеслась-бы 
къ такому долежу наша статистика? Она, поел* раэд'Ьлешя про- 
изводствъ между равными участниками, зарегистрировала-бы ; во- 
первыхъ, сумму производства бумагопрядильни— 8 милл. рубл.; во- 
вторыхъ, сумму производства ткацкой — 9 милл. руб.; въ третьихъ, 
сумму производства набивной — 10 милл. руб., общая сумма про- 
изводства 27 милл. рублей, а сравнительно съ суммой производ- 
ства предшествовавшая) времени, не превышавшей 10 милл. руб., 
увеличеше производительности 170%! Чймъ больше у насъ про- 
изводства будутъ спещализироваться, гЬмъ выше будутъ обпця суммы 
производства, потому что стоимость основныхъ матергаловъ въ внхъ 
будетъ повторяться, гЬмъ не мен'Ье о потребленш населешя все- 
таки нельзя будетъ судить по этимъ суммамъ. 

Возвращаясь къ цифрамъ департамента торговли и мануфактуръ, 
мы бы хотели еще указать на слйдуюпцй любопытный фактъ. По 
даннымъ „ обзора а фабрикъ оказывается, что въ 1888 г. было 
сработано бумажной пряжи 7.836 тыс. пуд., въ 1893 г. 9.044 
тыс. пуд., въ 1897 г. 9.259 тыс. пуд. Увеличеше составляетъ 
всего лишь 18°|о, тогда какъ увеличеше суммы издали по оффи- 
щальнымъ даннымъ съ 1887 по 1897 гг. доходить до ПЗ Ю | . 

Бумажная пряжа есть основной матер1алъ для производства 
хлопчато-бумажныхъ издЪлШ, и увеличеше выработки пряжи должно • 
соответствовать увеличению выработки издали изъ нея. По нашимъ 
подсчетамъ, суммы производства издали, за разнос время, были 
слЪдуюпця: 

Стоимость *™™ СТ 1 

хлопчато-бу- 22^"Л' 0бп * ая сто " 
мажныхъ тка- 
г! мажныхътка- »«»"»*ь** *»** имость про- 

Г °Д а - неймзъ НвЙ в ^ 3 ной РИ " «водства. 
хлопка - пряжн. 

М и л л 1 о н ы рублей. 

1876—80 210 30 240 

1886-88 313 14 327 

1891-93 353 8 361 

1896-97 441 7 448 

Эти цифры, конечно, приблизительный, но он$ даютъ довольно 
вирное понятде о разм-Ьрахъ производства хлопчато-бумажныхъ из- 
дЬлШ за показанное время. 

Въ книге, изданной комисаей по завЪдывашю устройствомъ Ни- 
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жегородской выставки *), въ отд*л* VIII, на стр. 6-й, составитель 
статьи о хлопчато-бумажной промышленности оц*нивалъ сумму этой 
промышленности, очевидно, для 1895 г. въ 350 милл. рублей (считая 
10,5 милл. пуд. тканей). Высчитанный нами суммы, такимъ образомъ, 
оказываются близкими къ истин*. Увеличеше съ 18.7*6 — 1880 г. по 
1896 — 97 г. составляетъ 87°/о. Это возрасташе гораздо меньше, ч*мъ 
какое им*ло м*сто въ начал* 60-хъ по конецъ 70-хъ годовъ. 

Въ «Вестник* Финансовъ» говорится, конечно, не объ одной 
хлопчатобумажной промышленности, а также о шерстяной, шел- 
ковой, льняной ц джутовой, и если заняться подсчетомъ суммъ 
цроизводства этихъ промышленностей, то приходишь къ тому-же 
выводу, къ какому мы пришли относительно хлопчатобумажной 
промышленности, а именно, что стоимость матергаловъ показы- 
вается иногда въ пряж* и ткань* дважды, благодаря чему и суммы 
производства являются преувеличенными. 

По нашимъ подсчетамъ, которые мы зд*сь подробно не при- 
водимъ, обпця суммы выработки изд*лШ изъ волокнистыхъ ве- 
ществъ, въ среднемъ по годамъ, доходили до сл*дующихъ цифръ: 

Матергалы: 1876-80 г. 1886- 88 г. 1891—93 г. 1896—97 г. 

М и л л 1 о н ы рублей. 
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360 


482 


537 


654 


Цифры 


департ. тор. 
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мануф 


Е1К 


гуръ 




. . 297,7 


464,7 


581,6 


946,3 



Тогда какъ изъ цифръ министерства финансовъ явствуетъ, что 
производство прядильныхъ веществъ возрасло на 218%, потреби- 
тели изд*л1й увеличили свои покупки за показанное время на 
82°|о, что при быстромъ рост* нашей жел*знодорожной с*ти мало, 
и объясняется дороговизной товаровъ. Ц*ны фабричныхъ изд*л1й 
у насъ не понизились за посл*дшя 20 л*тъ, наоборотъ, ц*ны мно- 
гихъ полезныхъ и необходимыхъ матер1аловъ, какъ, напр., соды, 
значительно возвысились. Положеше сельскихъ жителей, всл*дств1е 
того, что ц*ны изд*л1й въ Россш, благодаря пошлинамъ, не по- 
низились, — ухудшилось въ томъ стношенш, что ц*ны хл*бовъ, т. 
е. того, что крестьянинъ им*етъ на продажу — понизились: если 
можно было искусственно поддерживать ц*ны изд*Л1й, нельзя было 



*) „Производительный силы Россш*. Спб. 1896 г. 
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сделать того-же самаго относительно хл'Ьба, цйна котораго зави- 
ситъ отъ международныхъ цЪнъ. 

По даннымъ департамента таможенныхъ сборовъ, въ 1876 г. 
ц4на ржи въ Петербурге была 83 коп. за пудъ, а въ Саратов*, 
приблизительно, 63 коп. Въ 1896 г; 1 ) 1 пудъ ржи въ Петербург* 
стоилъ 53,8 коп., а въ Саратов* 29,5 коп. Въ то время, какъ въ 
1876 г. крестьянин могъ купить 4 фунта хло'пчато-бумажныхъ 
издЗшй, стоимостью въ 3 р. 50 коп., продавъ 6,4 пудовъ ржи, 
въ 1896 г. для покупки того-же количества хлопчато-бумажныхъ 
издЗшй крестьянину приходилось уже продавать 11, о пудовъ ржи, 
т. е. почти вдвое. Такимъ образомъ искусвтенное удорожаше ц4нъ 
издЗшй, фиктивно увеличивъ внйшшй блескъ роста нашей про- 
мышленности, ухудшило положеше земледЪльцевъ. 

Въ «Вйстник* Финансовъ», кром4 оборотовъ фабрикъ, пере- 
работывающихъ прядильныя вещества, приведены данныя и о дру- 
гихъ промышленностяхъ; но мы не будемъ поверять ихъ, такъ 
какъ, повторяемъ, на основанш цифръ 1877 и 1887 гг., нельзя 
дйлать сравнетя. Въ самомъ д1игЬ. возьмемъ X выпускъ <г Ежегод- 
ника Министерства Финансовъ» (изд. 1879 года) съ данными о 
фабрикахъ и заводахъ за 1874 — 1877 года; данныя эти были на- 
печатаны въ томъ вид-Ь, какъ они были собраны полищей, и не 
трудно убедиться, что эти данныя не могутъ дать картины про- 
мышленной деятельности Россш въ 70-хъ годахъ. 

Укажемъ хотя-бы на сл4дующ1я цифры: сумма производства бу- 
магопрядиленъ, за исключешемъ ткацкихъ издали, въ среднемъ за 
1874—1877 г., составляла 45 милл. руб.; прибавляя производство 
Царства Польскаго въ 3 — 4 милл. руб., 2 ), получимъ общую сумму 
производства въ 48 — 49 милл* руб. Между гЬмъ, средняя стои- 
мость привезеннаго въ 1874 — 77 гг. хлопка доходила до 46 милл. 
руб., да аз1атскаго и закавказскаго хлопка было потреблено на 
8 милл. руб., такъ что общая стоимость переработаннаго хлопка 
доходила до 54 милл. руб., а пряжи изъ этого хлопка было 
спрядено на 48 — 49 милл. руб. Отсюда очевидно, что стоимость 
лряжи была принята въ 1874 — 77 гг., миллюновъ на 30 — 35 
меньше дййствительной продажной ц-Ьны. Так1я-же данныя въ «Еже- 
годник*» помещены и относительно другихъ фабрикъ, почему срав- 
нетя и невозможны. 

Выше мы приводили данныя объ увеличена! нашей внешней 
торговли, въ связи съ удлиняетесь нашей железнодорожной сети 



') „Товарный ц'Ьны". Изд. департ. торг. и мануф. Спб. 1897 г. 
а ) По св*д*тямъ проф. Янжула, въ Долып* въ 1870—80 гг. было лищь 5 хлоп- 
чатобумажныхъ фабрикъ. 

7* 
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съ начала 60-хъ годовъ по конецъ 70-хъ годовъ. Въ настоящее 
время, если жел-Ьзныя дороги и оказали вл1яше на увеличение ра*- 
м4ро8ъ нашей внешней торговли, то лишь незначительное. Наши 
привозы и вывозы, съ 1.055,6 милл. рубл. въ 1876—80 гг., воз- 
высились до 1.300 милл. руб. въ 1896 — 98 гг, т. е на 23°/о, 
но не надо забывать, какъ незначительна и но настоящее время 
наша внешняя торговля, составляя лишь по 10 руб. на душу. Вь 
1878 г. наша внешняя торговля составляла 12 рубл. 82 коп. на 
душу населешя, въ 1898 г., спустя 20 лЪгъ, она лишь несколько 
превышала 10 рубл. надушу, тогда какъ въ Соединенном^ Ко- 
ролевств 4, напр., внешняя торговля на душу населешя, за гЬ-же 
годы, повысилась съ 171 руб. на 180 рублей. 

О рост* промышленности можно судить лишь по количествам 
потребленныхъ матер1аловъ, а не по суммамъ производства, ка- 
ковыя могутъ легко ввести въ заблуждеше, и мы не можемъ не 
выразить пожелашя, чтобы статистически отд-Ьлъ департамента тор- 
говли и мануфактуръ впредь приводилъ сравнен1я между разными 
годами, на основанш, напр., числа веретенъ, числа паровыхъ ма- 
шинъ, количествъ потребленныхъ матер1аловъ и т. д. Тогда сте- 
пень возрасташя производительности фабрикъ и заводовъ была бы 
ясна для вс4хъ. Ростъ нашей промышленности и нашей внешней 
торговли былъ бы гораздо значительней, если-бы этому росту не 
ставились искуственныя преграды. 



IX. Промышленность и внешняя торговля Англш въ 1899 году 1 ). 

Занимая чрезвычайно выгодное географическое ноложеше, Англ!я 
уже давно завладела игровой торговлей и до сихъ поръ, по сум- 
мамъ оборотовъ и по размЪрамъ торговли на душу, стоить во глав* 
государствъ всего св4та. Владея громаднымъ торговымъ флотомъ, 
англичане получаютъ сырье изъ вс*хъ странъ свита по наиболее 
низкимъ цйнамъ, что даетъ имъ возможность вырабатывать дешевыя 
издЗшя, какъ для вцутренняго потреб лет я, такъ и для вывоза. Со- 
знавъ ту простую истину, что лишь дешевизна продуктовъ можетъ 
обезпечвть имъ общее потреблеше, англичане, бол4е полустолМя 
тому назадъ, освободили сначала хд'Ьбъ, а потомъ и мнопе друпе 
привозные товары отъ пошлинъ, упрочивъ тЬмъ м1ровое значеше 
своей торговли и возвысивъ свою промышленность до теперешняго 
высокаго уровня. 

Въ самое последнее время, въ иностранной печати, можно было 
встретить массу статей и книгъ, въ которкхъ авторы силцлцсь до- 
казать^ что анппйская промышленность теряетъ внйште рынки, что 
она уже не имйетъ своего прежняго значешя и т. д. Сл-Ьдя за 
торгово-промышленной деятельностью Англш въ течете многих^ 
лить, мы можемъ лищь удостоверить тотъ фактъ, что если амери- 
канцы и нймцы и усиливаютъ свою промышленность, а это, при 
увеличивающемся населенш на всемъ св-ЬгЬ, очень естественно, то 
усилеше происходить, во всякомъ случа*, не на счетъ сокращения 
анппйской торговли и промышленности. Всякое усилеще промыш- 
ленности имЪетъ изв^стныя границы, и англгёская промышлен- 
ность не можетъ увеличиваться быстрее, ч*мъ увеличивается на- 
селеше Англш. Учаспе англичанъ въ снабжеши иностранныхъ 
рынковъ фабрично-заводскими издЗшями остается почти безъ измЪ~ 
нешй, хотя внутреннШ рынокъ продолжаетъ увеличивать свои тре- 



1 ) Народное Хозяйство, книга 3-я за 1900 г. 
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бовашя на издЗшя. Не подлежать однако сомнйшю, что протек- 
щонныя тенденщи въ разныхъ государствахъ въ последнее время 
не могутъ не служить тормазомъ для вывозной торговли Англш, 
такъ какъ предметами вывозовъ изъ этого государства служатъ, 
главнымъ образом!, фабричныя изд4л1Я. 

Особенность англйской внешней торговли заключается въ томъ, 
что ввозъ въ Соединенное Королевство всегда на громацныя суммы 
превышаетъ вывозъ, а это служить лучшимъ доказательствомъ вы- 
сокаго уровня благосостояшя населен1Я этого государства* Въ по- 
следнее время ввозъ увеличился еще въ гораздо большей степени, 
нежели вывозъ, что, въ свою очередь, служить подтверждешемъ 
того, что благосостояше населешя Англш продолжаетъ рости. 
Чтобы имЬть правильное суждеше о торговыхъ оборотахъ Соеди- 
ненна™ Королевства, приводимъ данныя о среднемъ ввоз* и вы- 
воз* съ 1884 г. по пятилЗтямъ, а также за 1899 г. 

Обпця суммы ввоза и вывоза (какъ собственныхь произведешй 
Соединеннаго Королевства, такъ и чужихъ), а также стоимость тор- 
говли, на душу населешя, составляли: 



Годы. 



Вывозъ. Сумма ввоза и вывоза. 

Произведе- 



[ривозеыхъ 


Общая 


На душу 


товаровъ. 


сумма. 


наседевля 


н ы р 


у б л 


е й. 


568,8 
598,2 
556,3 
614,5 


6.193,6 
6.868,2 
6.865,3 
7.612,6 


171 

178 
174 
188 



ролевства. 

М и л л 1 о 

1884-88 въ средн. 3.516,9 2.107,9 

1889—93 * » 3.992,2 2.277,8 

1894-98 » » 4.135,8 2.173,2 

1899 » » 4.584,0 а ) 2.414,1 

Ввозъ 1899 г., сравнительно со среднимъ ввозомъ за 3 пре- 
дыдущихъ пятилЗшя, быль очень значителенъ: онъ превышалъ 
средшй привозъ 1894 — 98 гг. на 10,8°|о; вывозъ собственныхь 
произведешй Соединеннаго Королевства также увеличился, даже въ 
несколько большей степени, а, именно, сравнительно съ 1894 — 
98 гг., прошлогодщй вывозъ возросъ на 11,1°/о. Въ 1894 — 98 гг., 
сравнительно съ предыдущимъ пятилЗтемъ, произошло сокращеше 
вывозовъ, что отчасти объясняется падешемъ цЪнъ въ послЪднемъ 
пятшгЬтш, съ другой стороны, цйны 1899 г. были выше ц4нъ 
1894 — 98 годовъ. Обпце торговые обороты 1899 г. превышали 
средте обороты въ 1884 — 88 гг. на 23°|о, что нельзя не при- 
знать очень благопр1ятнымъ фактомъ для Англш. 

Торговля Англш съ другими странами чужими товарами въ 
1899 г. также была значительно больше, ч4мъ раньте. Соеди- 



*) 81аЙ8Иса1 АЬз1гас1 Гог 1Ье ШИей Кшейот. Ьопйоп, 1899. 

3 ) См. Ежемесячные отчеты по торговли Англш за декабрь.— 1900. 
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венное Королевство до сихъ поръ служить какъ бы складочнымъ 
мйстомъ для многихъ товаровъ, еще не нашедшихъ сбыта. Такъ, 
многая государства покупаютъ чай исключительно въ Англш; та- 
бакъ, сложенный въ Лондонскихъ пакгаузахъ, вывозится въ разныя 
страны; то же происходить и съ австралгйской шерстью, которая 
продается на лондонскихъ аукщонахъ и загЬмъ уже вывозится въ 
страны потреблешя. Разные колотальные товары, какъ-то: рисъ, 
индиго, перецъ, кошениль, австрал!йское сало, хлопокъ, джута и 
т. д., посту паютъ на континентъ Европы черезъ Англш, и эта 
торговля, безъ сомнбшя, будетъ производиться еще очень долго, 
благодаря географическому положешю Англш, дешевизн* складовъ 
и отсутствш сгЬснешй таможенными обрядностями. 

Товары, привезенные въ Соединненное Королевство изъ вн4- 
европейскихъ государствъ, не найдя покупателя въ Англш, могутъ 
безъ большихъ расходовъ быть вывезены въ любое европейское го- 
сударство и наоборотъ. Русская шерсть, напр., привезенная въ 
Англш, не найдя тамъ ' покупателя, часто вывозится дальше въ 
Америку, что, при дешевизн* фрахтовъ изъ Англш, очень есте- 
ственно. Благодаря такому положешю, а также тому, что сырье 
не обложено пошлинами, англичане имйютъ наилучппй выборъ 
всего, что производить земной шаръ и по наиболее дешевой цЪнЪ, 
а такъ какъ они къ тому же имЪютъ дешевыя машины и топливо, 
то очень естественно, что изд&йя имъ обходятся дешевле, чЪмъ 
кому-либо. Англ1Я еще долгое время не утратить своего значешя, 
благодаря тому, что большая часть товаровъ перевозится на англ1й- 
скихъ судахъ, притомъ, мнопе товары выгодней получить черезъ 
Англш, такъ какъ покупатель съ европейскаго континента въ 
Англш найдетъ гораздо болышй выборъ товаровъ, ч'Ьмъ даже на 
м'Ьстахъ производства. Большой выборъ товаровъ въ Англш объяс- 
няется гЬмъ, что англичане сами являются громадными потреби- 
телями привозныхъ товаровъ, а потому естественно, что продавцы 
предпочитаютъ англичанъ другимъ покупателямъ. Затймъ, при по- 
купки на мйстахъ, во внЬевропейскихъ государствахъ, является 
вопросъ о томъ, какъ оплатить выписываемые изъ разныхъ странъ 
товары. Англичане въ этомъ случай служатъ банкирами и если, 
напр., австралийская шерсть вывозится въ Гермашю, то можно 
съ уверенностью сказать, что денежная сделка по этой прямой 
продажи совершена въ Англш. 

Ознакомившись съ общими размерами внешней торговли, взгля- 
немъ теперь, на кайя категорш товаровъ распределялся привозъ. 
Приводимъ данныя за посл^дше 2 года. Было привезено въ Сое- 
диненное Королевство: 
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1898. 1899. 
Миллкшы рублей. 

Животныхъ (на пищу) 98,1 89,9 

Жизненныхъ припасовъ необложенныхъ пошлинами 1.577,3 1.596,5 

> » обложенныхъ пошлинами 258,4 249,2 

Табаку 36,7 - 53,1 

Металловъ 206,5 267,1 

Химичесвихъ нродуктовъ, красильныхъ веществъ и т. д. . . . 51,8 54,5 

Маслъ разныхъ 79,0 9» ,6 

Сырыхъ катер1аловъ | прядильныхъ веществъ 673,5 620,7 

> > для фабрикъ и заводовъ 493,5 535,5 

ИздЪлгё 822,9 862,7 

Разныхъ товаровъ 139,8 150,4 

До сылокъ— почтой 12,4 10,8 

Всего 4.444,9 4.584,0 

Въ прнведенныхъ цифрахъ бросаются въ глаза громадныя сумм» 
нривозовъ жизненныхъ припасовъ какъ обложенныхъ, такъ и не- 
обложенныхъ пошлинами. Въ числи припасовъ, обложенныхъ пош- 
линами, значатся: чай, кофе и какао, и вотъ намъ кажется ияте- 
реснымъ привести зд'Ьсь данныя о потреблеши этихъ продуктовъ 
въ последнее время. Потреблеше чая у англичанъ, превышавшее 
за послЪдще годы 6 фунт, на душу, въ 1899 г. составляло по 
6,62 фунта (общее потреблеше доходило до 6.717 тыс. пуд.), 
тогда какъ наше среднее потреблеше въ 1896 — 98 гг., включая 
и кирпичный чай, составляло по 0,88 фунта на душу, то есть 
оно въ 7 разъ меньше потреблешя англичанъ. Кофе англичане въ 
1899 г. потребляли по 0,82 фунта на душу, наше среднее по- 
треблеше составляло по 0,14 фунта, т.-е. въ 6 разъ меньше. По- 
треблеше какао въ Англш въ 1899 г. доходило до 1,08 фунта 
на душу, наше потреблеше было прямо ничтожно, составляя лишь 
по 0,02 фунта на душу, 

Въ числ* жизненныхъ припасовъ, не обложенныхъ пошлиной, 
особенное вначеше им*Ьлъ привозъ въ Соединенное Королевство: 
хлйба, мяса, масла, яицъ и сахара. Небезъинтересно привести 
зд'Ьсь данныя объ участш Россш въ привоз* этихъ продуктовъ: 



ХлЪба 1898 

189? 
Мяса всякаго битаго . . 1898 

1899 
Яицъ 1898 

1899 
Птицы и дичи 1898 

1899 
Сахара 1898 

1899 
Масла коровьяго .... 1898 

1899 



Всего 


Въ томъ 
числЪ изъ 


Участие 
Россш въ 


привезено. 


РОССШ. 


%% 


Миллимы рублей. 




594 


63,0 


10,6 


549 


45,0 


8,1 


283 


0,2 


— 


308 




— 


42 


9,1 


21,7 


48 


11,2 


23,3 


6 


1!б 


26,6 


7 


1,3 


17,6 


166 


0,7 


0,4 


174 


? 


— 


151 


— 


— 


163 


— 


— 
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Приведенная данныя очень поучительны вгь томъ отношеши, 
что показываютъ, насколько незначительно наше участье въ снаб- 
женш главного европейскаго рывка жизненными продуктами. Мн 
доставляет» въ Англш довольно болыйш количества хл-Ьба— зерн 
номъ, но въ снабженш Англш мясомъ мы почти не учаетвуемъ, 
какъ и въ снабженш живымъ скотомъ. Главный нашъ вывозъ въ 
Англш ограничивается хлЪбомъ и яйцами. Привози въ Англш изъ 
Россш, не считая Финляндии, масла въ ежемЪсячныхъ отчетахъ о 
торговли Англии, по своей незначительности, не показываются. По 
вашимъ даннымъ, вывозы отъ насъ въ Великобриташю въ 1897 г. 
составляли 123 тыс. нуд. на 1,3 милл. руб. Въ 1898 и 1899 г. 
вывозъ отъ насъ масла нисколько увеличился и, надо полагать, 
что наши привозы въ Англш теиерь доходятъ до 1°/ общаго 
привоза. 

Причина незначительности нашего вывоза въ Англш мяса за- 
ключается въ томъ, что нашъ скотъ и мясо не подходятъ къ тре- 
бовашямъ англшскаго рынка, притомъ скота у насъ и мало. Не 
менйе безотрадно также и то, что мы вывовимъ въ Англию свой 
хл4бъ не мукой, а зерномъ. Въ то время какъ, напр., въ 1898 г. 
привозъ пшеничной муки въ Англш превышалъ по ценности 100 
милл. рубл., наше учаспе въ этомъ привозе выражалось скромной 
цифрой въ 0,8°/ , въ 1899 г. привозъ отъ насъ въ Англш, судя 
по нашимъ даннымъ, долженъ былъ еще сократиться. Въ ежем4- 
сячныхъ отчетахъ по торговле Англш привозъ отъ насъ совсЬмъ 
не показанъ. 

Гораздо большее значеше имйетъ привозъ отъ насъ въ Англш 
льна, пеньки и сЪмянъ льняныхъ и конопляныхъ. 



Года. 



Льна. 1898 . 

1899 . 
Пеньки. 1898 . 

1899. 
Сймянъ льняныхъ и коноплян. 1898 . 

1899. 

Какъ видно изъ приведенной таблицы, по привозу льна въ Сое- 
диненное Королевство Рошя занимала первое м4сто; привозъ отъ 
насъ пеньки и сймянъ им$лъ гораздо меньшее значеше, главнымъ 
образомъ, потому, что англичане потребляли больпия количества 
филиппинской пеньки. 

Въ снабженш Соединеннаго Королевства керосиномъ мы усту- 



т'в тт« Въ Т0МЪ 


Учаспе Рос- 


во^ Р "ислъизъ 


ел 
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воа* въ %. 


Милл10ны рублей. 






27,7 18,3 
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27,7 18,4 




66 > 


21,8 1,9 
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25,2 2,0 
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27,6 4,1 
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• 32,0 5,3 
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паемъ первое мЬсто американпамъ, хотя въ последнее время при- 
воэъ отъ насъ въ Англш, несомненно, увеличивается. Общи при- 
возъ керосина въ Англш по суммамъ доходилъ до 36,3 милл. руб. 
въ 1898 г. и до 43,2 милл, руб. въ 1899 г.; привозъ ивъ Россш 
составлялъ 6 милл. руб. или 17,3°/о общаго привоза въ 1898 г. 
и 9,8 милл. руб. или 22>8°|о общаго привоза въ 1899 г. 

Въ привозахъ металловъ, химическихъ продуктовъ и издЗшй 
въ Англш мы почти не участвуемъ, но въ числе сырыхъ матерде- 
ловъ для фабрикъ и заводовъ значится и л*Ьсъ, привозимый въ 
Соединенное Королевство въ болыпихъ количествахъ; въ этой стать* 
привоза есть и доля отъ насъ, но въ Англгёскихъ сборникахъ тор- 
говли суммы привоза изъ Россш значатся, включая' привозъ иэъ 
Финляндш. По англШскиМъ источникамъ обпцй привозъ л$са и 
привозъ изъ Россш былъ сл-Ьдуюпцй: 

1897 г. 1898 г. 1899 г. 
Миашоны рублей. 

ЛЪса рубленаго . . 54,6 46,2 50,3 

» пиленаго 157,2 142,3 153,1 

Въ томъ числ* было изъ России: 

ЛЪса рубленаго 7,9 8,1 8,0 

> пиленаго 88,1 35,8 37,8 

По нашимъ источникамъ, вывозъ въ Англш составлялъ: 
Бревенъ, досокъ и пр. 21,9 20,7 — 

Приведенный цифры показываюсь, что тогда какъ по англй- 
скимъ даннымъ привозъ отъ насъ въ Англш доходилъ до 46 и 
44 милл. руб. въ 1897 и 1898 год., вывозъ за гЬ же года отъ 
насъ не превышалъ 21,9 и 20,7 милл. руб. Изм'Ьнете суммъ при- 
воза въ Англш, сравнительно съ нашими данными, объясняется 
ввозомъ изъ Финляндш, а также гЬмъ, что оценка русскихъ това- 
ровъ при вывоз* изъ Россш определяется по русскимъ цйнамъ, 
а при ввоз* въ Англш — по ихъ стоимости въ Англш. 

Мы привели зд4сь главныя статьи привоза отъ насъ и теперь 
взглянемъ на обпця суммы привоза изъ Россш въ Соединенное 
Королевство. По англШскимъ даннымъ, обпцй привозъ отъ насъ 
(включая привозъ изъ Финляндш) доходилъ въ 1894 — 98 гг. въ 
среднемъ до 213,2 милл. руб. въ тодъ, что составляете 5,1°|о 
общаго привоза; въ 1899 г. привозъ отъ насъ составлялъ 176,6 
милл. руб. или 3,8°|о общихъ привозовъ. Им4я въ виду, что при- 
веденныя цифры включаютъ также привозъ изъ Финляндш, мы 
должны признать, что наше учаспе въ снабжеши англйскаго рынка 
было весьма слабо; но еще меньшее значете для англичанъ имЪетъ 
вывозъ въ Россш. 

Обпцй вывозъ различныхъ продуктовъ изъ Соединеннаго Коро- 
левства выражается следующими цифрами: 
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1898 г, • 1899 г. 

Миллионы рублей. 

Животныхъ 10,4 9,5 

Жизненныхъ продукговъ 114,4 118,8 

Сырыхъ матер1адовъ 199,2 251,3 

йзд*Л1Й изъ прядильныхъ веществъ . 893,1 939,8 

Металловъ 309,5 380,9 

Машинъ 173,8 185,7 

Химическихъ матер1аловъ 79,3 83,6 

ВсЪхъ остальныхъ товаровъ 425,6 444,5 

Всего 2.205,3 2,414,1 

Изъ приведенныхъ данныхъ видно, что 84°| всего вывоза 
Англш приходились на долю изд1шй, такъ что уже по этому 
можно было предугадать, что вывозъ къ намъ не могъ быть зна- 
чителен^ потому что нашъ таможенный тарифъ решительно исклю- 
чаете ВСЯКуЮ ВОЗМОЖНОСТЬ бОЛЬШОГО ПрИВОЗа ГОТОВЫХЪ ИЗД*Л1Й. 

Анппя въ 1899 г. вывезла на 118,8 милл. руб. жизненныхъ 
припасовъ, въ числ* которыхъ значились: сыръ, бисквиты, пикули, 
соль, пиво, спиртъ, сахаръ рафинадъ (англШскихъ заводовъ) и 
рыба. Вывозъ къ намъ былъ такъ незначителенъ, что значился 
въ числ^ вывоза въ „остальныя государства", за исключешемъ 
вывоза рыбы, а именно сельди были показаны вывезенными въ 
Росс1ю на сумму 3 милл. руб. изъ общей стоимости въ 20 милл. 
руб. Въ числ4 сырыхъ матер1аловъ значились: каменный уголь и 
шерсть. Вывозы угля къ намъ, по суммамъ составляли: 10,4 милл. 
руб. въ 1898 г. и 17,5 милл. руб. въ 1899 г. ЗагЬмъ изъ Ан- 
глш въ Россш вывозились: пряжа бумажная на 1,4 милл. руб. 
и шерстяная на 3 милл. руб., вывоза издЗшй изъ прядильныхъ 
веществъ въ Россш не было. Обпцй вывозъ пряжи всякой и тка- 
ней изъ Англш доходилъ до 940 милл. руб., въ томъ числи было 
вывезено въ Россш на 4,4 милл. руб., что составляло 0,47°/о 
общаго вывоза пряжи и тканей. Вывоэъ изъ Англш посуды фар-' 
форовой и фаянсовой, а также ножей и вилокъ доходилъ въ 
1899 г. по сумм* до 20,2 милл. руб., изъ нихъ на вывозъ въ 
Россш приходилось 714 тыс. руб. или 3,5°/о общей суммы вы- 
воза. Гораздо большее значеше имйеть вывозъ въ Россш железа 
и стали всякой. 

1898 г. 1899 г. 

Миллюны рублей. 

Вывозъ железа 213,9 265,5 

Въ томъ числи въ Россш 13,7 14,8 

Учаспе Россш . 6,4% 5,6% 

Кром* жел4эа не въ д&гЬ, Англ1я въ 1899 г. вывезла въ 
Россш значительныя количества машинъ, а именно, однЬхъ пря- 
дильныхъ машинъ было вывезено въ 1899 г. на сумму 15,9 милл. 
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руб. Вывозъ остальныхъ машинъ въ ежем'Ьсячныхъ сборникахъ 
Англш не распределяется по государствам^ почему мы и ограни- 
чиваемся приведенными св4д*тями. 

Вывозъ химическихъ продуктовъ въ Росшо былъ совсЬмъ нич- 
тоженъ, такъ какъ нашъ тарифъ 1891 г. сдЬлалъ насъ самостоя- 
тельными, избавивъ наши заводы отъ иностранной конкурента. 
Эта самостоятельность, къ слову сказать, стоить русскому народу 
болыпихъ денегъ. ЗагЬмъ въ Россш изъ Соединенная) Королевства 
им4лъ мйсто вывозъ свинца и олова и разныхъ другихъ предме- 
товъ на незначительный суммы, почему мы ихъ эдЬеь и не пере- 
чисдяемъ, гЬмъ болйе, что пришлось бы брать данныя изъ годо- 
вого отчета за 1898 г., такъ какъ въ ежем'Ьсячныхъ данныхъ за 
1899 г. вывозы въ Росспо не упоминаются. 

Изъ суммы общаго вывоза изъ Соединеннаго Королевства, въ 
1894-98 гг. на долю Россш приходилось 101,9 милл. руб.,. что 
равняется 4,7°/о общаго вывоза. Въ 1899 г. вывовъ въ Россш 
доходилъ до 111 милл. руб., что составляло 4,6°/о общаго вы- 
воза Англш. 

Нельзя не пожалеть, что нашъ таможенный тарифъ, сокращая 
ввозъ къ намъ, вм4сгЬ съ т*мъ затрудняетъ нашу вывозную тор- 
говлю. Англичане, что очень естественно, стараются торговать съ 
гЬми странами, которыя допускаютъ къ себ4 андойше товары, и 
вотъ одна изъ причинъ, почему Антя охотнее покупаетъ сель- 
скохозяйственные продукты и всяюе сырые матер]алы въ Америке. 

Отъ внешней торговли перебдемъ къ разсмотрйнш промыш- 
ленности Соединеннаго Королевства въ 1899 г. 1 ). 

Главное значеше въ Англш имЪетъ хлобчатобумажная промыш- 
ленность. Потреблете хлопка бумагопрядильнями за послЪдтя 5 
л4тъ по количествамъ и суммамъ составляло. 

Года Миллюны На миллионы 11° „^ Л 

1895 

1896 

1897 

1898 

1899 

Изъ этихъ данныхъ видно, что количество потребленнаго въ 
1898 и 1899 г. хлопка значительно превышало потреблете 
1895 — 97 г., причемъ въ 1898 г. хлопокъ въ Англш былъ въ 
особенности дешевъ. У насъ хлопчатая бумага удорожается при- 
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*) ТЬе Есопопнз! 8ирр1етеп1; РеЬг. 17. 1900. 
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пошлиной въ 3 р. 15 коп. съ пуда, составляющей бО^/о 
на сырой матер1алъ, и, конечно, хлопчатобумажный ткани у насъ, 
всл^дств1е дороговизны сырого матергала, не могли быть дешевы. 
Зд'Ьсь уместно вспомнить, что англичане, ради удепювлетя про- 
возной платы на хлопокъ изъ Ливерпуля въ Манчестеръ на 2 коп. 
въ пуд*Ь, провели морской каналъ, стоивши до 100 милл. рублей. 
Такая затрата очень понятна, если им4ть въ виду, что англичанамъ 
приходится выдерживать на внйшнихъ рынкахъ конкуренщю аме- 
риканцевъ, почему было желательно удешевить сырье, насколько 
возможно, Точное нотреблеше хлопка на душу въ Аиглм не мо- 
жетъ быть высчитано, всл4дств1е того, что вывозъ тканей показы* 
вается въ англШскихъ отчетахъ не по в*су, а по суммамъ; при- 
близительное потреб леше можетъ быть принято въ 1 5 фун., срав- 
нительно съ 4 фунт, на душу у насъ. (Съ 1900 г. пошлина 4 р. 15 к.). 
Переработка въ пряжу и ткани привозныхъ: льна, пеньки и 
джуты, за посл-Ьдте 3 года, составляла: 

Ленъ. Пенька. Джута. 
Миллшны пудовъ. 

1897 6,1 5,5 20,9 

1898 6,0 5,9 22,4 

1899 6,1 5,7 17,8 

Тогда какъ количества льна и пеньки, переработанный англий- 
скими фабриками, мало изменились, количество джуты, вслЪдствхе 
неурожая въ Индш, сократилось, Кром4 привознаго, въ Соединен- 
номъ Королевств* переработывали также ленъ, произрастающей въ 
Ирландш, но количества сборовъ льна, волокна, въ Ирлацдш не 
превышали 500 — 820 тыс. пудовъ. 

Англ1йская шерстяная промышленность за послйдшя 5 л*Ьтъ 
потребила сл-Ъдуклщя количества шерсти: 

Шерсти съ тт«„ талм г>„™*„ Оставалось 

-собствен- ^ р и с в т 7 Всей,. В™ 3 * на дотребле- 

ныхъ овецъ. р р шевъАнши. 

Миллионы пудовъ. 

1895 3,8 22,2 26,0 11,8 14,2 

1896 3,8 20,4 24,2 9,7 14,5 

1897 3,9 21,2 25,1 11,4 13,7 

. . 3,9 19,9 23,8 8,2 15,6 

.... 4,0 19,2 23,2 8,8 14,4 



На переработку въ Англш въ 1899 г. оставалось меньше 
шерсти, ч4мъ въ 1898 г., но, какъ видно изъ св*д4тй «Эконо- 
миста» (отъ 17 февраля 1900 г.), запасы шерсти къ 1 января 
1900 г. у фабрикантовъ были гораздо меньше, ч-Ьмъ въ предъи- 
дущемъ году, такь что выработка пряжи шерстяной и тканей за 
послйдше 2 года, по всей вероятности, оставалась безъ иэмйнетй. 



въ 1897 г. 


въ 1898 г. 


въ 1899 г. 


639 


802 


761 


1.047.951 


1.559,125 


1.585,381 
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Шелковое црошвддство въ Англш было незначительно и потреб- 
лете шелка-сырца не превышало 50 — 60 тыс. пуд. въ годъ. 

Въ переработке прядильных^ веществъ въ Англш, въ 1899г., 
замечалось сильное оживлеше, и вывозъ, какъ мы видели изъ при- 
веденныхъ раньше данныхъ, былъ очень зюгакеленъ. Въ такомъ 
же положеши находилась и железоделательная ^промышленность. 
Мы не будемъ говорить здесь объ этой промышленности, темь бо- 
лее, что окоячательныхъ данныхъ за 1899 г. еще не имеется, 
точно такъ же, какъ нить данныхъ о добыче каменнаго угля въ 
прошломъ году, но мы можемъ лишь удостоверить, что англичане 
въ прошломъ году произвели больше железа и добыли больше ка- 
меннаго угля, ч4мъ когда-либо, причемъ и цены были очень вы- 
годны для заводчиковъ и рабочихъ. 

Чрезвычайно оживленная деятельность можетъ также быть от- 
мечена въ кораблестроение. Съ верфей Соединеннаго Королевства 
было спущено пароходовъ и парусныхъ судовъ: 

Чясдо пароходовъ и парусныхъ судовъ . . 
Вместимость регистровые тоннъ .... 

Чтобы составить себе поняпе о приведенныхъ цифрахъ, сле- 
дуетъ иметь въ виду, что всеми остальными нащями обыкновенно 
спускалось въ годъ пароходовъ и судовъ всякихъ не более 500 тыс. 
регистровыхъ тоннъ и что, стало-быть, постройка судовъ англича- 
нами доходила до 75% общей постройки странъ всего света. 

АнглШская промышленность въ 1899 г. пережила годъ чрез- 
вычайная оживлешя и это оживлеше, по мнешю «Экономиста! 
(отъ 17 февраля 1900 г.), коснулось вебхъ отраслей промышлен- 
ности. Интересно выяснить, насколько война въ южной Африке 
способствовала увеличешю торговли и промышленности? На этотъ 
вопросъ встречаемъ ответь въ «Экономисте», который полагаешь, 
что война имела скорЬе вредное, ч^мъ полезное вл1яше на внепь 
нюю торговлю Англш. По мнешю «Экономиста», не подложить 
сомненш, что война оживила некоторый отрасли промышленности, 
какъ, напр., железоделательную и каменноугольную. Но, съ дру- 
гой стороны, расходы на уголь и железо въ разныхъ видахъ со- 
ставляют^ такую большую часть общихъ расходовъ, въ другихъ 
отрасляхъ промышленности, что насколько война способстовала 
удорожашю угля и железа, настолько ея вл1яше было очень вредно. 
То-же самое можно сказать и о фрахтахъ. Изъято массы пара- 
ходовъ для военныхъ целей изъ числа судовъ торговаго флота 
повлекло за собой ввдорожате морскихъ фрахтовъ и наложило, 
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такимъ образомъ, добавочное бремя на внешнюю торговлю Англш. 
Зат4мъ, въ последней четверти прошлаго года торговлю обреме- 
няла дороговизна денегъ, произошедшая исключительно всл4дств1е 
войны. Кромй того, созывъ резервовъ отвлекъ массу людей отъ ихъ 
обыкновенныхъ заняпй, такъ что, если принять во внимаше всЬ 
перечисленныя обстоятельства, то надо признать, что война имЪла 
скорйе тормозящее торговлю вл1яше, ч4мъ наоборотъ. Оживлете 
внешней торговли и промышленности Англш произошло, можно 
сказать, несмотря на вредныя посл4дств1Я войны. Хорошимъ пока- 
зателемъ оживленгя торговли и промышленности можетъ служить 
отчетъ Лоцдонской разсчетной палаты (с1еапп# Ьоизе). Обороты 
этой палаты въ 1899 г. доходили до 9,2 мшшарда фунт. Стер., 
сравнительно съ 7,6 милл1ардовъ фунт, стер л. въ 1895 г. Обо- 
рбты остальныхъ разсчетныхъ палатъ Соединеннаго Королевства 
также были много значительнее въ 1899 г., ч$мъ въ предъидупце 
годы. 

Кончая этотъ кратки обзоръ, мы можемъ выразить лишь со- 
жал^ше по поводу того, что наша торговля съ Англгей очень мала, 
потому что англичане являются первыми покупателями сельско- 
хозяйственныхъ продуктовъ на. всемъ свйтЬ. 



X. Аяерикансме железнодорожные тарифы *)• 

Въ настоящей стать* мы предполагаемъ коснуться не только 
вопроса объ американскихъ тариф ахъ, но считаемъ полезнымъ при- 
вести также несколько данныхъ о стойкости жел*8ныхъ дорогъ 
въ ОЬв. Амер. Соед. Штатахъ и у насъ. 

Ни одно государство на свйтЬ не увеличило своей рельсовой 
с*ти въ такой степени, какъ это сделали Соединенные Штаты. 
Протяжеше вс*хъ желйзныхъ дорогъ въ Европ*, къ концу 1900 г. 
не превышало 283,525 2 ) километровъ (259,519 верстъ), тогда 
какъ въ ОЬв. Ам. Соед. Штатахъ за то же время длина дорогъ 
доходила до 311.094 килом. (284,754 версть). 

Вь Европ. Россш съ Финлявдаей въ 1900 г. на 100 квадр. 
километровъ приходилось по 0,9 кил. желйзныхъ дорогъ, въ ОЬв. 
Амер. Соед. Штатахъ по 4,0 кил,; на 10,000 жителей въ Россш 
было по 4,2 кил., въ ОЬв. Амер. Соед. Штатахъ по 42 километра, 
или въ 10 разъ больше. 

Эти данныя очень красноречивы и указываютъ на то значеше, 
какое въ Соед. Штатахъ придавали паровому транспорту. Не под- 
лежать сомнЬнш, что сельскге жители значительно выигрывали отъ 
постройки дорогъ, благодаря пониженно провозныхъ платъ. 

Жел-Ьзныя дороги въ Америки строились чрезвычайно быстро 
и дешево. Причина бол-Ье дешевой постройки дорогъ въ Америк* 
следующая. Тогда какъ у насъ железный дороги строились при 
условш потреблять доропе руссые матергалы, американцы сумели 
удешевить свое железо до невероятно нивкой цифры. Въ то время, 
когда у насъ за рельсы платили 2 рубля, въ Америк* укладывали 
пути рельсами стоимостью въ 62 к. мет. =93 к. 3 ) кред. за пудъ. 
Въ 1898 г., когда у насъ все еще платили 1 р. 25 к. за пудъ, 



*) Земледельческая газета № 44 и 45 за 1902 г. 

«) 81аЫ ип<1 Е1зеп, 15 .ГиН 1902. 

3 ) См. мое изсд&доваше о железоделательной промышленности, изд. 1900 г. 
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рельсы въ Америк* стоили не дороже 37 к. мет.=55,5 кред. Къ 
вопросу о переплатахъ на рельсахъ нужно еще сделать следующее 
добавлеше: помимо того, что наши рельсы дороги, они плохи. Но 
ц1шы на рельсы у всЬхъ на виду, почему дороги въ особенности 
хлопотали объ ихъ удешевлеши; что же касается до остальныхъ 
жел4знодорожныхъ матер1аловъ, какъ-то: костылей, гаекъ, чугун- 
наго литья, железной проволоки, осей, бандажей и т. д., то та- 
ковые сейчасъ также дороги и плохи, какЪ раньше. И вотъ одна 
изъ причинъ дорогой у насъ стоимости постройки дорогъ, а загЬмъ 
и дорогой эксплоатацш. 

Строительная стоимость желйзныхъ дорогъ, за 18.94 — 1899 г., 
въ Америк* и у наСъ, на версту, была следующая: 

Гола С*В.-Амер. РогняП 

1 ° д а ' Соед. Штаты. Г0СС1Я >• 

въ тысячахъ рублей на версту. 

1894 

1895 

1896 

1897 

1898 

1899 

Изъ приведенныхъ данныхъ видно, что тогда, какъ въ С4в. Амер. 
Соед. Штатахъ строительная стоимость желЬзныхъ дорогъ не пре- 
вышала 78 т. руб., она у насъ доходила до 110 т. руб., т. е. 
на 41°/е дороже, что очень естественно, если принять во внимаше 
дороговизну у насъ железа, м4ди, всЬхъ матергаловъ, въ которыхъ 
жел'Ьзныя дороги нуждаются, а также подвижного состава паро- 
возовъ и вагоновъ. 

Въ Америки въ желйзно-дорожномъ движеши замечается по- 
стоянное улучшеше. Перевозки совершаются быстрей, чймъ раньше 
и дешевле* Подъ вл1ятемъ конкурренщи между дорогами, тарифы 
въ Америк* постоянно понижаются и это стремлеше къ удешев- 
ленда провозной платы, повидимому, еще не достигло предала. 

Ниже мы скажемъ нисколько словъ объ эксплоатацюнныхъ 
расходахъ американскихъ дорогъ, зд^сь же приведемъ данныя о 
валовой выручке по всему товарному движетю на 1 пудо-версту, 
въ кредитныхъ копЪйкахъ, въ Америк* и у насъ, за послЪдшя 
8 лить. 

Было выручено: 



81,3 


111,9 


81,7 


111,3 


77,0 


112,0 


77,0 


109,5 


78,0 


110,3 


78,3 


— 



*) СвЪд'вшя о жедъзныхъ дорогахъ, за 1899 г., изд. Министерства Путей Сооб- 
щена. С.-Петербургъ 1901 г. 
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Ьда. &5Й8Й&? В, Росс,.. 

1892 1/48 1/39 

1893 1/49 1/38 

1894. 1/50 1/39 

1895 1/51 1/40 

1896 1/53 1/41 

1897 1/54 1/44 

1898 1/57 1/45 

1899 1/59 1/45. 

За послЪдшя 8 лить средняя тарифная ставка въ Америк* по- 
низилась на 23°/о ; тогда какъ нашъ средшй тарифъ подешевЪлъ 
на 15°/о, причемъ американскхй тарифъ и раньше былъ много 
ниже нашего. Въ 1899 г-, въ Америк* за одну копейку можно было 
передвинуть пудъ товара на разстояяш въ 59 верстъ, въ Россщ 
за ту же плату товаръ могь проследовать лишь на разстоянш въ 
45 верстъ, а за 59 верстъ у насъ пришлось бы заплатить 1,31 
к., т. е. на 31°/о больше, тЬмъ въ Америк*. 

Въ отногаенш понижешя среднихъ тарифныхъ ставокъ, необ- 
ходимо упомянуть зд1>сь следующее. Тарифныя ставки у насъ по- 
низились не всл*дств1е понижешя тарифа на сельскохозяйственные 
продукты, а лишь благодаря увеличенда перевозокъ горнозаводскихъ 
грузовъ, а также дровъ и л*сныхъ матер1аловъ, перевозимыхъ по 
очень низкимъ ставкамъ. И въ Америк*, горнозаводсме грузы 
перевозятся по низкимъ тарифнымъ ставкамъ, но въ Соед. Штатахъ 
жел*зныя дороги не пресл*дуютъ, какъ у насъ, ц*лей покрови- 
тельства тарифами каменноугольной и жел*зо-д*лательной промыш- 
ленности. У насъ же, въ угоду горнозаводчикамъ, установлены 
убыточные тарифи на уголь изъ Домбровскаго бассейна въ Одессу, 
въ Москву; на чугунъ изъ Донецкаго бассейна въ Петербургъ и 
т. д., и эти страшно низюя ставки, при увеличивающихся пере- 
возкахъ. понижаютъ среднюю пудо -верстную выручку. 

Въ подтверждеше того, что перевозки увеличиваются, приводимъ 

данныя о перевозкахъ каменнаго угля и т. д. въ 1894, 1895 и 1 899 г. 

Было перевезено: 1894 1895 1899 а ) 

въ милл. пудовъ. 

каменнаго угля 392 399 664 

ископаемыхъ строительны хъ матер!а- 

ЛОВЪ ВЪ СЫрОМЪ ВИДЪ* И ВЪ ИЗД'Б- 

Л1яхъ 151 183 387 

рудъ 92 104 239 

дровъ 140 142 192 • 

лъхныхъ матер1аловъ . . .... 151 188 387 

Всего Т. , . . 920 1,016 1,869 
въ °|о къ общимъ перевозкамъ . . ? 40°/о 50% 

а съ гЬмъ вмйсгЬ понижаются и средтя тарифныя ставки. 

*) ЫегзШе соштегсе сопшпззюп 8Ш18ИС8 оГ ВаП^ауз т Ше Чп11ес1 81а1ез 
13-Ш аипиа! герогЬ. ^азЫпдйп. 1901. 

2 ) Сводная статистика перевозокъ по русскимъ жел'Ьзнымъ дорогамъ. Изд. Департ. 
желъчшо-дорож. Д*лъ, 1890—99 г. С.-Петербургъ, 1902 г. 
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Мы ничего не им-Ъемъ противъ того, чтобы каменный уголь 
и чугунъ перевозились по низкимъ ставка мъ, но решительно не 
можемъ согласиться съ гЬмъ, чтобы была надобность возить ка- 
менный уголь или чугунъ въ сторону главнаю движенгя, по г /юо 
и даже по низшимъ тарифамъ. Разумеется, ч4мъ больше будетъ 
перевезено каменнаго угля и чугуна, да еще въ сторону главнаго 
движешя, гЬмъ средняя тарифная ставка будетъ ниже, но насе ле- 
нт отъ этого н*тъ никакой пользы. Въ 80-хъ годахъ Николаев- 
ская железная дорога установила низки тарифъ на перевозку ка- 
меннаго угля изъ Петербурга въ Москву, что очень понятно, по- 
тому что дороги, везущей болышя количества грузовъ въ порть, 
выгодно утилизировать вагоны, возврэщаюпцеся порожними. При 
зтихъ услов1Яхъ, конечно, очень выгодно брать даже очень низкую 
плату. Но возить уголь по страшно низкому тарифу въ сторону 
главнаго движешя, ради покровительства отечественной промыш- 
ленности, значить, наносить вредъ коренному заняпю населешя, 
земледЬлш, потому что если, возить въ сторону главнаго движен1я 
уголь по 1 /юо или по 1 1\%ь коп., то надо, копечно, брать дороже 
за хл4бъ и друйе сельскохозяйственные продукты. При устано- 
вленш тарифовъ, наши тарификаторы пресл^дуютъ ц4ли покрови- 
тельства крупной промышленности въ ущербъ земледЬлш, а это 
оы не должно имйть м-Ьста. 

Перевозки сельско-хозяйственныхъ продуктовъ въ Соединен- 
выхъ Штатахъ производятся по очень низкимъ тарифнымъ став- 
ками 

Въ Америк* установлена следующая тарифная система. Для 
ясЬхъ грузовъ, перевозимыхъ отъ портовъ Атлантическаго океана 
на западъ до рЬки Миссиссипии и обратно отъ Миссиссиппи къ 
портамъ Атлантическаго океана, тарифными пунктами принято 
считать разстояше Чикаго — Нью-1оркъ; это разстояше принято въ 
100°/ 1 ); тарифы устанавливаются именно отъ Нью-1орка до Чи- 
каго и всЬ остальныя ставки регулируются въ % къ этому раз- 
СЮЯН1Ю. Такъ, напр., перевозки между Толедо и Нью-1оркомъ 
стоютъ 78% тарифа Чикаго— Нью-1оркъ. Тарифъ на грузы изъ 
Цинциннати въ Ныо-1оркъ составляетъ 87% основного тарифа 
Чикаго — НыоЛоркъ, Инд1анополисъ — Нью-1оркъ 93%, Пеорха — 
Иллинойсъ 110°/о, Роккъ-Эйландъ 122°/о, Восточный С-ъ Луисъ — 
Нью-1оркъ 1]6°/о и т. д. Если тарифная ставка изъ Чикаго въ 
Нью-1оркъ установлена въ 10 коп. съ пуда, то изъ Толедо въ 



г ) СЬапдсз ш 1Ье га!ез о? сЬагдо &>г ВаПтсау апй о1Ьег 1гапзрог1а10П зетсез. 
ЛУазЫпегоп 1901. 
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НьюЛоркъ он» составляетъ 7,8 кол. съ пуда, тъ Цадщиннаш въ 
Нью-1оркъ 8,7 коп., изъ Сэдъ-Луиса въ Ныо-1оркъ 1 1,6 коц. и т д. 

До Бостона тарифъ р 2 — 3 цент, на 100 англ. фунтовъ выше, 
чЪмъ до Ныо-1орка, до Филадельфщ и Балтимора на 2 цента ниже. 

Перевозки хл&ба въ Америке очень дешевы, провозная плата, 
какъ водой, такъ и по жел'Ьзнымъ дорогамъ постоянно понижалась 
и, какъ видно, будетъ ивъ слйдующихъ ставокъ, американше же- 
лйвно-дорожные тарифы много ниже нашихъ. 

Провозныя платы хл-Ьбныхъ грузовъ изъ Чикаго въ НьюЛоркъ 
смЪшаннымъ сообщешемъ водой и железной дорогой и одной же- 
лезной дорогой, съ 1868 по 1901 г., были слйдуюпця: 



Года. 



водой и же- железной *) 

яг дорог ° й - 

кредитныхъ копЪекъ за пудъ. 



1868- 

1869". 

1870. 

1871 . 

1872. 

1873. 

1874. 

1875. 

1876. 

1877. 

3878. 

1879. 

•1880 . 

1885. 

1890. 

1895 . 

1896. 

1897. 

1898. 

1899 . 

1900 

1901 . 



34,1 

29,4 

25,8 

29,4 

32,9 

31,6 

19,8 

17,1 

13,9 

18,5 

13,4 

15,6 

18,4 

15,9 

10,0 

8,2 

8,6 

8,7 

11,2 

7,8 

6,0 

6,5 



50,0 
41,2 
39,1 
36,4 
39,3 
39,0 
33,7 
28,3 
19,4 
23,8 
20.8 
20,3 
23,4 
16,4 
16,8 
14,3 
14,1 
15,5 
13,6 
13,0 
11,7 
11,6 



Изъ этихъ данныхъ видно, что, постепенно понижаясь, железно- 
дорожные тарифы сейчасъ составляютъ лишь четвертую часть того, 
что они составляли въ 1868 г. На подобномъ разстояти (Чикаго — 
Нью-1оркъ 1378 верстъ), нашъ тарифъ, составлялъ 22, 44 кои. 
съ пуда въ 1894 г. и 22, 55 коп. въ настоящее время, такимъ 
образомъ можно сказать, что нашъ тарифъ вдвое выше американским, 
причемъ у насъ приходится считаться съ неустройствомъ нашихъ 
портовъ. 

Сейчасъ 2 ) (октябрь 1902 г.), вывозной тарифъ изъ Чикаго 



*) 8Ш1зИса1 аЬз1гас1 о! гЬе 11ш1е<1 8Шез. \УазЫп81оп 1902. 
*) ТЬе СюсшпаИ Рг1се-сиггеп1 9 Ос1оЬег 1902. 
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и Ныо-1оркъ на зерно 9,4 коп. съ пуда, изъ Чикаго въ Филаделъ- 
ф«> 8,8 коп., въ Балтиморе 8,2 *ои. или около ] /н7 коп. съ 
пуда и версты, нашъ тарифъ на этомъ разстоянш составляеть 1 /о1 
коп. съ пуда и версты. Ивъ С-ъ Луиса въ Нью-1оркъ вывозной 
I тарифъ составляеть 11,2 Лоп. съ пуда, ивъ С-ъ Л у пса въ Фила- 
целвфно 10,5 коп., въ Балтиморе 10,1 коп. 

Пшеница вывозится иэъ Америки большею часть* изъ штатовъ, 
расположенныхъ за рЪкой Мнссиссиппи и въ такомъ случае хднЬбъ 
таксируется по местному тарифу до р4ки Мйссйссйшш и по вывозному 
тарифу Чикаго — Нью-1оркъ отъ р*ки Миссиссиппи до одного иэъ 
портовъ Атлантическаго океана. Отъ областей, лежнщвхъ къ востоку 
отъ СЕалистыхъ горъ до портовъ Атлантическаго океана, тарифъ 
быль около 14 или 15 центовъ==16,4 до 17,5 коп. 1 ) 

Хл'Ьбйые тарифы въ Америке постоянно понижаются, какъ видно 
в& слйдующаго. За 750 версть отъ Атчисона, С-ъ Джозефа, Канзасъ 
Сити и Ливенворта въ Чикаго тарифъ на пшеницу и остальное 
хлШое верно быль слйдуюпДО: 

На куадрузу, 
Года. На пшеницу. оввсъ 2 ), роакь 

и ячмень, 
вредитныхъ копЪекъ за пудъ. 

186$ 23,1 18,2 

1880 14,7 11,9 

1890 15,4 13,3-14,0 

1898 13,3 9,1 

1899 13,3 10,5 

1900 13,3 11,2 

Нашъ тарифъ на разстояйй 750 версть Составляеть 15,75 к. 
и дйя овса и ржи вйппе ак&риканскаго на* 4,5 к. съ пуда! 

То<то также понизились тарифы изъ Атчисона, С-ъ Джозефа, 
Кай&асъ, Сйгй и Лйвейворта въ С-нъ Луи. Разстояте между названными 
пункашг и С-ъ Луи около 500 версть, тарифъ же на пшеницу 
упалъ съ 16,1 к. въ 1669 г. на 9,8 к въ 1900 г.; на кукурузу, 
овесъ, роя^ь и ячмень тарифъ понизился за гЬ же года съ 11,9 на 
7,7 к. съ пуда. (Нашъ тарифъ за 500 версть 12,08 к. съ пуда). 

От* С.-Шшг (въ Миннеботта) тарифъ въ Чикаго (около 600 версть) 
упалъ съ 14 к. съ пуда въ 1883 г. на 9 йоп. въ 1900 г. (У 
йакя тарифъ на этомъ разстояйШ 14,28 к.). 

Отъ Атчисон*; с. Джозефа, Канзасъ Сити й Ливенворта въ Ныб- 
1оркъ, чер(евъ ЧЙсаго, тариф* въ 1880 г. составлялъ 38,1 к. съ 
пуда (в* 2128 вер.)с^йчасъ въ 1 1902 г. за это разстояше взимается 

1 ) ЗДстникъ Финансовъ отъ 6 октября 1902 г., см. стат.: тарифы на аргентинскую 
и- атй&рикйяскую пптиацу. 

а ) КаИмгау ап<1 оШег 1гап$рог1аиоп зеп^сез. \Уазпш8<оп 1901. 
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22,7 к. съ пуда за пшеницу и 20,6 к. съ пуда за провозъ овса, 
кукурузы, ржи и ячменя. Нашътарифъ на этомъ разстоящи составляетъ 
29,06 коп. За сирые хл*ба намъ приходится такимъ образомъ- платить 
на 9 коп. дороже американцевъ. 

Изъ Атчисона въ Нью-1оркъ череэъ С.-Луи, тарифъ на пшеницу 
сейчасъ 21 коп. съ пуда, на остальные хл*ба 18,9 коп. съ пуда. 
У насъ, на подобномъ разстояши (1878 в.) тарвфъ составляетъ 
26,89 коп., что на сирые хл*ба составляетъ 8 коп. равницы на 
пудъ, въ пользу американдевъ. 

Изъ С -Поль въ Нью-1оркъ, черезъ Чикаго, тарифъ сейчасъ 
упалъ до 1 8,4 коп; съ пуда, у насъ же на этомъ разстоянш железный 
дороги взимаютъ 28.19 коп. 

Приведенныя нами данныя даютъ достаточно ясную картину 
для суждетя о переплатахъ русскаго населешя при зеревозкахъ 
хл*бныхъ грузовъ. Нашъ тарифъ слишкомъ высокх, благодаря чему 
ц*ны въ Самар*, Саратов*, Ельц*, Козлов* на 20 — 30 коп. въ 
пуд* дешевле, чъмъ въ портахъ 1 ).. Продавцы хл*бовъ на м*стахъ 
не дополучали за свой хл*бъ до 10 к. съ пуда, Тарифъ нашъ 
слишкомъ высокъ и на коротшя, и на дальшя разстояшя и обязательно 
долженъ быть пониженъ, потому что иначе конкурренщя для нашихъ 
хозяевъ съ американскими фермерами становится невозможной. 

Но помимо того, что нашъ тарифъ страшно высокъ, наши 
дополнительные сборы гораздо выше элеваторныхъ сборовъ въ Америк*. 
Кром* того и услов1я продажы хл*бовъ въ Россш и Америк* 
очень различны. Тогда какъ у насъ сельскимъ хозяевамъ приходится 
считаться съ отсутствяемъ ца русскихъ жел*знодорожныхъ станщяхъ 
зернохранилищу въ Америк* на вс*хъ дорогахъ въ западныхъ 
штатахъ (им*ющихъ излишки хл*бовъ для вывозовъ) имеются эле- 
ваторы съ зернохранилищами, гд* за невысокую плату фермеръ 
можетъ хранить свое верно до продажи, получивъ подъ него долго- 
срочную ссуду. Американский фермеръ можетъ даже сейчасъ по 
доставк* въ элеваторъ продать свое зерно по Н ью- Горской ц*н*, 
за скидкою провозной платы. 

Услов1я перевозки хл*бовъ у насъ общеизвестны. Каждый годъ 
на нашихъ дорогахъ образуются хл*бныя залежи или за недостаткомъ 
вагоновъ, или за недостаточной пропускной способностью узловыхъ 
станщй, или же всл*дств1е заполнешя портовыхъ амбаровъ, въ которыхъ 
во многихъ пунктахъ ощущается недостатокъ. Месяцами, на раз- 
ныхъ станщяхъ русскихъ жел*зныхъ дорогъ, хлебные грузы ожидаютъ 



*) См. моо изсл*дован1е „ЦроизЕОДство и потреблеше овса- на всеиъ свМ". 
С.-Петербургъ, 1902 г. 
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очереди, хлйбъ портится^ гшетъ, владЬлецъ теряетъ проценты и почти 
всегда долженъ продавать свой хлйбъ не тогда, когда бы онъ хогЬлъ, 
потому что и хозяинъ и хл4боторговецъ вполне находятся въ зависи- 
мости отъ железной дороги. 

ЗатЬмъ, попавъ въ порть, нашему хл4бу приходится считаться 
съ неустройствами нашихъ портовъ. Въ «№ 38 «Хозяина» А. П. 
Субботинъ въ стать* «Наши коммерческ1е порты >, между прочимъ 
говорить следующее: «Бассейны даже главныхъ портовъ не имйютъ 
достаточной глубины. До половины 90-хъ годовъ увлеклись 1 8 фу- 
товыми портами, забывая, что осадка морскихъ судовъ давно перешла 
за 20 футъ и т. д. Такъ называемыя причалъныя лиши вездЬ 
коротки, отчего суда, особенно въ разгаръ навигацш, должны 
долго ожидать очереди, платить за простой, и товаръ въ порту 
долго лежитъ въ ожидаши нагрузки, а за это время и самыя цЬны 
меняются». Все это, по мнЬшю г. Суботина, „ведетъ къ высокимъ 
накладнымъ расходамъ, которые въ главныхъ портахъ доходятъ до 
3 — 4, а иногда до 5— 6 к. на пудъ, что въ общемъ ежегодно 
ложится огромнымъ бременемъ, особенно на хлебную торговлю, гдЬ 
даже разница въ 10 коп. на четверть или 1 коп. на пудъ, имЪетъ 
иногда решающее значеше на международномъ рынки, замедляя 
или ускоряя сбыть; въ иностранныхъ портахъ накладные расходы 
доведены до 1 к. на пудъ, какъ это мы видимъ у конкуррента 
нашего— Соединенныхъ Штатовъ, р4дко до Х 1 ^ к., какъ вънЪкоторыхъ 
западно-европейскихъ портахъ». 

Въ Либав*Ь суда должны становиться въ два — три ряда, отчего 
нагрузка производится медленнее и дороже; въ РигЬ порть настолько 
тЬсенъ, что уже не можетъ принимать новыхъ грузовъ, кром'Ь л4са. 
Такой важный порть, какъ Новорошйскъ, и тотъ не имЪетъ безопасной 
стоянки. Тагае важные пункты хл-Ьбнаго вывоза, какъ Ростовъ и 
Херсонъ, остаются каботажными портами и т. д. и т. д. 

Высоте железнодорожные тарифы и докладные расходы, неустрой- 
ство дорогъ, плохое устройство портовъ, вотъ съ ч4мъ приходится 
считаться русскому производителю хл%ба, а къ этому надо еще добавить 
высоше морсюе фрахты изъ нашихъ портовъ. 

Фрахта изъ нашихъ черноморскихъ портовъ въ Англно, выше 
ч4мъ изъ Америки, потому что мы запираемся отъ привоза анг- 
л1йскаго угля, пошлиной въ 6 к. съ пуда, а всл4дств1е этого, 
англйскимъ пароходамъ приходится прибывать къ намъ въ порты 
безъ груза, спещально за хлйбомъ, который и оплачиваетъ оба конца. 
Обь этомъ я подробно писалъ въ своемъ изслЪдованш о производств* 
и потреблсши пшеницы на всемъ св&гЬ, въ. 1900 г. 

Сейчасъ (октябрь 1902 г.)фрахтъ иэь Нью-1орка въ Ливерпуль на 
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пшеницу составляешь 1*/2 вднса съ бушедя«=3,6 к. съ дуда, въ 
Лондонъ 2 ценса=4,8 к. съ пуда. Ивь Одессц въ Лондону фрахта 
въ настоящее время доходить до 10 шилл. съ тонны иди 7,6 к. 
съ пуда, изъ Балпйскихъ портовъ вероятно 4 — 5 к. съ пуда. 

Если мы подсчитаемъ тарифныя ставки у насъ и въ Америке 
и примемъ во внимате фрахты, то можно положительно сказать, 
что доставка хл$ба ивъ отдалевн'Ьйшихъ штатовъ въ Лондонъ будетъ 
стоить значительно дешевле, ч4мъ ияъ нашихъ юго-восточныхъ и 
центральныхъ губ* (не говоря уже о Сибири). Американсюй тарифъ 
на вс* разстояшя дешевле нашего, а прп этомъ надо им-Ьть въ 
виду и гЬ препятствк, съ какими русскому сельскому хозяину 
приходится считаться при отправкахъ хлЪба по нашимъ дорогамъ, 
въ портахъ и т. д. 

Точно также тарифъ на перевозку скота и мяса у насъ зна- 
чительно выше, ч'Ьмъ въ Соединенныхъ Штатахъ.' Но и при пере- 
возкахъ этихъ продуктовъ имйють значеше не только раамАры та- 
рифовъ, но и самыя услов1я перевозки. У насъ въ Россш, отдра- 
вителямъ приходится считаться съ недостатком* сцед1альныхъ 
вагоновъ и со слишкомъ медленной перевозкой по жшЬзявдгь до- 
рогамъ. Такъ, изъ запискц, представленной гг. Маррштаъ и Зелиг- 
манъ въ Деиартаментъ жел'Ьзнодорожныхъ дЬдъ (въ апр'Ьд'Ь 1902 г.) 
видно, что въ Ооедвденныхъ Штатахъ по'&зда со свиньями быааютъ 
въ пути (отъ Чикаго до НьюЛорца) отъ 56 до 72 чаеовъ; у насъ 
на такомъ разстояши (1378 верстъ) вагонъ находится въ пути 
отъ 120 до 144 чаеовъ. Вь средаемъ, можно свдеать, что наши 
победа на разстояшяхъ зъ 1400 верста требуютъ лишшдеь 72 часа 
для пробега, а во что это обходится; отпрааателамъ будетъ видно 
изъ сл*дующаго. 

При излишнемъ нахождеши въ пути, въ течете 3-хъ сутокъ, 
потеря въ вЪсЬ свиней, при перевозкахъ въ онещальннхь ваговахъ 
составляетъ 2 1 /* фунта со штука, при перевозкахъ вь обыкаовен- 
ныхь неприспосо5леяныхъ вагоцахъ до 9> фунтовъ. Общая; потеря 
1 00 штукъ въ спевдальныхъ вагонахъ таквмъ образомь составдяегъ 
225 фунтовъ или считая по 4 р. за пудъ=-22 р. 50 к. съ ва- 
гона, а при перевозкахъ въ обыкновешшхъ вагонахъ 900 фунт, 
или 90 руб. съ вагона. Прокормъ 100 свиней въ теаеше 3-хъ су- 
токъ вызываетъ расходъ въ 36 руб. на покупку 60 пуд. кормового 
ячменя (по 8 фунтовъ на голову въ сутки) и 3 руб. за лишн!е 
3 дня, которые проводнику приходится терять въ пути. 

При перевозкахъ въ спещальныхъ вагонахъ, потеря вь в4сЬ 
свиней, нелишни прокормъ и плата » проводнику доходяга г до 61 р. 
50 к. съ вагона или 61,5 Кь со штуки, при перевозкахъ въ обык- 
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новеняыхъ вагонахъ потеря въ в4с4, прокормъ. и проводникъ обхо- 
дятся лишнихъ 129 руб. или ао 1 р. 29 к. со свинья. Этихъ 
расходовъ американцы при болйе быстрой перевозя* не знаготъ и 
ые несутъ, у насъ же приходится принимать эти расходы во 
внимаше. 

Тоже самое происходить у насъ при перевозкахъ крупнаго ро- 
гатаго скота, лошадей и овецъ; а мясо за отсутствгемъ приспо- 
собленныхъ вагоновъ и совсЬмъ перевозить нельзя, потому что оно 
портится. Тогда какъ у насъ, по нашей сЬти спещальные вагоны 
считаются сотнями, въ Америки въ 1900 г. было спещальныхъ 
вагоновъ, приспособленныхъ для перевозки скота: 55,153 и съ ре- 
фригираторами (холодильниками) 14,430. 

Наша сЬть почти совсЬмъ не приспособлена для перевозки 
скота и мяса, спещальныхъ вагоновъ очень мало, а поезда ходятъ 
очень медленно. 

Возвращаясь къ вопросу о хлйбяыхъ тарифахъ, мы можемъ 
сказать следующее. Америкаисше тарифы понизились и понижаются 
подъ давленшмъ конкурренцш между дорогами^ тогда какъ у насъ 
начиная съ 8-го марта 1889 г., тарифы устанавливаются не со- 
ответственно нуаддмъ сельскохозяйственной промышленности, а въ 
фискальных^ ц^ляхъ* 

Въ железно дорожномъ хозяйств* у насъ играегь роль покро- 
вительственная система; экснлоатащюнные расхода возвышаются 
искуствешш введетемъ несообраанихъ тарифовъ иа каменный уголь, 
чугунъ и т. д., переплатами, дорогъ на нсЬгь маггерхаягахъ, и зем- 
ледЬш жертвуется въ пользу крупной промышленности* 

Экспдоахащонные расходы у насъ и нь Америк* по товарному 
движешю, по даннымъ министерства путей сообщен1Я 1 ), за пен 
сл4дше 6 л$тъ были срйдукшце: 
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Сильное удешевлеше эксплоатащонныхъ расходовъ въ Америк* 
произошло, благодаря введеннымъ техническими усовершенствова- 



ло! г, 



) Свйд^я о желЪзныхъ дорогахъ. Вып. 65, страница ЬХХ1Х. С.-Иетербургъ 
г. 
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шямъ и благодаря дешевизн* каменнаго угля и железа. Эксплоа- 
тащонные расходы можно было удешевить, увеличить подъемную 
силу вагоновъ, но это потребовало укладки пути бол*е тяжелыми 
рельсами, п. ч. при увеличены перевозимыхъ количествъ, требо- 
вались бол*е сильные, а стало быть и бол*е тяжелые паровозы. 
Въ результат* получилось удешевлете перевозокъ. Съ другой сто- 
роны, тяжелые рельсы даютъ возможность пускать даже товарные 
по*зда, со скоростью 50 — 70 верстъ въ часъ. 

У насъ, за исключетемъ небольшого числа дорогъ, путь слиш- 
комъ слабъ, чтобы пускать по немъ тяжелые поезда съ большею 
скоростью. Какъ бы то ни было, но эксплоатащонные расходы по 
товарному движенио при страшной экономш въ жалованьяхъ низ- 
шаго персонала (одна изъ причинъ частыхъ жел*знодорожныхъ 
катастрофъ), у насъ все-таки выше, ч*мъ въ Америк*. 

Мы не будемъ сравнивать зд*сь число паровозовъ у насъ съ 
таковымъ въ Америк*, потому что сравнеше это было бы не пра- 
вильно, такъ какъ по нашей с*ти, при дороговизн* жел*за, счи- 
таютъ возможными и сейчасъ оставлять на казенныхъ дорогахъ 
паровозы, изготовленные въ 1867, 1858 и т. д. годахъ. Такихъ 
паровозовъ на американскихъ дорогахъ н*тъ, потому что работа 
такихъ паровозовъ не можетъ быть выгодна. За 45 л*тъ въ устрой- 
ств* паровыхъ машинъ были введены болышя изм*нешя, давппя 
возможность значительно уменьшить количество потребляемаго топ- 
лива и оставлять на дорогахъ паровозы 1857 г. не хозяйственно. 

Мы привели эти данныя, чтобы показать, почему американцы 
могутъ перевозить товары по своимъ жел*знымъ дорогамъ дешевле, 
ч*мъ мы. При правильной эксплоатацш, понижете расходовъ и 
вс*хъ тарифовъ у насъ будетъ вполн* возможно. 

Въ записк* министерства финансовъ *), представленной въ 
особое сов*щаше о нуждахъ сельскохозяйственной промышленности, 
между прочимъ, указывается, что въ случа* понижешя хл*бныхъ 
тарифовъ, выручка жел*зныхъ дорогъ сильно понизится. Это со- 
вершенно в*рно, понижете хл*бныхъ тарифовъ, въ среднемъ на 
5 коп. въ пуд*, должно выразиться понижешемъ валовой доход- 
ности жел*зныхъ дорогъ на 30—35 мил. рублей. Но заявление 
министерства финансовъ гр*шитъ односторонностью и было бы 
крайне желательно выяснить, насколько покровительственная си- 
стема удорожаетъ эксплоатащонные расходы, какъ по уплат* про- 
дентовъ на строительные капиталы, такъ равно и по покупк* по- 
движного состава, рельсъ и т. д. Желательно знать, возможно ли 



*) Правительственный ВЪстникъ, 23 поня 1902 г. 
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возить каменный уголь и чугунъ въ сторону главнаго движетя 
по 1 /юо - 1 1т коп. съ пуда и версты безъ убытка, а если эта 
возможно, то почему въ такомъ случае нельзя по гЬмъ же став- 
камъ возить хл4бъ? 

Сейчасъ желйзнця дороги выплачиваютъ болытя деньги въ 
пользу горнозаводской промышленности, причемъ возятъ горноза- 
водск1е грузы по страшно низкимъ тарифамъ, не сообразуясь съ 
тЬмъ, выгодны ли татя перевозки или н*тъ. Намъ кажется, что 
железнодорожные тарифы не должны бы имйть никакого отношешя 
къ нашей покровительственной политики; довольно и того, что на- 
селешю приходится переплачивать непосредственно на желЪзЪ и 
всякихъ И8д4л1яхъ, а его, сверхъ того, еще приглашаютъ пере- 
плачивать на провозной плат*. 

Удешевлеше хл4бныхъ тарифовъ на большихъ разстояшяхъ на 
10 коп. въ пуд4, на малыхъ въ ] — 5 коп. въ пудЪ, необходимо 
въ интересахъ земледЗшя, потому что такое удешевлеше хлйбныхъ 
тарифовъ увеличило бы выручки отъ хл-Ьба на м^стахъ и дало бы 
земледЬльцамъ возможность удерживать больше хлйба дома для 
своего питашя. 

Излишки государственныхъ доходовъ надъ расходами за по- 
сл4дн1Я 15 л4тъ составили крупную сумму въ 1.500 мил. руб.; 
эти деньги были отчасти израсходованы на постройку желФзныхъ 
дорогъ и поэтому было бы справедливо, чтобы дороги возили по 
дешевымъ тарифамъ сельскохозяйственные грузы, тогда какъ у насъ 
мы видимъ обратное явлеше, а именно:, дешево перевозятся грузы 
тЬхъ отправителей, которые все время пользовались невольной по- 
дачкой дорогъ, въ видЬ искусственно возвышенныхъ ц4нъ на же- 
лезо и нздЗшя. 

Г. министръ финансовъ, въ день своего 10-лЪтняго юбилея 
управлешемъ министерства, въ ответь на прив4тств1е чиновъ ми- 
нистерства финансовъ, сказалъ следующее: «десятилетие управления 
министерствомъ финансовъ меня заставило познать собственнымъ 
опытомъ ту общеизвестную истину, что благосостояше государства 
можетъ быть прочнымъ только тогда, когда оно основано на бла- 
госостоянш народномъ». 

Эти слова даютъ намъ надежду, что на нужды сельскаго хо- 
зяйства, со стороны министерства финансовъ, будетъ обращено 
внимаше. Нужды эти заключаются въ удешевлеши железа и мно- 
гихъ другихъ предметовъ потреблешя и въ удорожанш на м4стахъ 
производства всего того, что производить земледЬлецъ. На первомъ 
м*стй, конечно, стоить хл'Ьбъ.' При низшемъ тариф* ц-Ьны на хлйбъ 
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ва жФстахъ должны повыситься, а это повышете ц%нъ повысить 
и благосодтояше сельскаго населешя. 

Будемъ надеяться, что департамента желйэнодорожныхъ дЬлъ 
впредь откажется отъ неверной политики покровительства крупной 
промышленности низкими тарифами (достаточно и ввозныхъ пош- 
линъ), въ ущербъ интересамъ сельскаго хозяйства и что пере- 
смотръ хл-Ьбныхъ тарифовъ будетъ признанъ желательнымъ въ 
смысл* ихъ понижешя, такъ какъ такое понижете необходимо, 
дабы наши земледельцы, по снабжетю зерна на международные 
рынки, были поставлены въ одвгнаковыя услов1Я съ своими кон- 
куррентами — американскими фермерами 



XI. Наши хлебные тарифы 1 ). 

Въ посл4днемъ № «ТЬе СщсшпаИ Рпсе Сштеп1», отъ 5/18 
апреля, приведены тарифный ставки на пшеницу отъ Чикаго въ 
Нью-1оркъ. 

Фрахтъ озерами и каналомъ изъ Чикаго въ.Нью-1оркъ въ 1870 г. 
составдялъ по 20 коп. съ пуда, въ 1890 г., фрахтъ уже не пре- 
вышалъ 6,9 коп. съ пуда, а въ прошломъ году онъ опускался да 
5,2 коп. съ пуда. 

Озерами до Буффало и оттуда железной дорогой въ Нью-1оркъ, 
съ расходами по перегрузки изъ судовъ въ вагоны въ Буффало, 
стоимость перевозки пшеницы (Чикаго — Нью-1оркъ) въ 1870 г. 
составляла 25,8 коп. съ пуда, въ 1890 г. — 10 коп., а въ 1900 г. 
лишь 6 коп. съ пуда. 

Железнодорожный тарифъ на разстояши Чикаго — Нью-1оркъ 
въ 1870 г. составлялъ 39,1 коп. съ пуда, въ 1890 г. — 16,8 коп., 
въ 1900 г.— 11,2 коп. съ пуда, а на экспортное верно, ставка 
была на Уг коп. съ пуда ниже и составляла 10,7 коп. съ пуда, 
что за 1378 верстъ (разстояше Чикаго — Нью-1оркъ) равнялось 1|129 
коп. съ пуда и версты. 

Насколько высоки . наши железнодорожные тарифы, видно изъ 
слЪдующаго. За 1378 верстъ земледйльцамъ за провозъ хл4ба при- 
ходится платить, безъ дополнительныхъ сборовъ, по 22,56 коп. 
съ пуда (1/61 съ пуда и версты), т. е. почти на 12 коп. съ пуда 
дороже, ч4мъ американцамъ. 

Чикаго — Нью-1оркъ считается тарифнымъ пунктомъ; плата между 
Дюбюкомъ и Санъ-Луи включительно, до Нью-1орка, составляетъ 
116°/о платы отъ Чикаго въ Нью-1оркъ. Цинциннати— Ны#-1оркъ 
составляетъ 87°|о платы Чикаго — Нью-1оркъ и т. д. Тарифъ до 
Бостона, Филадельфш и Балтиморы, на 2,4 коп. съ пуда дороже, 
ч4мъ въ Нью-1оркъ. 



*) С.-Петербургек1я Ведомости 24 августа 1901 г. 
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Мы неоднократно уже указывали, на чрезвычайную высоту 
нашнхъ хл'Ьбныхъ тарифовъ, непосильныхъ нашимъ землед'Ьльцамъ. 
Будь наши тарифы ниже, то, конечно, цЪны на м-Ьстахъ производства 
хлйбовъ были бы выше теперешняго, потому что покупатели хл'Ьба 
на внутреннихъ рынкахъ сообразуются съ портовыми ценами и 
расходами по перевозке хл'Ьба въ порты. 

Но кромЪ слишкомъ высокихъ расходовъ по перевозки хлйбовъ 
въ порты, нашимъ землед'Ьльцамъ приходится страдать и отъ невог- 
можеыхъ жел'Ьзнодорожныхъ порядковъ. Въ самомъ дЬл4, мыслимо- 
ли, что ежегодно за послЪдтя 10 — 15 л-Ьтъ на нашихъ дорогахъ, 
образуются хлйбныя залежи, препятствуклщя правильной торговле 
хл*бомъ. При построй к4 новыхъ дорогъ, почти не думаютъ объ 
усиленш способности сосЬднихъ дорогъ, ведущихъ въ порты. Либав- 
ская, напр., дорога и сейчасъ одноколейная, да и въ портахъ на- 
шихъ слишкомъ мало приспособлений для пр1ема хл'Ьба. Укажемъ 
хоть на стар-Ьйшую железную дорогу — Николаевскую, принужденную 
доставлять хлЪбъ въ неустроенный «Новый порть». 

Недовыручка землед4льцевъ, на м-Ьстахъ производства, благодаря 
высокимъ тарифамъ и неустройству нашихъ желйзныхъ дорогъ. на 
большихъ разстояшяхъ составляетъ, вероятно, не мен*е 1 5 коп. 
съ пуда, т. е. по 6 — 7 р. 50 к. съ десятины, глядя по урожаю. 

Во что обходятся хл-Ьбныя залежи землед'Ьльцамъ, — даже трудно 
разсчйтать. Торговцами убытки отъ хлЪбныхъ залежей принимаются 
въ соображеше при покупке хл'Ьба, и теряютъ отъ залежей исклю- 
чительно земледельцы. 

При низшихъ желЬзнодорожныхъ тарифахъ, перевозки по на- 
шимъ дорогамъ, а съ гЬмъ вмЪсгЬ и вывозы хлЪбовъ отъ насъ должны 
сократится потому что сельскимъ хозяевамъ при высшихъ цЬнахъ 
на хлЪбъ, на мйстахъ производства, не будетъ надобности продавать 
теперешшя количества, причемъ цЬны въ портахъ, всл4дств1е меньшаго 
предложешя, также должны будутъ повыситься. 

Въ моихъ изсл*Ьдован1Яхъ о производств* пшеницы и ржи на 
всемъ свЪгЬ, я приводилъ данныя о подесятинной валовой^ выручке 
отъ посЬвовъ пшеницы и ржи въ Америк*. Американцы выручаютъ 
за пшеницу на м1>стахъ производства отъ 70 до 95 коп. съ пуда 
и дороже, за рожь отъ 53 коп. до 97 коп. (1891 г.) съ пуда. 
Подобный ц'Ьны на мЪстахъ производства были возможны лишь 
при низкихъ жел'Ьзнодорожныхъ тарифахъ. У насъ, въ декабре 
прошлаго года, цЬна ржи въ Самар* опускалась до 36 коп., составив* 
въ среднемъ 39 к. за пудъ; въ Ельц'Ь ц*на была за тяжелую рожь 
48 коп., за легкую 43 коп.; въ Саратов* 43 — 46 коп. Такихъ 
цЪнъ въ Соединенныхъ Штатахъ и не знаютъ и дешевле 50 коп. 



— 127 — 

на м*ст*, американцы рожь не продаютъ, предпочитая скармливать 
ее скоту. 

Понижете нашихъ хл*бныхъ тарифовъ является м*рой, которая 
принесла бы громадную пользу землед*льцамъ, потому что такое 
понижете тотчасъ повл1яло бы на повышете ц*нъ на м*стахъ 
производства. 

Мы можемъ лишь пожал*ть, что, при пересмотр* нашихъ хл*бныхъ 
тарифовъ, сами сельсме хозяева явились на тарифный съ*здъ слишкомъ 
мало подготовленными. 

Мп*ше представителей жел*зныхъ дорогъ о невозможности 
понижешя хл'Ьбныхъ тарифовъ не выдерживаетъ по моему ни ма- 
лейшей критики. Сельскхе хозяева, во всякомъ случа*, не виноваты 
въ плохомъ устройств* нашихъ жел. дорогъ и въ дороговизн* ихъ 
эксплоатацш. 

Въ Америк* съум*ли понизить экстлоатащонные расходы дорогъ 
увеличешемъ подъемной силы вагоновъ, введейГемъ бол*е тяжелыхъ 
и сильныхъ локомотивовъ, сжигающихъ притомъ менышя количества 
топлива противъ прежнихъ, и т. д. То же самое могутъ и должны 
сделать и наши жел*зныя дороги, если он*, въ самомъ д*л4, призваны 
служить на пользу населешя. 

Будемъ над*яться, что, при новомъ разсмотр*нш хл*бныхъ 
тарифовъ, сельсйе хозяева оставятъ въ сторон* свои порайонные 
интересы и подумаюгь о благ* всего русскаго землед*л1Я. 



XII. Объ обЪднЬнш деревни 1 ). 



Если 10 л*тъ тому назадъ вопросъ о постепенномъ об*дн*ши 
сельскаго населешя могъ еще считаться спорнымъ, то въ настоящее 
время, въ виду часто повторяющихся голодовок^ въ виду сокра- 
щешя числа скота у населешя и увеличивающагося числа без- 
лошадныхъ и безкоровныхъ дворовъ, а также въ виду возрастающей 
задолженности крупнаго землевлад*шя и увеличешя недоимокъ за 
крестьянами, ухудшеше благосостояшя сельскаго населешя д*лается 
очевиднымъ для многихъ. 

Въ настоящей зам*тк*, мы им*емъ въ виду привести данныя 
о состоянш скотоводства въ 60 г. Европейской Россш въ 1888 
и въ^ 1899 г. (къ 1 января). 



*) С.-Петербургсшя Ведомости 27 апреля 1901 г. № 113. 
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Наседеше 60 губ. Европейской Россш въ 1886 г. 1 ) составляло: 
93,7 милл. жителей, въ 1897 г. (по переписи) 103,7 милл. жи- 
телей, такимъ образомъ, увеличение населешя доходило до 10,6 
проц. въ 12 летъ. 

Численность скота къ 60 губ. Европейской Россш, въ 1888 
и въ 1899 г. составляла: 

1888 г. 9 ) 1899 г. 

Всего На1 '^ Всего На1 '°°° 
„ 1гХ жителей „гТ:, жителей 
т. гол. т. гол* 

' ил головъ. *™' головъ. 

Лошадей 20.888 223 18,394 177 

Кр. рог. скота 27,923 297 27,667 267 

Овецъ 48,220 515 41,367 399 

Свиней 10,742 115 10,675 103 

Изъ приведенной таблицы видно, что, тогда какъ число лошадей 
и овецъ съ 1888 по 1899 г. значительно сократилось, число 
крупнаго рогатаго скота и свиней изменилось лишь мало, причемъ 
на 1,000 душъ наСелешя, благодаря увеличешю числа жителей 
Россш, число скота вообще сильно сократилось. 

Переписей скота, въ томъ вид*, какъ он* производятся въ 
западно-европейскихъ государствахъ и въ Америк*, у насъ, до сихъ 
поръ не было произведено. Относительно лошадей, у насъ имеются 
военно-коншя переписи, но и то не по всЬмъ губершямъ... Дапныя 
военно-конской переписи за 1893 — 94 г. 8 ), къ сожалевио, 
очень печальны... Такъ, напр., эта перепись выяснила, что въ 38 губ. 
Европейской Россш, число крестьянскихъ лошадей, ростомъ отъ 
1 арш. 14 вер. до 2 арш. составляетъ 38,5 проц. общаго числа 
крестьянскихъ лошадей, ниже 1 арш. 14 вер. было 44,15 проц.; 
такимъ образомъ, изъ общаго числа лошадей, лишь 17,35 проц. 
было действительно рослыхъ, а, стало-быть, — сравнительно сильныхъ 
лошадей. Въ крестьянскихъ хозяйствахъ, говорится въ отчет* по 
военно-конской переписи, лошадь сплошь и рядомъ пр1учается къ 
работе съ трехъ летъ, а четырехъ летки исполняютъ самыя тяжелыя 
работы иногда даже у пом4щиковъ... Само собой разумеется, что 
при этихъ услов1Яхъ, лошадь не можетъ развиться въ сильное 
животное... 

То же самое можно сказать о нашемъ рогатомъ скот*: онъ 
мелокъ, потому что питаше его слишкомъ слабо. Крестьяне прекрасно 
созваютъ необходимость лучше кормить свой скотъ, но возможно - 
ли думать о достаточномъ питанш скота, когда само населеше 
недоедаетъ? 

О Статистика РоссШской Имперш X. С.-Петербургъ, 1890 г. - 

3 ) Ежегодникъ министерства финансовъ. Вып. 1899 г. С.-Петорбургъ, 1900 г. 
3 ) Военно-конская перепись 1893 и 1894 гг. С.-Петербургъ, 1896 г. 
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Даже въ оффивдальномъ доклад* эксплоатащоннаго отдела упра- 
влешя жел-Ьзныхъ дорогъ (отъ 4 октября 1899 г., 8а № 1277) 
русски скотъ малорослый, назваяъ тасканскимъ. Такой породы 
у насъ, сколько намъ известно, н'Ьтъ, но въ деревняхъ (Ярославской, 
Костромской губ.) очень худой скотъ, въ шутку называготъ таскан- 
скимъ, потому что поел* зимней безкормицы, такой скотъ прихо- 
дится вытаскивать изъ хлйвовъ. 

Какъ бы то ни было, но нашъ скотъ мелокъ, легковйсенъ и 
не можетъ быть сравниваемъ съ хорошо содержаннымъ и откормлен- 
нымъ скотомъ въ западно-европейскихъ государствахъ. 

Изъ того же доклада можно вид&гь, что управлеше жел'Ьзныхъ 
дорогъ предложило определить норму погрузки, во-первыхъ, круннаго 
сЬраго украинскаго скота по 8 и не свыше 9 головъ въ вагонй, 
во-вторыхъ, сЬраго сибирскаго, киргизскаго, оренбургскаго и т. д. 
по 10 головъ, и въ-третьихъ, малорослаго, обыкновеннаго русскаго, 
м'Ьстнаго — «тасканскаго», по 12 головъ. Норму эту считали нужнымъ 
установить потому, что мелкаго скота (очевидно, тасканскаго) ското- 
промышленники ухитрялись пом-Ьщать въ вагон* до 1 6 штукъ быковъ 
и до 18 коровъ... Раньше (10 — 12 л*тъ тому назадъ) норма для 
всякаго скота была установлена въ 8 головъ въ вагон*. 

О нашемъ овцеводстве мы не будемъ говорить, что же касается 
до свиноводства, то оно, къ сожалйшю, поставлено у насъ очень плохо. 
Правильна™ откорма свиней у насъ нить, и свиньи въ деревняхъ 
представляютъ изъ себя санитаровъ, поглощающихъ всякую падаль... 

Въ № 87 «Торгово-Промышленной Газеты», г. К. Р — ль, въ 
письме въ редакщю, говоря о возможномъ првышенш хл-Ьбныхъ 
пошлинъ въ Гермаши, высказываетъ свои пожелатя, чтобы: 

«еЬверъ и центръ серьезно взялись за кормлеше скота и этимъ 
создали-бы выгодный сбытъ всякимъ хлйбамъ юга и востока, и 
тогда мы, истративъ миллкшъ- другой на показаше на практик* 
нашимъ крестьянамъ и землевладйльцамъ полезности и выгодности 
ращональнаго кормлешя скота, избавимъ на мнопе года, а быть 
можетъ, и навсегда, наше сельское хозяйство отъ всякой необхо- 
димости продажи за границу своего хл4ба, да, кромй того, обезпечимъ 
себя самихъ широкимъ и выгоднымъ сбытомъ всЬхъ гЬхъ продуктовъ 
животноводства, производствомъ которыхъ теперь за нашъ же счегь 
богагЬютъ «умненькае наши западные сосЬди». 

Пожелатя г. К. Р— ль очень симпатичны, но спрашивается, 
исполнимы- ли они? 

Скота у насъ мало не потому, чтобы не было въ немъ надобности 
или чтобы крестьяне не признавали этой надобности: мало у насъ 
скота потому, что наше сельское населеше очень бйдно. Что можно 

9 
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сделать съ однимъ или двумя миллюнами рублей, когда увеличеше 
нашего живого инвентаря требуетъ сотенъ миллюновъ? У насъ, въ 
земледйльческомъ государств*, на посевную площадь хл*бовъ, скота 
меньше ч*мъ въ соседней Германш, — гд* къ тому же скотъ гораздо 
лучше нашего... 

Подъ посевами хлйбовъ въ Германш въ 1898 г. ! ) было 
13,990 тысячъ десятинъ, у насъ въ 60 губерн1яхъ Европейской Россш 
въ 1899 г. 2 ) — 67,946 тысячъ десятинъ. На 100 десятинъ по- 
сЬвовъ, приходилось скота: 



Лошадей ...... 

Крупнаго рогатаго скота 

Овецъ 

Свиней 



въ Гермаши. . въ Россш. 

28 27 

132 41 

78 61 

102 15 



Незначительность числа скота у насъ бросается въ глаза и, 
чтобы сравняться по числу скота (оставляя въ сторон* его каче- 
ство), намъ требуется: 

679 тысячъ лошадей по 50 рублей на 34 милл. руб. 

62 милл. головъ крупнаго рогатаго скота по 30 руб. на 1,860 > > 

70,5 милл. овецъ и свиней по 5 рубля на . 353 > > 

Всего требуется скота на сумму .... 2,247 милл. руб. 

Что же можно сделать съ т*мъ миллюномъ или двумя мил- 
люнами рублей, о которыхъ говеритъ г. К. Р — ль; но вярочемъ, 
онъ говоритъ лишь о сйвер* и центре, а мы привели данныя по 
всей Россш. Въ нижеследующей таблиц*, мы приводимъ данныя 
о посЬвныхъ площадяхъ, о числ* им4ющагося скота, о числи 
скота, необходимаго при интенсивномъ хозяйств* и о числ* .недо- 
стающа™ скота, въ нечерноземныхъ губертяхъ, нуждающихся въ* 
усилеяш удобретя земель. 
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Чтобы въ отиошеши численности крупнаго рогатаго скота 
сравняться съ Гермашей, въ нашихъ нечерноземныхъ губершяхъ 
«в хватаетъ 16.6 милл. головъ, стоимость которыхъ у насъ мо- 
жетъ быть принята въ 500 милл. рублей. Такое число головъ 
крупнаго рогатаго скота въ Германш стоило бы не менйе 1.500 
игалл. руб. потому что средняя ц%на $ъ 1897 г. была 93 руб., 
лри среднемъ в4с4 въ 20,8 пуд. 

Средни в'Ьсъ нашего скота, принимая во внимате число те- 
лятъ, можетъ быть принять, в-Ьроятно, лишь въ 10 пуд. 

Лошадей въ нечерноземныхъ губершяхъ у насъ числилось 
7,953 тысячъ головъ, т. е. по 35 лошад. на 100 десят., что го- 
раздо больше, ч4мъ въ Гермаша; но, помимо качествъ лошадей, 
надо им'Ьть въ виду, что, при незначительномъ у насъ числ* же- 
лЪзныхъ дорогъ, лошади, даже лйтомъ, берутся подъ извозъ. Если 
это обстоятельство принять въ соображеше, то придется признать, 
что и лошадей у насъ слишкомъ мало... 

Сокращея1е, въ последнее время, численности нашего скота 
«сть признакъ обйднйшя населешя. Поднять наше скотоводство 
можно никакъ не гЪми десятками тысячъ рублей, которые на это 
ассигнуются, а лишь подняпемъ общаго благосостояшя населешя... 
Причина нашего обйднйтя кроется, по моему, въ косвенныхъ на- 
логахъ!.. Если на человека навалить тяжесть въ 10 пуд., которые 
онъ несетъ съ трудомъ, то гЬмъ бол4е ему будетъ трудно нести 
11 и т. д. пудовъ, — такъ и съ налогами. 

Государство, — говорятъ намъ,- —нуждается въ доходахъ: это со- 
вершенно в4рно, но не надо, чтобы доходы правильно превышали 
расходы. За послйдшя 10 лить первые превышали ихъ на 1,000 
милл. рублей, каковыя суммы истрачены на желйзныя дороги и 
т. д... Постройка жел'Ьзныхъ дорогъ могла бы производиться на 
занятыя деньги, безъ немедленнаго обременешя населешя... На- 
логи, посильные английскому плательщику податей, непосильны 
нашему населенно, которое помимо налоговъ, поступающихъ въ 
казну (акцизы и фискальныя пошлины), обременено еще покрови- 
тельственными пошлинами, дающими фабрикантамъ и заводчикамъ 
•право взимать за вс/Ь производимый въ Россш изд1шя двойныя 
>ц*ны противъ заграничныхъ. 

Благосостояте сельскаго населешя въ Россш, подорвано и 
«юднять его можно, лишь понвзивъ косвенные налоги... 
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ХШ. Къ вопросу о послЪдств1Яхъ таможенной войны х ). 

Въ начале нын-Ьшняго года американцы возвысили пошлину 
на нашъ сахаръ, сравнявъ ее съ пошлиной на германсюй сахаръ, 
Съ американской точки зрешя, это совершенно правильно, такъ 
какъ и въ Россш, и въ Гермаши сахаръ на вывозъ продается 
дешевле сахара, предназначеннаго для внутренняго потреблешя. 

Въ Гермаши 2 ) цена вывознаго сахара обыкновенно на 19 коп» 
въ пуде дешевле цены сахара, предназначеннаго для внутренняго 
потреблешя; у насъ же разница въ ценЬ доходить до 1 ! /2 руб. 
Казна премШ не выплачиваетъ при вывозахъ сахара, но оплачи- 
ваются он$ заводчикамъ въ вид* высшихъ ц^нъ русскимъ потреби- 
телемъ, что нисколько не изменяетъ факта продажи вывозного 
сахара по более низкимъ цЪнамъ. 

Не такъ взглянуло на это дело наше министерство финансовъ; 
оно усмотрело въ дёйствш американскаго правительства обиду для 
Россш и возвысило пошлины на американскую сталь, машины 
и т. д., попутно-же, оно этимъ самымъ стало оказывать покрови- 
тельство машиностроительнымъ заводамъ Бельгш, Гермаши и Ангдш» 

Дифференщальныя пошлины— изобретете не новое. ОнЪ суще- 
ствовали въ начал* прошлаго столетья во Франщи. Такъ, Бата 
разсказываетъ, что французы допускали бумажную пряжу изъ 
Бельпи по низшему тарифу потому, что бельййцы не могли прясть 
пряжу также дешево, какъ англичане, анппйская же пряжа была 
обложена высшей пошлиной. 

Такое же положеше мы видимъ теперь у насъ, въ отношенш 
Америки. Американская сталь и машины обложены высшей пошли- 
ной, нежели издЗшя другихъ нащй, выспия же пошлины ложатся 
на нашихъ же потребителей. 

Съ англичанъ, н4мцевъ и т. д. требуютъ свидетельства о томъ, 
что привозимыя машины — действительно англгйской и немецкой 
фабрикащи. Къ какимъ иногда результатамъ приводить это требо- 
ваше, видно изъ сл^дующаго. 

Въ начале нын^шляго года заводчикъ, г. Уркгартъ, выписаль 
изъ Великобриташи машины для производства лакрицы. УджарскШ 
заводъ г. Уркгарта скупаетъ вдоль лиши Закавказской железной 
дороги солодковый корень и въ прессованномъ виде вывовитъ его 
въ Америку; лакрицу же заводъ приготовляетъ спещально для 
Англ1и 9 где на этотъ товаръ нить пошлины. По прибыли машинъ 



V СГ-Иетврбургсшя Ведомости оть 20 ноября 1901 г. 
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въ Батумъ, оказалось, что для оплаты погалинъ по конвешцонному 
тарифу требуется свидетельство отъ машиностроительнаго завода, 
удостоверяющее, что машины — действительно англйской фабри- 
кации Агентъ г. Уркгарта въ Батуми, г. Блеръ, написалъ о тре- 
бованш таможни въ Уджары, и свидетельство было выписано изъ 
Англш. На основанш этого свидетельства, машины, — какъ видно 
изъ квитанция батумской таможни за № 1955, отъ 27-го апреля 
1901 года, — были очищены отъ пошлины, доходившей до 2,731 р. 
47 к., и отправлены на заводъ въ Уджары. 

15 сентября 1901 г. бату мекая складочная таможня, отноше- 
н1емъ за № 9562, известила г. Блера, что, на основанш § 160 
правилъ 15 мая 1901 года, онъ приглашается внести въ кассу 
таможни 1,580 руб. 36 коп. за товары, досмотренные по объяв- 
ление 1901 года, за № 1657. Требовате мотивировалось темъ, 
что пошлина была взыскана по конвенщонному тарифу, тогда какъ, 
-согласно разъяснешю департамента таможенныхъ сборовъ, таковаго 
удостоверешя принимать не следовало и пошлина должна быть 
взыскана, какъ за товары американскаго происхождешя, въ виду 
составлешя на нихъ росписи за неподачею въ срокъ объяв летя. 
Позволяемъ себе усомниться въ томъ, чтобы правила отъ 15 мая 
1901 года могли относиться къ товару, очищенному отъ пошлины 
27-го апреля того же года, т. е. раньше появлешя новыхъ пра- 
вилъ. Но, во всякомъ случае, деньги (1,580 руб.) были взысканы 
<уь г. Блера, и хозяину машинъ, г. Уркгарту, не оставалось ни- 
чего больше, какъ отдать деньги, хотя машины— действительно 
-англ1йскаго происхождешя, а что свидетельство пришло поздно, 
такъ въ томъ виновата отдаленность Закавказья отъ Англш. 

Закавказской солодковой промышленности приходится выдер- 
живать очень сильную конкурренщю со стороны экспортеровъ 
корня изъ Турцш; устройство заводовъ у насъ гораздо дороже, 
чемъ въ Малой Азш; заводы работаютъ спещально на экспорта 
и обременять эти заводы пошлинами на машины уже само по 
себе не практично, а къ этому еще присоединяются сюрпризы въ 
виде вышеописаннаго. 

Англичане — отправляя, вероятно, еще въ феврале машины, — 
не знали о русскихъ правилахъ, да еще о гЬхъ, которыя должны 
были быть опубликованы 15 мая, и, на нашъ взглядъ, взыскате 
1,580 р. добавочной пошлины — несправедливо. 

Таможенная война съ Америкой, по моему, намъ кроме вреда, 
ничего не приноситъ. Возвышеше нашихъ пошлинъ было сделано 
ради увеличешя убыточныхъ вывозовъ сахара изъ Россш, на ко- 
торый, кроме Америки, есть громадное требовате въ Англш; но 
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возвышеше пошлинъ на американск1я машины не могло отозваться- 
на русскихъ плателыцикахъ податей слишкомъ больно, потому что 
наша торговля съ Америкой невелика. Вопросъ сводится больше 
къ принципу. Спрашивается, однако, что же будетъ, если та же 
система дифференщальныхъ пошлинъ будетъ применена къ Гер- 
манш? 

Шмцы желаютъ обложить свое населеше въ пользу землевла- 
дйльцевъ; это, конечно, большая ошибка, такъ какъ возвышеше 
ц-Ьнъ хл^бовъ въ Германш будетъ оплачиваться немецкими рабо- 
чими и ухудшить ихъ положете... но намъ-то какое дЬло до нЬ- 
мецкихъ пошлинъ? 

Неужели ухудшеше положешя нЪмецкихъ рабочихъ, всл*дств1е 
недальновидности германскаго правительства, можетъ служить пред- 
логомъ къ возвышенно бремени нашего населешя, и сейчасъ обло- 
женнаго непосильными пошлинами? 

Полагаемъ, что это было бы совершенно неращонально, потому- 
что и при теперешнихъ чрезмйрныхъ пошлинахъ и акцизахъ наша 
населеше бйднйетъ. 

Шмещие аграрш въ своемъ ослЪплеши доходятъ до такихъ- 
глупостей, которыя прямо бросаются въ глаза. ВладЬя простран- 
ствомъ въ 49 милл. дес. (въ круглыхъ цифрахъ), Герматя, при 
населеши въ 56 милл. жителей, думаетъ обойтись безъ чужого 
хлЪба, скота, л4са и т. д. Но всЬ пространства земель уже за- 
няты; если увеличить лйсныя пространства съ гЬмъ, чтобы сокра- 
тить привозы л4са, надо уменьшить площади пахотныхъ земель^ 
а можетъ быть и пастбищныхъ. Превращеше л*сной площади въ 
пахотную должно отозваться на увеличенш привоза лиса. Увели- 
чете площадей пахотныхъ земель за счетъ пастбищныхъ вызовете 
возрастате привоза скота. Словомъ, при той ограниченной пло- 
щади, на которой н4мцы живутъ, они не могутъ обходиться безъ 
привоза и, несмотря ни на как1Я пошлины, впредь будутъ поку- 
пать нашъ хлйбъ и скотъ, и л4съ. 

Герматя, въ силу того, что ея населеше чрезвычайно велико, 
должна была заняться промышленностью я работать на вывозъ г 
потому что обработка земель не можетъ занять даже третьей ча- 
сти населешя. Какъ городъ не можетъ жить безъ деревни, такъ & 
Герматя не можетъ жить безъ сношешй со странами, доставляю- 
щими ей недостающее сельско-хогяйственные продукты. 

Населеше, занимающееся въ Германш промышленностью, ра- 
стетъ, и лицамъ, незанятымъ земледЗшемъ въ Германш, не хва- 
таетъ того хл-Ьба, который сейчасъ производить сельское населеше^ 
Пускай н'Ъмцы поднимутъ пошлины: черезъ это площади посЬвовъ. 
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не могутъ увеличиться, за недостаткомъ свободныхъ вемель; уве- 
личете же урожайности имЪетъ предЪлъ и интенсироваше хозяй- 
ства стоетъ очень дорого. 

ОДмцы посту пять совершенно неправильно, если возвысят ъ 
пошлины на хл'Ъбъ, скотъ, лйсъ и т. д.; но это не есть причина 
для насъ начинать съ ними изъ га этого таможенную войну. Для 
насъ важно лишь, чтобы нашъ хлЪбъ не былъ обложенъ высшей 
пошлиной, сравнительно съ хлебами изъ другихъ государствъ, раз- 
меры же пошлинъ для насъ безразличны, такъ какъ таковыя опла- 
чиваются самими немцами. 

Каждое отдельное государство можетъ вводить налоги, которые 
и оплачиваются населешемъ, но облагать налогами другое госу- 
дарство оно не можегь. Поэтому мы, воввысивъ ваши пошлины на 
железо и всяк1я издЗшя, привозимыя изъ Гермаши. и другихъ го- 
сударствъ, если нанесемъ вредъ, то никакъ не нЪмцамъ, а своему 
собственному населевш; если же мы противъ Гермаши введемъ 
дифференщальныя пошлины, то и она, пожалуй, возвысить пошлину 
на нашъ хлЪбъ сравнительно съ пошлинами на хл'Ьба изъ другихъ 
государствъ, что намъ нанесло бы значительный вредъ. 

Утверждеше, что пошлины отчасти оплачиваются странами вы- 
воз овъ, ни на чемъ не основано; какъ намъ никто не уступаетъ 
железо дешевле на томъ основанш, что у насъ на него — высокая 
пошлина, такъ и мы никому не уступаемъ въ ц4н4 хл'Ьба на томъ 
основанш, что въ такомъ то государстве такая то пошлина. Мы 
беремъ и съ нймцевъ, и со шведовъ, и съ англичанъ одинаковыя 
ц*ны, несмотря на то, что у послйднихъ нить пошлинъ. 

Ыамъ, при нашемъ страшно высокомъ таможенномъ тариф*, 
если слЪдуетъ думать о чемъ либо, то развй о понижеши пош- 
линъ, а никакъ не о таможенныхъ войнахъ, всегда разорительныхъ 
для обЪихъ воюющихъ сторонъ. 



XIV: Свободная торговля и покровительство 1 ). 

Начало XX ст. застаетъ Европу, въ отношенш торговой поли- 
тики, почти въ томъ-же безотрадномъ положеши, въ какомъ она на- 
ходилась и въ конц* XVIII в4ка. За исключешемъ Англш, Гол- 
ландш, Бельгш, вс* остальныя европейсшя государства, а также 
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Северные Американсюе Соединенные Штаты болйе или мен*е ог- 
радили себя отъ привоза товаровъ высокими покровительственными 
пошлинами, сокращая гЬмъ и привозы и вывозы, — словомъ, сокра- 
щая обпце торговые обороты по международной внешней торговли... 

Когда рйчь заходить о преимуществахъ той или другой си- 
стемы, — а именно, фритредерства и протекщонизма,— то всегда за- 
бываютъ объ очень важномъ обстоятельств*: о торговыхъ оборотахъ; 
между гЬмъ, не подлежитъ сомнйтю, что пошлины на привозные 
товары, удорожая ихъ для потребителей, сокращаютъ общую тор- 
говлю. Пошлины, сокращая торговые обороты, гЬмъ .самымъ пони- 
жаютъ доходы перевозочныхъ предпргяпй (желйзныхъ дорогъ и па- 
роход овъ), точно такъ же, какъ и торговаго сословия. 

Какъ и сто л4тъ тому назадъ, нацш всего св-Ьта поощряютъ 
вывозъ, тормазя въ то-же самое время привозъ и не сознавая, по- 
видимому, той простой истины, что нельзя усиливать вывоза, отка- 
зываясь отъ привоза. Законодатели многихъ странъ ошибочно по- 
лагают^ что привозы оплачиваются золотомъ; наоборотъ, эолото 
въ международной торговле играетъ лишь очень незначительную 
роль. 

Не подлежитъ сомнйшю, что богатая нацш,. капиталы кото- 
рыхъ помещены въ иностранныхъ фондахъ, получаютъ проценты 
не золотомъ. а товарами, ч4мъ и объясняется тотъ фактъ, что при- 
возъ товаровъ въ Англю, Францию, Германш, Голландию и Бель- 
гш на значительные суммы превышаетъ вывозъ изъ этихъ госу- 
дарства Задолженныя нацш, уже въ силу того, что имъ прихо- 
дится платить проценты на занятыя за границей деньги, имЗйотъ 
излишки вывозовъ надъ приводами. Точно также, если отдельное 
лицо им4етъ много долговъ, оно выплачиваете ихъ, безъ получетя, 
обратно чего-либо. Если бы, напр., Рошя совсЬмъ отказалась 
отъ привоза (большая китайская сгЬна!), то и тогда она должна 
бы вывозить, т. к. она должна же чЪмъ-нибудь оплачивать про- 
центы по заграничнымъ займамъ. Тормазя привозъ пошлинами (ма- 
лая китайская сгЬна!), мы подучаемъ лишь мало товаровъ изъ-за 
границы, а потому не можемъ усиливать нашъ вывозъ... 

Ч-Ьмъ задолженность какого-либо государства выше. ТЬмъ и 
вывозъ изъ этого государства долженъ быть больше, безъ соответ- 
ственная) покрыт привозомъ. У насъ боятся усилешя привоза, 
совершенно неверно предполагая, что привозъ долженъ оплачиваться 
золотомъ, между гЬмъ какъ въ действительности, ч4мъ выше былъ бы 
привозъ товаровъ, т4мъ выше былъ бы вывозъ отъ насъ; къ этому 
надо еще добавить, что привозъ къ намъ тормазйтся не только 
пошлинами, но и гЬмъ, что намъ фактически вывозить нечего. 
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Болыше вывозы возможны лишь въ томъ случай, если производи- 
тельность населешя изйстнаго государства высока, при низкой же 
производительности и вывозы, и привозы всегда будутъ не велики, 

Допустимъ, напр., что производительность хозяйства нашихъ 
крестьянъ удвоилась и что, благодаря* этому, они им4ютъ больше 
хл-Ьба, скота и т. д. на продажу; посл4дств1я такого положешя 
сказались бы въ усилеиш вывоза отъ насъ; но и привозъ хлопка, 
чая, кофе и т. д. долженъ бы былъ возрасти, потому что, при 
увеличеши благосостояшя массы населешя, потреблеше многихъ 
товаровъ должно увеличиться, и, стало-быть, привозъ ихъ уси- 
лился бы. 

Мы не будемъ останавливаться зд*Ьсь на вопросЬ о томъ, ка^ъ 
поднять производительность нашихъ мелкихъ сельскихъ хозяевъ, 
но не можемъ не упомянуть, что непосильные налоги (въ вид* 
страшно высокихъ пошлинъ и акцизовъ), никакъ ужъ не могутъ 
способствовать увеличенш производительности, а наоборотъ; съ 
другой стороны, при низкой производительности сельскаго населешя, 
доставляющаго продукты для вывоза, нельзя разсчитывать на уси- 
лете нашей внешней торговли, какъ по вывозу, такъ и по привозу. 

Внешняя торговля бЪдныхъ странъ съ низкой производитель- 
ностью никогда не можетъ быть высока, и ч'Ьмъ б4дн4й нащя, 
тЬмъ ея торговые обороты ниже, это можно доказать цйлымъ ря- 
домъ цифровыхъ данныхъ, но мы ограничимся зд'Ьсь лишь несколь- 
кими примерами. 

По разсчетамъ Неймана-Спалларта х ), обпце обороты между- 
народной внешней торговли, въ среднемъ за 1876 — 80 г., дохо- 
дили до 27 мшшардовъ рублей; для 1896 — 1900 г., по предва- 
рительнымъ подсчетамъ, они составляли до 35 мшшардовъ рублей. 

Обпце обороты, по внешней торговли, какъ по привозу такъ 
а по вывозу, а также на душу населешя, въ главныхъ европей- 
скихъ государствахъ и въ ОЬверо-Американскихъ Соединенныхъ 
Штатахъ, въ два принятыхъ нами перюда, были слйдугопце. 



1876- 
Привозъ и 
вывозъ милл. 
рубл. 

•Соед. королевство 6,054 

Гериаыя 3,977 

Франтя . 3,576 



ъ сред 


н е м ъ з 


а: 


1880. 


1896- 


-1900 е ). 


На душу 


Привозъ 


На душу 


населешя 


и вывозъ 


населешя 


рублей. 


милл. рубл. 


рублей. 


178 


7,446 


185 


91 


4,694 


86 


97 


3,908 


101 



*) 11еЪег81сЫбп (1ег \Уе11шгШзспа!1; уоп №иташь8ра11аг1. ^пх§апд 1881—82. 
3 ) См. статистичесте ежегодники отдйльвыхъ странъ, а относительно Россш, 
обзоры внешней торговли. 



1896- 


-1900 1 ). 


Привозъ 


На душу 


и вывозъ 


населенш 


мил л. рубл. 


рублей. 


3.703 


51 


2,594 


552 


1,901 


352 


1,354 


30 


1,310 


10 


1,039 


33 
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В ъ среднеиъ за: 
1876—1880. ""■ ■"■ 

Привозъ и На душу 
вывозъ милл. населен1я 
рубл. рублей. 

ОЬв.-Ам. Соед. Штаты 2,281 46 

Голланд1я 1,063 273 

Бельпя 1,387 257 

Австро - Вевтр1Я 940 26 

Рост 1,056 1] 

Итал1я 899 32 

Приведенная таблица крайне поучительна, потому что изъ нея» 
видно, насколько ничтожна наша внешняя торговля, составляющая 
лишь по 10 руб. на душу, сравнительно съ 11 руб. двадцать лйтъ 
тому назадъ. Внешняя торговля Англш и Россш за приведенные 
годы увеличилась почти въ одинаковой степени, но тогда какъ уве- 
личеше нашихъ вн$шнихъ торговыхъ оборотовъ дошло лишь до 
254 милл. руб., въ Англш они возросли на 1,392 милл. руб., т. е. 
на сумму, превышающую наши теперешше обпце торговые обороты. 

Наша торговля, благодаря постройке цйлой сЬти новыхъ же- 
лйзныхъ дорогъ, должна бы была удвоиться или утроиться, а, между 
гЬмъ, она остается все на прежнемъ низкомъ уровни. Увеличиться 
наша торговля можетъ лишь при бол$е либеральномъ тариф*, потому 
что увеличеше привозовъ сейчасъ же выэоветъ увеличете вывозовъ. 

У насъ принято сравнивать Америку съ Росаей; но американцы 
имйютъ передъ нами громадныя преимущества. Во-первыхъ американцы 
вывозятъ так1е товары, въ производстве которыхъ они — почти мо- 
нополисты, а во-вторыхъ, они не отказываются и отъ привозовъ. 
Американцы вывозятъ хлопка на 600 милл. руб., м4ди — 100 милл. 
руб., табака — 60 милл. руб., руды серебряной — 50 милл. руб. и 
т. д. Все это — таюе товары, которыхъ у насъ для вывоза нЪтъ^ 
ЗатЬмъ, американцы допускаютъ безпошлинный привозъ кофе и какао 
(привозъ 1900 г. доход илъ до 130 милл. руб., а именно, 21 милл~ 
пуд. кофе и 1,3 милл. пуд. какао); чай и сахаръ привозятся по очень 
низкимъ пошлинамъ (привозъ 1900 года на 200 милл. руб.: чая 
2,7 милл. пуд., сахара 104 милл. пуд.); ткани обложены доступным» 
(не запретительными, какъ у насъ) пошлинами, и привозъ тканей 
въ 1900 г. доходилъ до суммы 172 милл. рублей. 

Ничего подобнаго мы не видимъ у насъ. Во-первыхъ, для вывоза 
у насъ не имеется такихъ товаровъ, въ производстве которыхъ 
мы бы являлись монополистами, во-вторыхъ, чай, кофе и какао* 
обложены страшными пошлинами, а привозъ сахара и всяких ъ 



*) См. статистичесше ежегодники отдйльныхъ странъ, а относительно Росши г 
обзоры внешней торговли. 
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тканей прямо невозможенъ, такъ какъ у насъ пошлины на эти 
предметы потреблеюя — запретительныя... Съ другой стороны, англи- 
чане охотно покупаютъ у американцев?», которымъ они продаютъ свои 
издЬл1я, а взамйнъ берутъ хлопокъ, хл4бъ, скотъ, йясо и т. д.; 
мы же хотимъ продавать англичанамъ, не покупая у нихъ, или 
увеличивать вывозъ въ Англио, не увеличивая привоза къ намъ, 
а это невозможно. Если американцы перейдутъ къ свободной торговле, 
то это будетъ болыпимъ ударомъ для континентальныхъ государствъ 
Европы, Англ1я же отъ этого можетъ лишь выиграть. 

Соединенное королевство, Голланд1я, Бельпя им-Ъютъ громадные 
привозы и вывозы, какъ обпце, такъ и на душу, тогда какъ Гермашя, 
Франщя, Итал1я 3 Австро-Венгр1я далеко отстаютъ отъ первыхъ 
трехъ фритредерскихъ государствъ, по разм-Ьрамъ торговли на душу 
населешя; Рошя же занимаетъ последнее м*сто. 

Л4тъ 6 тому назадъ, вышла книга подъ заглав1емъ «Майе ш 
Сгеппапу», наделавшая много шума; книга эта издана въ Россш 
въ двухъ переводахъ. Какъ это могло случиться, для меня не понятно, 
потому что книга «Майе т Оегтапу» полна ошибокъ и передержекъ 
и вызвала въ Англш обстоятельный отвйтъ со стороны О. А^. 
МесИеу *). Съ отвйтомъ этимъ русская публика, повидийому, незна- 
кома: между тЬмъ, г. Медлей прекрасно выяснилъ цыфровыя пере- 
держки г. Вилльямса, на основаши которыхъ посл^дтй основы ваетъ 
свое утверждеше о паденш торговли Англш. Что книга г. Вилльямса 
тенденщозна, — это не лодлежитъ сомнЪтю, а изъ приведенныхъ 
выше цыфръ видно, что торговля Англш за 20 л4тъ увеличилась 
въ большей степени, чймъ торговля Германш, а именно: тогда какъ 
англ1йская торговля съ 1876 — 80 гг. по 1896 — 900 гг. возрасла 
на 23 проц., торговля Германш увеличилась лишь на 18 проц., 
а Франщи- — на 9 проц. 

Противъ свободной торговли можно говорить что угодно, но 
спорить противъ факта, что нивше таможенные тарифы (а, стало 
быть, дешевизна привозныхъ товаровъ) способствуют^ увеличешю 
привозовъ, — нельзя. Увеличенные же привозы требуютъ соотв-Ътст- 
венныхъ вывозовъ, которые нельзя форсировать, тормазя привозы. 

ЗдЬсь уместно привести небольшую справку относительно тор- 
говли австрашйскихъ колоши. Иов. Южн. Уэльсъ придерживается 
свободной торговли, а въ Викторш привозные товары обложены 
высокими покровительственными пошлинами. Результаты таможенной 
политики двухъ колоти — слЪдуюпие: внйшняя торговля Нов. Южн, 
Уэльса съ 1876 — 80 гг. по 1896 — 909 гг. возвысилась съ 254 



*) ТЬе бегтап Водеу <1у Оеог^е ^. МосИеу Ъопйоп. 1896. 
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на 475 милл. рубл. (съ 339 на 365 руб. на душу), внешняя 
торговля Викторш за гЬ же годы увеличилась съ 285 на 313 милл. 
рубл. (съ 332 р. торговля на душу упала до 272 рубл.). Эти 
цыфры, какъ нельзя лучше, доказывают^ какъ велико влгяше 
таможенныхъ пошлинъ на размеры торговыхъ оборотовъ. Къ этому 
слйдуетъ еще добавить, что вывозъ Нов. Юж. Уэльса съ 1876 — 
80 по 1896 — 900 гг. возвысился съ 124 на 248 милл. руб., а 
Викторш съ 138 на 156 милл. рубл. 

Рошя находится въ такомъ же положенш, какъ колотя Виктор1я: 
наша торговля застряла на одной цыфрй, и не увеличивается. 

Въ вышеприведенной таблиц* я бралъ средшя цыфры, п. ч. 
цыфрами за одинъ годъ ничего нельзя доказать; и вотъ, имйя выше- 
приведенныя данныя о нашихъ торговыхъ оборотахъ на душу, я 
и полагаю, что давно пора перестать ставить тормазы привозу, въ 
вид* высокихъ ввозныхъ пошлинъ, п. ч. лишь при пониженш нашихъ 
пошлинъ, мы можемъ разсчитывать на увеличеше нашихъ вывозовъ. 

Насколько пошлины влгяютъ на сокращете торговыхъ оборотовъ, 
видно изъ того, что тогда какъ обпце вывозы Англш съ 1876 — 
80 по 1896 — 900 г. увеличились на 24 проц., вывозы Гермашя, 
за гЬ-же годы, возросли лишь на 14 проц.; очевидно, что введенныя 
съ 1879 г. пошлины на хл*Ьбъ уже оказали свое д^йствхе на 
внешнюю торговлю Гермаши, а дальнейшее возвышешо пошлинъ 
еще ухудшить положете ея на международномъ рынк*. 

Наши теперешшя пошлины, сравнительно съ таковыми въ 70-хъ 
годахъ, чрезвычайно высоки и сказались въ сокращенш цыфры 
нашихъ торговыхъ оборотовъ на душу населешя. Правда, наши 
обиде вывозы увеличились больше, ч1шъ привозы, но надо имйть 
въ виду, что наша задолженность за границей за последнее время 
увеличилась, почему разница между привозомъ и вывозомъ впредь 
и должна быть больше, ч*Ьмъ раньше. 

Въ последнее время всё государства хлопочатъ о возвышенш 
«ывозовъ, причемъ нередко поощраютъ таковые премгями, субсид1ями 
и т. д. Наши сельсше хозяева точно также мечтаютъ о вывоз* 
скота въ Англш, хотя данныхъ для этого, въ настоящее время, 
н1>тъ никакихъ. 

Наше уб"Ьждете, — какъ видно изъ всего вышескаваннаго, — 
сводится къ тому, что нельзя увеличивать вывозъ, ставя препятствхя 
(въ вид* запретительныхъ пошлинъ) для привоза. Но вопросъ о томъ, 
можемъ-ли мы разсчитывать, при теперешнихъ, услов1яхъ на увеличеше 
вывоза изъ Россш скота и продуктовъ скотоводства, настолько 
янтересенъ, что мы къ нему еще вернемся. 



141 



XV. О вывозахъ скот» и мяса х ). 

Мы уже говорили о томъ, что покровительственная система, 
вльяетъ не только на сокращеше привоза, но и на сокращеше 
вывоза, такъ какъ привозъ товаровъ оплачивается вывозомъ и на- 
©бороть, золото-же въ международныхъ оборотахъ играетъ лишь 
очень незначительную роль. 

Въ виду приведеннаго факта, могущаго быть подкр-Ьпленнымъ 
цифрами, вредъ, приносимый высокимъ таможеннымъ тарифомъ, по 
моему, очевиденъ. Высоюя пошлины, сокращая вывозъ, заставляютъ 
экспортеровъ понижать ц4ны на вывозные товары, гЬмъ ухудшая 
положеше нашихъ деревенскихъ производителей. 

За посл'Ьдтя 25 л4тъ (съ конца 1876 г.) не только были воз- 
вышены существовавппя пошлины, но были также введены новыя 
на сырые матерхалы, и если, несмотря на это, нашъ привозъ въ 
1899 и 1900 гг. былъ сравнительно высокъ, то это происходило 
благодаря приливу въ Россию иностранныхъ капиталов^ которые 
прибывали къ намъ въ вид1> машинъ, железа для построекъ и т. д. 

Насколько у насъ высоки пошлины, видно изъ сл4дующаго 
сопоставлешя американскихъ и нашихъ пошлинъ. Въ процентномъ 
отношеши къ ценности привезенныхъ товаровъ, разм4ръ пошлинъ 
въ Росс1и и Америке былъ слЪдукищй: 

РосС1я 2 ). Соед. Штаты 3 ). 

1899 35% 29%. 

1898 37 > 25 » 

1889 • 28 » 29 > 

1879 17 » 29 > 

1869 12 * 45 » 

Тогда какъ пошлины въ Америк* въ последнее время, срав- 
нительно съ 1869 г., были понижены, у насъ онЬ, наоборотъ, 
все возрастали, что естественно должно было тормазить нашъ вы- 
возъ; притомъ въ Америк* пошлины имйютъ бол-Ъе фискальный 
характеру и вс4 покровительственныя пошлины ниже, чймъ у насъ. 

Предполагая заняться зд4сь приведешемъ данныхъ о вывоз* 
крупнаго рогатаго скота и свиней, а также мяса и сала отъ насъ 
и изъ С*веро-Американскихъ Соединенныхъ Штатовъ, считаемъ 
нужнымъ привести сначала число скота у насъ и въ Америк*» 
Въ 1866, 1871, 1888 и 1900 гг. численность крупнаго рогатаго 
скота и свиней составляла: 



*) С.-Петербургсюя Ведомости № 317 отъ 19 ноября 1902 г. 

2 ) Обаоръ внешней торговли Россш въ 1899 г. С- Петербурга, 1901 г. 

») ЯаНзйса! аЪз1гас1 оГ 1Ье ШНей 81а1ез. ШзЫп^оп 1901. 
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' Въ 50 г. Ев. Рос. Въ С*в.-А«с. С. Штат. 

Чйг- смней - "таг- свине «- 

Въ тысячахъ голов ъ. 

1866 21,634 *) 9,313 12,675*) 13,617 

1871 21,604 9,404 26,235 29,458 

1888 24,609 а ) 9,243 49,234 44,347 

1900 32,913 3 ; 11.371 67,804 5 ) 62,876 

И у насъ, и въ Америк*, число скота и свиней съ 1866 но 
1900 гг. увеличилось, но^ тогда какъ у насъ, данныя, какъ не 
основанныя на переписяхъ, подвержены сомн*нш, американск1Я 
цифры должны быть близки къ истин*, — т*мъ бол*е последняя, 
добытая переписью 1900 г. 

Приведенныя цифры относятся къ наличности скота въ дерев- 
няхъ. Въ числ* 67,8 милл. головъ крупнаго рогатаго скота въ 
Америк* въ 1900 г. было 15,3 милл. телятъ моложе 1 года. 

Мы уже указывали несколько разъ на необходимость произ- 
вести у насъ перепись скота, такъ какъ безъ такой переписи нельзя 
судить о благосостояши сельскаго населетя. Необходимо знать 
не только численность скота, но также возрастъ и в*съ его. 

Мы привели данныя лишь о 50 губертяхъ Европейской Россш; 
кром* того, въ 10 привислинскихъ губертяхъ было 3 миллиша 
головъ крупнаго рогатаго скота, въ остальныхъ губертяхъ и об- 
ластяхъ 7,7 миллюновъ головъ, а всего въ Россш (безъ Финлян- 
Д1и) было 43,6 миллюновъ головъ крупнаго рогатаго скота и 13,9 
миллюновъ штукъ свиней. 

На 1000 душъ, принимая населеше Россш, безъ Финляндш, 
для 1900 г. въ 132 миллюна, у насъ приходилось по 330 го- 
ловъ крупнаго рогатаго скота и по 105 штукъ свиней, въ Аме- 
рик*-же на то же число душъ было 886 головъ крупнаго рога- 
таго скота и по 821 штукъ свиней; такимъ образомъ, на душу 
американцы им*ли въ 2% раза больше крупнаго рогатаго скота 
и въ 8 разъ больше свиней, ч*мъ мы въ Россш. 

Что число скота въ Америк* больше, ч*мъ у насъ, не подле - 
житъ сомн*шю; но кром* того, надо им*ть въ виду качество 
скота и его в*съ; и вотъ въ отношенш качества скота, мы пола- 
гаемъ, что таковое у насъ много ниже, ч*мъ гд*-либо. Скотъ у 
насъ плохъ, потому что кормовъ у насъ для скота мало... 



1 ) Докладъ Высочайше учрежд. комиссш для изслЪдовашя положения сельскаго 
хозяйства и сельской производительности въ Ро^и. Прил. II— V. С- Петербург* 
1873 г. 

2 ) Сборникъ свъ-д. по Росс1и 1890 г. 

3 ) СвЪд'Ь^я о количеств* скота въ 1900 г. С.-Пётербургъ 1901 г. 
*) 8ш1зйса1 АЬ81гас1 о* 1Ье ОпИей 81а1ез. 

5 ) Тпе СшсшпаИ Рисе Сиггем. 27 Магсп 1902. 
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Американцы им*ютъ къ своимъ услугамъ для прокорма скота 
громадный количества кукурузы и кукурузныхъ стеблей; соломы 
и сЪна у нихъ также больше, ч$мъ у насъ; загЪмъ, американцы 
не вывозятъ отрубей и жмыховъ и кормятъ ими скотъ, пастбища- 
же въ Америк* также не хуже нашихъ. 

Возвращаясь къ вопросу о числи скота у насъ, мы должны при- 
знать, что даже, судя по жел^знодорожнымъ перевозками таковое 
действительно очень мало и что, стало быть, пока о серьезных!, 
вывовахъ отъ насъ скота и думать нельзя. По даннымъ министер- 
ства путей сообщетя *), въ 1899 г. по нашей сЬти было пере- 
везено всего 1,193 тыс. головъ крупнаго рогатаго скота, т. е.. 
приблизительно 25 миллюновъ пудовъ. Перевозки овецъ, свиней, 
лошадей и другвхъ животныхъ, у насъ еще меггЪе значительны. 
Въ ОЬверо-Американскихъ Соединенныхъ Штатахъ, съ 1 шля 
1899 г. по 30 шня 1900 г., было перевезено всего 526 2 ) мил- 
люновъ пудовъ, и намъ кажется, что прибавлять къ этимъ циф- 
рамъ больше нечего* 

Потреблете мяса въ Америк* должно быть гораздо больше, 
ч!мъ у насъ, такъ какъ американцы круглый годъ 4дятъ мясо, 
притомъ въ болыпихъ количествахъ; но несмотря на наше незна- 
чительное потреблеше, у насъ всетаки вывозить нечего и наши 
вывозы и скота и мяса, въ последнее время, какъ будетъ видно 
изъ сл-Ьдующихъ цифръ, сравнительно съ 70-ми годами, даже со- 
кратились. 

Вывозы крупнаго рогатаго скота, мяса и сала, живыхъ свиней, 
свинины, свиного сала, въ средне мъ за 1871 — 73 г., 1874 — 76, 
1889—91 и 1899—1901 г. были сл-Ьдуюпце; 

1871—73 1874—76 1889—91 1899— 1901 3 ) 

Вывозы . вътысячахъ рублей. 

Круп. рог. скота . 2,769 1,866 1,092 509 

Мяса разнаго . . 203 211 702 278 

Сала 3,824 2,610 376 8 

Свиней живыхъ. . 5,561 7,294 1,609 2,876 

Свинины . . . — — 1,581 1,1.64 

Свиного сала . . . — 327 155 

^ж^^Уг^уГ Всего . . 12,357 11,981 5,687 4,990 

С -благосостояше сельскаго населешя и тогда и скотъ у насъ улуч- 
шится, и численность его увеличится; безъ поднятая же благосо- 



1) Обзоръ грузового движен1я въ 1899 г. Эксплоатац. отдълъ. С.-Детербургъ, 
1900 г. 

*) 81а11зЦсз о!" гаП^ауз ш Ше ЦГпйвй 8Шез. А^азЫп^оп 1901. 
3 ) Обзоры внешней торговли Россш за разные года. 
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стояшя сельскаго населешя безполезно тратить деньги на выписку 
производителей, потому что приплодъ отъ этихъ цроизводителей 
черезъ 5 л4тъ вновь обратится въ тотъ жалкШ скотъ, какой мьх 
сейчасъ видимъ въ деревняхъ. 

МнЬ приходится повторять зд4сь то, о чемъ я писалъ уже не- 
однократно, а именно: что наше сельское населеше об4дн4ло, всл-Ьд- 
ств1е слишкомъ высокихъ косвенныхъ налоговъ, въ видЬ акцизовъ 
и пошлинъ, какъ покровительственныхъ, такъ и фискал ьныхъ. 
Бремя косвенныхъ налоговъ такъ значительно, что крестьяне съ 
трудомъ платятъ сравнительно не высоте прямые налоги. Недо- 
имки, несмотря на разныя льготы, за крестьянами не только не- 
сокращаются, но увеличиваются. 

Странно сказать, что Росс1я вывозить лишь на 5 милл. рубл^ 
крупнаго рогатаго скота, свиней и мяса, тогда какъ изъ Америк» 
въ 1889 — 1891 и 1899 — 1901 г., въ среднемъ, вывозы была 
слйдуюпце: 

1889—91 1899—1901 
Вывозы. въ миллшнахъ рублей. 



Круп. рог. скота 

Мяса свЪжаго и соленаго 
Сала говяжьяго ... 

Жпвыхъ свиней 

Свинины св'вж. и солен. 



50,9 64,2 

47,7 70,1 

9.5 8,2 

1.6 0,5 
92,1 140,7 



Сала свиного (1аг<1) . . . 61,9 85,0 



Всего . . 268,7 368,7 



Общее увеличеше вывоза за десятилЗте срставляло около 40 
проц., и, тогда какъ нашъ вывозъ не превышалъ 5 милл. руб., 
вывозъ американцевъ доходилъ до 369 милл. рублей, т. е. пре- 
вышалъ нашъ вывозъ въ 70 разъ. 

Картина, которую мы здЬсь представляемъ, очень печальна, 
но мы не можемъ не высказать сл'Ьдующаго нашего глубокага 
убйждешя. При теперешнемъ об'Ьдн'Ьти сельскаго населешя и со- 
стоян1и скотоводства въ Россш, . вывозъ крупнаго рогатаго скота 
и мяса въ болыпихъ количествахъ невозможенъ. 

Въ моемъ новомъ изслйдованш о производств* и потреблена 
овса на всемъ свйтЬ, я привожу данныя о потребленш овса ло- 
шадьми; оказывается, что и лошадь наша не до*Ьдаетъ, такъ что> 
совершенно правъ былъ Некрасовъ, говоря, что: 

сВъ крови у русской клячи есть 

Привычка золотая: 

сРаботать много, мало "вбть»-- 

Основа виковая! 

Печальный видь: голодный конь 

На почв* истощенной, 

Съ голоднымъ пахаремъ.. 
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Русское сельское хозяйство страдаетъ отъ дороговизны всего 
того, что нужно деревн*, не дополучая за все то, что оно имйеть 
на продажу. Массовое разведете крупнаго рогатаго скота, годнаго 
для вывоза, станетъ доступно населешю лишь тогда, когда оно 
станетъ богаче. 



XVI. Хлопчато-бумажная промышленность въ Россж г ). 

По мйрй увеличешя нашего населешя, растетъ и потреблеше 
хлопка у насъ, а съ тЬмъ вмести увеличивается число фабрикъ и 
работающихъ въ нихъ веретенъ и станковъ. 

Не поддежитъ сомнЬшю, что потреблеше хлопчато-бумажныхъ 
тканей увеличивалось бы у насъ быстрей, если бы изд г Ьл1Я изъ 
хлопка были дешевле, но дороговизна создана у насъ искусственно: 
пошлинами на машины (дорогое устройство фабрикъ) и на сырые 
матер1алы, какъ хлопокъ и всЬ красильные и химичесюе товары. 

Хлопокъ, съ 1863 (16 декабря) по 1879 г., привозился въ 
Россш безпошлинно, но съ 1879 г. хлопчатая бумага была обло- 
жена пошлиной въ 40 коп. зол., въ 1891 г. размйръ пошлины 
былъ возвышенъ до 1 р. 20 к. зол. съ пуда, для хлопка, приво- 
зимаго моремъ и до 1 руб. 35 к. для сухопутныхъ привозовъ. 
Въ 1894 г. пошлина составляла 1 р. 40 к. по всймъ границамъ 
(2 р. 10 кредитными), въ 1895 г. последовало возвышеше до 
3 р. 15 к. кред., а въ шл4 1900 г. пошлина на хлопокъ была 
возвышена еще на 1 руб., такъ что теперешняя пошлина состав- 
ляете 4 р. 15 к. съ пуда. 

Пошлина на хлопокъ имЬетъ бол4е покровительственое, ч*мъ 
фискальное значеше и въ страшной степени удорожаетъ хлопчатобу- 
мажныя издЪл1я. 

Изъ заметки Д. Н. Прянишникова по пойвдй его по Туркестану 
(Сыръ-Дарьинской и Ферганской областяхъ) — осенью 1894 г. — 
видно, что местные жители считали въ то время возвышеше пош- 
лины на хлопокъ издишнимъ, такъ какъ, по словамъ г. Романова 
(тогдашняго председателя кокандскаго арбитражнаго комитета), не 
было основашй опасаться сокращешя хлопковой культуры. 

Хлопокъ изъ Средней Азш и Бухары привозился на нижего- 
родскую ярмарку и въ Москву уже много десятил&пй, — въ то 
время, когда пошлина не превышала 25 копйекъ съ пуда и когда 



а ) С.-Петербургстя Ведомости. № 143, отъ 28 Мая 1901 г. 

10 
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ие было желЪзныхъ дорогъ ни въ Оренбурга, ни въ Закаспйсшй 
край. Въ Закавказье посЬвы хлопка точно также производятся 
уже очень давно, и какой-либо надобности въ пошлине на хло- 
покъ, гЬмъ бол*е въ подобной пошлине, какъ 4 р. 15 коп. съ 
пуда, никогда не было. Искуственное возвышеше цЪнъ хлопка 
повлекло за собой въ Туркестане къ фальсификацш, противъ которой 
арбитражному комитету въ КокандЪ и пришлось бороться. 

Какъ видно изъ той же заметки г. Прянишникова, хорошо 
устроенная плантащя, при ц^н-Ь хлопка въ 7 руб. за пудъ, давала 
50 проц. на оборотный капиталъ или 20 проц. на весь затра- 
ченный капиталъ, такъ что опасетй, что культура хлопка могла 
бы быть заброшена, не могло быть. Само собой разумеется, что 
хлопководы не откажутся и отъ гораздо большей прибыли. 

Пошлина на хлопокъ, при потреблены въ 15 — 16 милл. пу- 
довъ въ годъ, составляешь налогъ на населеше въ 60 милл. руб. 
лей въ годъ. Изъ этихъ 60 милл. рублей казна получаеть дв-Ь 
трети, тогда какъ остальные 20 милл. рублей идуть въ пользу 
хлопковыхъ плантаторовъ. Но кромЪ покровительства средне-азЬ- 
атскимъ и закавказскимъ хлопководамъ, мы косвенно покровитель- 
ствуемъ и периянамъ, такъ какъ пошлина на персидски хлопокъ 
составляетъ лишь 5%. 

При цйнЬ американскаго хлопка съ пошлиной въ' 10 руб. 
за пудъ, персгяне получаютъ возможность продавать свой хлопокъ 
по 7 — 8 руб. за пудъ, тогда какъ будь ц4на американскаго хлопка 
6 руб., никто за персидский больше 4 — \ Х А руб. не заплатилъ 
бы, такъ что пошлина на американски хлопокъ является покро- 
вительственной пошлиной для пераянъ, которые и увеличиваютъ 
свои хлопковые вывозы къ намъ. 

Съ 400 тыс. пудовъ въ начал* 90-хъ годовъ пераяне увели- 
чили свои вывозы хлопка въ Россш до 1 милл. пуд., получая, 
благодаря высокой пошлин* на американски и друпе сорта хлопка, 
до 2%—Ъ милл. рублей лишнихъ въ годъ. Конечно, это хорошев 
д-Ьло для перс1янъ, но нельзя сказать, чтобы это было выгодное 
дЬло для русскихъ плательщиковъ податей. 

Покровительство русскому хлопку оказывается отчасти въ ц4- 
ляхъ сократить привозы иностраннаго хлопка, причемъ защитники 
пошлинъ упускаютъ изъ виду, что ч*мъ # больше мы затрудняемъ 
привозы, т4мъ труднее намъ становится вывозить. 

Насколко мы удорожаемъ пряжу бумажную, а затймъ и из- 
д4л1Я изъ хлопка, видно изъ слЪдующихъ данныхъ о цЪнахъ хлопка 
въ Ливерпуле и о цйнахъ хлопка въ Москве, съ пошлиной и безъ 
пошлины. 
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ЦЬна американскаго хлопка. 





Въ Ливер- 
пул* 1 ). 


Въ Москве. 


Года. 




Съ пошлин. Безъ пошл 




Рублей 


и копъ'екъ за пудъ. 


1895. . . . 


. 4 р. 75 к. 


9 р. 50 к. 6 р. 35 к. 


1896. . . . 


. 6 > 01 » 


10 > 31 > 7 > 16 > 


1897. . . . 


. 5 > 31 » 


9 > 62 » 6 > 47 > 


1898 . . 


. 4 > 50 > 


9 » 21 » 6 » 06 > 


1899 ... . 


. 5 » 08 » 


9 » 27 » 6 » 12 » 



Щна американскаго хлопка въ Москве была бы немногимъ 
дороже ливерпульской, не будь пошлины въ 3 р. 15 к., но пряжа 
удорожается больше этого размера, такъ какъ надо считаться съ 
потерей хлопка при пряденш. 

Сейчасъ при пошлине въ 4 р. 1 5 к. разница въ цЪнахъ еще 
значительней. Такъ, 12 (25) мая 2 ) ц'Ьна гудъ миддлинга амери- 
канскаго въ Л и верп ул* была 6 р. 49 к. за пудъ, въ Москв* съ 
-пошлиной ц'Ьна должна составить 11 р. 65 к. за пудъ. Пошлина 
сейчасъ составляете около 55-60 проц. стоимости привознаго 
хлопка. 

Но даннымъ отдела промышленности министерства финансовъ 3 ), 
у насъ В1 1899 г. было всего свыше 6 милл. прядильныхъ ве- 
ретенъ и до 145 тыс. ткацкихъ станковъ; число рабочихъ, заня- 
тыхъ на прядильныхъ фабрикахъ, доходило до 170 тыс., а на 
ткацкихъ — до 150 тыс. челов'Ъкъ. 

Количества переработаннаго за посл^дтя 5 л4тъ хлопка и вы- 
работанной пряжи, по даннымъ отд-Ьла промышленности (министер- 
ства финансовъ) были слЪдуюпця: 

Годы. 



Переработано 
хлопка. 


Выработано 
пряжи. 


т ы с я ч ъ 


п у Д в ъ. 


12,294 
13,689 
13,704 
14,243 
16,127 


10,863 
12,073 
12,118 
12,645 
14,426 



1895 

1896 

1897 

1898. . . 
1899 

Потреблеше хлопка, по даннымъ отдела промышленности, ра- 
•стетъ очень быстро, но насколько приведенныя свВДЬшя полны — 
намъ неизвестно. Въ книгЬ, на которую мы уже ссылались, при- 
ведены данныя о потреблены хлопка въ 1890—94 г.; но данныя 
эти, очевидно, неполны и не могутъ служите для сравнешя съ 

') Материалы для статистики хлопчато-бушшнаго производства въ Росс1и. 
€.-Петербургъ 1901 г. 

2 ) Тпе Есопопш1 а , 25 Мау 1901. 

3 ) Матер1алы и т. д., пзд. м. ф. 

10* 
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цифрами 8а посл'Ъдшя 5 лить. Такъ, потреблеше иностраннаго 
хлопка въ 1890 — 94 гг. въ среднемъ показано въ 6,995 тыс. 
пуд. въ годъ, тогда какъ привозы за эти 5 лить въ среднемъ пре- 
вышали 9 милл. пудовъ. Тутъ очевидная ошибка, точно такъ же, 
какъ ошибочно показано потреблеше русскаго хлопка. 

Въ изданш отдела промышленности потреблеше русскаго хлопка 
въ 1890 г. показано въ 1,817 тыс. пуд. средне- аз1атскаго хлопка 
и ьъ 170 тыс. пуд. кавказскаго; между гЬмъ, какъ, по даннымъ 
департамента таможенныхъ сборовъ за 1890 г., въ этомъ году 
было привезено хлопка изъ средне- аз1атскихъ ханствъ 2,917 тыс. 
пуд., съ другой стороны эриванскаго хлопка по Закавказской ж. д. 
въ томъ же году было отправлено 386 тыс. пуд. СвЗДЬшя отдела 
промышленности о потреблены хлопка въ 1890 — 94 гг. очевидно 
неполны, почему и не представляете* возможности сравнивать по- 
треблеше 1890 г. съ 1899 г., какъ это дйлаютъ составители от- 
чета. Потреблеше хлопка за 10 лить безспорно возросло, но да- 
леко не въ той степени, какъ это показано въ матергалахъ для 
статистики хлопчато-бумажнаго производства. 

Несмотря на дороговизну у насъ машинъ, хлопка, топлива и 
пр., руссюя фабрики работаютъ очень успешно и могли бы про- 
давать свои иэдЗшя очень дешево и поэтому н4тъ надобности въ 
гЬхъ чрезвычайно высокихъ пошлинахъ на ткани и изд4л1я изъ 
хлопка, которыя у насъ установлены. 

Хлопчато- бумажны л ткани нельзя считать предметомъ роскоши; 
ситцы вошли теперь въ общее потреблеше, и удорожать ихъ ис- 
кусственно не представляется надобности. 

Профессоръ Ланговой, въ своей статьи «Обпце итоги промыш- 
ленности» *), на стр. 239, говорить, что «сто килогр. русскаго 
набивного товара (ходовыхъ сортовъ ситцевъ). въ среднемъ, может ь 
быть оцЪненъ въ 210 руб., тогда какъ изъ заграницы этотъ то- 
варъ могъ бы быть, при безпошлинномъ привоз*, доставленъ по 
цЬнЬ, примерно, около 150 руб. Иначе говоря, въ настоящее время 
потребитель русскихъ ситцевъ переплачиваетъ на 100 килогр. то- 
вара около 60 руб., а при общемъ потреблены въ Россш 205 
тыс. тоннъ бумажныхъ тканей вся переплата составляете весьма 
значительную сумму — около 123 милл. руб. 

Съ этимъ мнЪшемъ проф. Лангового мы согласиться не можемъ, 
такъ какъ ситцы въ Англш, напр., стоютъ дешевле 120 руб. эа 
100 килогр., и переплаты составляют^ такимъ образомъ не 60, 
а 90 руб. за 100 килогр. при потреблены же 15 — 16 милл. из- 



1 ) Россия въ концЪ XIX вика. Изд. м. ф. Спб. 1900 г. 
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дЪдй изъ хлопка, переплаты вероятно превышаютъ 200 мил л. руб. въ 
годъ. 

Нашъ таможенный тарнфъ, по моему, слишкомъ высокъ и не 
соответствуете покупательной способности населешя; поэтому, давно 
пора пересмотреть всЬ статьи нашего таможеннаго тарифа, пригла- 
сивъ для этой ц'Ьли представителей земствъ, городовъ, биржевыхъ 
комитетов* и т. д. 

Надо, чтобы въ пересмотр* тарифа участвовали не только лица, 
заинтересованныя въ дороговизне, но и представители потребителей. 
При удешевлеши многихъ предметовъ потреблешя, у населешя 
явятся свободная средства на народное обравоваше, которое лишь 
одно можетъ поднять производительность^ а съ гЬмъ вм^стЬ и по- 
купательную способность населешя. 



XVII. О пошлине на хлопокъ 1 ). 

Ни одна отрасль промышленности въ Россш не основалась 
такъ прочно, какъ хлопчатобумажная, а между тЪмъ, прошлый 
годъ^ судя по печатнымъ отчетамъ, 2 ) руссшя бумагопрядильныя 
я ткацмя фабрики работали или съ небольшой пользой, или прямо 
въ убытокъ, хотя пошлины на пряжу и ткани допускаютъ значи- 
тельное возвышеше ц1шъ, безъ боязни привозовъ изъ за границы, 
и если фабриканты довольствовались существовавшими ценами, то 
это происходило, очевидно, вслйдоте невозможности ихъ повысить 
до уровня, при которомъ фабрикащя давала бы значительную пользу. 
Невозможность возвышешя цЗшъ объясняется, по моему, не только 
внутренней конкурренщей, но главнымъ образомъ тймъ, что поку- 
пательная способность населешя подорвана, всл4дств1е чего всякое 
возвышеше цЗшъ хлопчатобумажныхъ издЗшй повлекло бы за со* 
бой сокращеше потреблетя, хотя бумажныя ткани никакъ ужъ 
нельзя причислить къ предметамъ роскоши. 

Руссшя бумагопрядильныя, ткацкая, красильныя и набивныя 
фабрики въ техническомъ отношении стоять такъ высоко, 3 ) что 
работой онЬ при одинаковыхъ условгяхъ съ английскими, он* могли 
бы производить хлопчатобумажныя ткани не дороже англШскихъ 



*) С.-Петербургсмя Ведомости, № 256, отъ 19 сентября 1902 г. 
3 ) См. отчеты, печатаемые въ „Вйстник* Финансовъ". 

8 ) Успехи русской промышленности по обзорамъ экспертныхъ комиссШ. Отчетъ 
нижегородской выставки 1896 г. Изд. Министерства Финансовъ. 
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фабрвкъ, работающихъ преимущественно на вывозъ. Но въ томъ 
то и дЬло, что русскому фабриканту самое устройство фабрики, 
всл4дств1е дороговизны строительныхъ матерхаловъ и мапшнъ, об- 
ходится горавдо дороже, чЪмъ английскому. ЗагЬмъ, самое произ- 
водство удорожается пошлинами на хлопокъ, ремонтныя части, 
ремни, кардовыя ленты, соду, хлорную известь, химичесше и кра- 
сильные матер1алы и т. д., и въ результат* получается дорогая 
пряжа, а, стало быть, и ткань, а также дорогая отбЪлка, окраска 
и набивка всякихъ хлопчатобумажныхъ издали. 

По мир* уве^ичешя населешя Россш и удлпнешя нашей же- 
лезнодорожной сЬти растетъ и ыотреблензе у насъ хлопчатобумаж- 
ныхъ тканей, что очень естественно, потому что дешевыя тканв 
для одЪяшя нельзя считать предметомъ роскоши, Но ростъ потре- 
блешя задерживается дороговизной издали изъ хлопка, — дорого- 
визной, отчасти происходящей отъ слишкомъ высокой ц-Ьвы у насъ 
хлопка и всею, что требуется для окончательной отд*лкв тканей. 

Дороговизна у насъ хлопка объясняется усиленвымъ возвыше- 
шемъ пошлины на привозимый по европейской границе хлопокъ, 
какъ будетъ видно изъ сл-Ьдующаго. 

Съ 1864 по 1878 гг. хлопокъ въ Россш привозился ббзпош- 
линно, въ 1879 и 1880 гг. пошлина составляла по 40 коп. зо- 
лотомъ за пудъ, въ 1881 г. она была возвышена до 44 коп., съ 
1882 по 1886 г. хлопокъ оплачивался пошлиной въ 45 коп. зо— 
лотомъ съ пуда, въ 1887 г. последовало возвышете ея до 1 р. 
золотомъ при привоз* моремъ и 1 р. 15 коп. золотомъ *) — по су- 
хопутной грапиц*, съ 1890 по 1892 г. пошлина была 1 р. 20 
коп. вол. для г привозовъ моремъ и 1 р. 35 коп. — по сухопутной 
границ*, въ 1893 г. ставки были 1 р. 40 коп. и 1 р. 55 коп- 
Торговымъ договоромъ съ Гермашей пошлина на хлопокъ, приво- 
зимый по сухопутной границ*, была понижена до 1 р, 40 коп. в» 
оставлена лишь одна ставка. Въ 1895 г. пошлина на хлопокъ была, 
вновь повышена до 2 р. 10 коп. зол. съ пуда (3 р. 15 коп. кред.) г 
а въ 1900 г. последовало дальнейшее возвышете до 4 р. 15 коп. 
теперешними кред. деньгами. 

Персидсшй хлопокъ допускался все время съ пошлиной въ 5°/о 
со стоимости или по 20 — 25 коп. кред. съ пуда. 

Насколько высока теперешняя пошлина на хлопокъ всяк1& 
(кром* персидскаго), будетъ видно изъ сл*дующаго. Приводима 
ц*ны, за миддлингъ Упландъ въ Ливерпул* за послЪдшя 1 2 д*тъ: 



*) Пошлины по сухопутной границ* были выше, чймъ вг портахъ БалтШскаго* 
моря, на хлопокъ, чугунъ, железо, сталь п уголь; эти дифференциальный пошлины, 
были отменены торговымъ договоромъ съ Гермашей въ 1894 г. 
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ДОна хлопка *) въ 
На 1 янв. Ливерпул* кред. 

руб. и коп. эа пудъ. 

1891 7р. 38коп. 

1892 6 > 04 > 

1893 7 > 47 » 

1894 6 » 05 » 

1895 4 » 35 » 

1896 6 > 39 > 

1897 5 > 73 > 

1898 4 » 62 > 

1899 4 > 44 » 

1900 6 > 31 > 

1901 8 > 30 » 

1902 6 » 53 » 

Ц*ны на хлопокъ въ Ливерпуле колебались очень значительно, 
к поэтому и размЬръ нашей пошлины, въ процентахъ, былъ раз- 
личный. Въ 1891 — 1894 г. наша пошлина составляла отъ 24 до 
35% со стоимости хлопка въ Лнверпул*; въ 1895 г., при деше- 
визн* тогда американскаго хлопка, она доходила до 76 проц. со 
стоимости, а съ гЬхъ поръ колебалась въ предЪлахъ отъ 50 до 
71 проц. со стоимости. 

Такую пошлину на сырой матергалъ нельзя не признать чрез- 
мерной, и тогда какъ манчестерскШ бумагопрядилыцикъ имёетъ 
хлопокъ за 6 руб. пудъ, московски фабрикантъ принужденъ пла- 
тить не менЬе 10^ — 11 рублей. Очевидно, что, перерабатывая 
дорогой матер1алъ, нельвя производить дешевыя издЪдш. 

Пошлина на американски и друпе сорта хлопка (кром-Ь пер- 
сидскаго) была введена, во-первыхъ, ради покровительства хлопко- 
вой промышленности въ Средней Азга и въ Закавказье, во-вторыхъ, 
въ цйляхъ понизить привозы хлопка изъ за границы. Покровитель- 
ство пераянамъ, въ вид* допущешя персидскаго хлопка по низ- 
кой пошлин*, делается съ ц4лью повл1ягь на увеличеше поку- 
покъ отъ насъ хлопчатобумажныхъ тканей въ Персш. 

Удешевлете производства хлопка въ Америк* произошло бла- 
годаря тому, что американцы нашли выгодный сбыть для своихъ 
хлопковыхъ сЪмянъ, получаемыхъ попутно съ волокномъ. Насколько 
вывозы изъ Америки хлопковыхъ сЬмянъ и масла изъ этихъ с*- 
мянъ увеличились, видно изъ сл*дующаго. Въ 1877 — 1881 г.' 2 ), 
по суммамъ, было вывезено сЬмянъ и масла хлопковаго по 4,3 
милл. руб. въ годъ, въ 1897 — 1901 г. средте вывозы въ годъ 
доходили до 15,9 милл. рубл., да, кром* того, начались вывовы 
жмыховъ, - получаемыхъ при производств* хлопковаго масла изъ 



') «ТЬе Есопоииз*. Сошшегс1а1 Шзииу апй Кеу1ете оГ 1901». 

а ) См. .Статист. Ежегод. СЪв. Амер. Соед. Штатовъ" за 1885 и 1901 года. 
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сймянъ; эти вывозы за послЪдшя 5 л4тъ, въ среднемъ, составляли 
по 18,3 милл. рублей въ годъ. 

У насъ, насколько намъ известно, до послйдняго времени, ни 
въ Средней Азш, ни на Кавказе, масло хлопковое въ болыпихъ 
размйрахъ не производится. Раньше, по крайней мйрй, хлопковыя 
сЬмена прямо сжигались. 

Удешевлеше хлопка на аншйскомъ рынки произошло, благо- 
даря пониженно фрахтовъ, а таковые понизились, благодаря вве- 
деннымъ техническимъ усовершенствоватямъ при постройке паро- 
ходовъ. Тепереште болыше океансте пароходы, напр., потребляютъ 
въ четыре раза меньше топлива, нежели спущенный въ 1858 г. 
первый громадный пароходъ— „Огеа1 Еа81егп* 1 ). 

Посевы хлопка производились въ Бухар*, Хив4 и въ Закав- 
казье съ незапамятныхъ временъ. АзгатскШ и закавказски хлопокъ 
начали доставлять въ Москву съ момента устройства у насъ бу- 
магопрядиленъ и продолжали доставлять и въ то время, когда ни- 
какой пошлины на хлопокъ не было, хотя привозъ его изъ Бу- 
хары и Эриванской губ., при отсутствш Закаспшской, Оренбург- 
ской и Закавказской желйзныхъ дорогъ, обходился очень дорого. 
Въ покровительстве хлопковая промышленность въ Средней Азш 
и въ Закавказье никогда не нуждалась. Введете высокихъ пошлинъ 
не увеличило пространствъ орошенныхъ земель; но повело къ тому, 
что земли, на которыхъ раньше высЬвйлся рисъ, теперь, въ ущербъ 
интересамъ всего населешя Россш, засЪваются хлопкомъ. Я, лично, 
въ Бакинской губ. (въ Джеватскомъ у^здй) вид'Ьлъ посЬвы риса 
(въ 1892 г.), а теперь на этихъ земляхъ (орошенныхъ) выеЬвается 
хлопокъ, что очень понятно, потому что пошлина на рисъ въ мень- 
шей степени удорожаетъ этотъ продуктъ, нежели теперешняя не- 
возможная пошлина на хлопокъ; сиять же хлопокъ можно лишь 
. на орошенныхъ земляхъ. Безъ орошешя хлопокъ въ Средней Азш 
и въ Закавказье не растетъ, а орошаемыхъ земель у насъ мало, 
почему, несмотря ни на камя пошлины, увеличеше посЪвовъ мо- 
жетъ идти лишь медленно, и производство въ Средней Азш и на 
Кавказ* никогда не достигнетъ размйровъ, обезпечивающихъ рус- 
ски рынокъ хлопкомъ. Въ СЪверо-Американскихъ Соединенныхъ 
Штатахъ хлопокъ растетъ безъ орошетя; но нельзя же всл4д- 
ств1е того, что природа насъ обидела и что у насъ н4тъ своего 
хлопка, подобнаго американскому, ставить преграды къ его при- 
возу и заставлять русскаго потребителя платить двойныя цЗшы за 



1 ) Са881ег'8 Ма^аяше. Аивиз1. 1902. 
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хлопчатобумажный издЪлде, которыя нельзя не считать предме- 
тов первой необходимости. 

Покровительство пераянамъ состоитъ въ томъ, что, благодаря вы- 
сокой пошлине на американски и друпе сорта хлопка, за пер- 
сидсшй платлтъ много дороже, ч4мъ бы платили въ томъ случае, 
если бы американскШ хлопокъ былъ допущенъ къ безпошлипному 
привозу. Въ декабри 1901 года цЗшы хлопка въ МосквЪ были 
сл'Ъдуюпця: американски отъ 1 1 р. 64 коп. до 1 1 р. 83 коп., 
хивинскШ — 9 р. 98 коп., хоросанскай (персидски) — 7 р. 45 коп. 
Безъ пошлины американскШ хлопокъ стоилъ бы въ Москве отъ 
7 р. 20 коп. до 7» р. 68 коп., и тогда, конечно, никто дороже 
4 рубл. за персидсюй хлопокъ не заплатилъ бы, такъ что тепе- 
решняя высокая пошлина покровительствуетъ не только посЬвамъ 
хлопка въ Средней Азш и Закавказье, а также и въ Персш. При- 
возы хлопка изъ этого государства, благодаря покровительству, 
сильно растутъ. 

Мы выше сказали, что возвышеше пошлины на хлопокъ от- 
части объясняется боязнью болыпихъ привозовъ. Устарелое предпо- 
ложете, будто бы выгодней, чтобы вывозы превышали привозы, 
намъ кажется страннымъ, и мысль, что, въ случай болыпихъ при- 
возовъ, послйдують вывозы отъ насъ золота, ни на чемъ не осно- 
ванной. Прлвда, наша денежная реформа еще не закончена (для 
этого, на мой взглядъ, необходимо сделать Государственный банкъ 
учреждешемъ независимымъ отъ министерства финансовъ, по при- 
меру государственныхъ банковъ Англш, Франщи и Гермаши),— • 
т$мъ не ментве, и сейчасъ опасности вывоэа золота не существуетъ 
никакой. Мы сокращаемъ наши привозы разными тормазами, въ 
вид* высокихъ пошлинъ и желйзнодорожныхъ тарифовъ, и въ то- 
же время хотвдсъ усиливать свои вывозы въ Англш. Но видь это 
государство, насколько вопросъ касается золота, не им'Ьетъ благо- 
родныхъ металловъ для вывоза и можетъ покупать лишь въ томъ 
случай, если оно находить сбыть своимъ товарамъ; мы же отъ этихъ 
товаровъ открещиваемся. 

* Идея о создаши такъ-называемаго выгоднаго торговаго баланса 
давно пережила свой в4къ и давно бы пора понять, что размеры 
вывозовъ зависятъ отъ производительности населешя, производи- 
тельность же можетъ быть наиболее успешной лишь въ томъ слу- 
чай, если она не задерживается искусственно непосильными нало- 
логами и другими невыгодными условхями. 

Для населешя Россш пошлина въ 4 руб. 15 коп, за пудъ 
хлопка равняется дальнейшему удорожание и такъ уже чрезвы- 
чайно дорогихъ хлопчатобумажныхъ тканей. Удорожате это выра- 
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жается цифрой въ 62 мил л. руб., близко подходящей къ раз- 
меру подушной подати, отмененной въ 80- годахъ, всл*дств1е ея 
обременительности для крестьянскаго населешя. Необходимо было 
бы немедленно же понизить пошлину на хлопокъ, а также на 
пряжу и бумажныя ткани. 

Пошлины на бумажныя издЗипя настолько высоки, что допус- 
каютъ возвышевде цйнъ противъ теперешнихъ еще на 50°/о, ч4мъ 
фабриканты и пользуются возвышая ц!шы въ годы, слЪдуюпце за 
урожайными. Такому повышенно ц1>нъ, однако, долженъ быть по- 
ложенъ пред4лъ, въ вид* понижешя пошлинъ. 



XVIII. О пошлине на шерсть. *) 

Въ №№ 8 и 10 «Торгово-Промышленной Газеты», за ныжбш- 
тй годъ; помещены дв4 статьи г. Скопина, въ которыхъ гово- 
рится о совйшашяхъ, имйвшихъ мйсто въ январи въ Император- 
скомъ московскомъ обществ* сельскаго хозяйства, по вопросамъ 
овцеводства. 

Въ засЬданш 7 января совЪщашю былъ доложенъ докладъ 
проф. П. Н. Кулешова; изъ этого доклада видно, что хотя по 
имеющимся даннымъ число овецъ въ Россш съ 1888 по 1898 г. 
и возросло на б 1 /» милл. головъ, но количество обращающихся на 
рынкахъ сала и шерсти свид'Ьтельствуетъ о сокращеши овцеводства. 

Разумеется, покамйстъ у насъ не будетъ переписей скота, какъ 
въ другихъ государствахъ, до т4хъ поръ число такового будетъ 
всегда гадательно. 

Бол4е точныя свЪдЪшя имеются относительно тонкорунныхъ 
овецъ. Въ настоящее время, какъ видно изъ доклада проф. Куле- 
шова, количество продаваемой на нашихъ рынкахъ тонкой шерсти 
можетъ быть принято въ 3 милл. пудовъ тогда какъ 7—10 лЬтъ 
тому назадъ, оно, повидвмому, было на 600 — 700 тыс. пудовъ 
больше, ивъ чего можетъ быть выведено заключете, что число 
тонкорунныхъ овецъ раньше составляло до 11 милл. головъ, а 
сейчасъ лишь 7 миллюновъ. 

Сокращеше числа овецъ, повидимому, подтверждается и гЬмъ 
фактомъ, что тогда какъ наши вывозы шерсти въ посл4д немъ пяти- 
л4тш (1896 — 1900 г.), сравнительно съ пятшгЪиемъ 1886 — 
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1890 г., сильно упали, привозы къ намъ шерсти, наоборот*, уве- 
личились. Профессоръ Кулешовъ, въ своемъ доклад* *), пояагаетъ, 
что: «не будь засухи и надежей овецъ въ Авсгралм, наше тонко- 
рунное овцеводство уменьшилось бы значительно больше, такъ 
какъ существующая пошлина слишкомъ слабо защищаете наше 
овцеводство отъ конкурепцш съ австралйскнмъ и южво-американ- 
скимъ. Необходимо также констатировать, — говорить дал*е въ 
своемъ доклад* профессоръ Кулешовъ, — значительное увеличеше 
ввоза сала взъ Англш для нашихъ стеарин о вы хъ и масляныхъ ва- 
водовъ; несомненно что этому нужно приписать падете цЬнъ на 
этоть продуктъ Россш и отчасти уменыпеше его производства. Уве- 
личев1е распашки степей и повышение ренты земли на югЬРосаи 
сделали нагулъ овецъ предпр1ят1емъ, плохо оплачивающимся, осо- 
бенно при низкихъ цЬнахъ на сало». 

Воспрепятствовать дальнейшему сокращенно числа овецъ въ 
Росс1и, — какъ полагаетъ профессоръ Кулешовъ — можно возвыше- 
темъ пошлины на шерсть. 

«Только высокая ввовная пошлина, говорить дал*е въ своемъ 
доклад* профессоръ Кулешовъ, — можетъ сблизить нашихъ фаб- 
рикантовъ съ настоящими овцевод? ми и оживить внутревв1е рынки 
шерсти». Въ этомъ собственно г. профессоръ видитъ главную ц*ль, 
достигаемую высокими пошлинами. Пошлина, по мн*тю профессора 
Кулешова, должна быть возвышена до 6 руб. на пудъ, а на кам- 
вольные очески до 8 руб. на пудъ. 

Возражешя противъ возвышения пошлинъ на шерсть последо- 
вали въ томъ же заеЬдавш, 7 января, со стороны фабрикантов^. 
Г. Протопоповъ находить, что заграничная шерсть делается все 
бол*е и бол$е необходимой по развообразш сортовъ, а также 
всл$дств1е того, что мнопе сорта иностранной шерсти приходятся 
дешевле русской; зат*мъ русская мойка хуже, русской шерсти ве 
всегда найдешь на рынки, иностранную всегда, запасаться же ва 
годъ при дороговизн* кредита — тяжело. Возвышеше пошлины ля- 
жетъ тяжелымъ бременсмъ на производство, овцеводство же будетъ 
спать еще непробуднее... Г. Ганешянъ указалъ на то, что при 
пошлин* въ 3 рубля при нечистой шерсти на пудъ чистой, по- 
шлина уже равна 3 руб. 75 коп. Известный Фабрикантъ С. И, 
Четвериковъ заявилъ, что въ собраши московски хъ фабрикантовъ 
обсуждался вопросъ о повышении пошлины на шерсть, но пришлось 
высказаться противъ, такъ какъ выяснилось, что южнаго овцеводства 
не поднимешь никакими средствами а кавказское само разовьется.. 
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Иэъ статьи г. Скопина, въ № 10 сТоргово-Пром. Газеты», 
видно, что «очень продолжительный премш по вопросу о повы- 
шеши пошлины на ввозную шерсть и матер1алы изъ нея закончи- 
лись баллотировкой, выразившей желате большинства поднять 
существующую пошлину » . 

И вотъ мы вновь стоимъ передъ ходатайствомъ, ц4ль котораго 
заключается въ дальнЬйшемъ обременеши населешя. 

Нужна ли нашимъ овцеводамъ пошлина на шерсть и можетъ ли 
удорожаше шерсти задержать распашки степей и повышеше земельной 
ренты на югЬ Роши? Попробуемъ разобраться въэтомъ вопрос*. 

До 1876 г, пошлина на шерсть была 22 коп. кред. съ пуда 
на некрашеную и 44 к. на крашеную. Съ 1877 г. пошлина взи- 
малась золотомъ. Съ 1882 по 1889 г. пошлина на шерсть была 
1 р. золот. съ пуда на некрашеную и 2 руб. на крашеную. Съ 
1890 г. и по ае время пошлина составляла 3 руб. кред. на не- 
крашеную и 4 р. 50 к. на крашеную. 

Въ то время, когда пошлина у насъ была низка, наши при- 
возы шерсти были очень малы и, иаоборотъ, вывозы значительны. 
Причина этого явлен1я объясняется т$мъ, что въ 60-хъ годахъ въ 
Россш желЪзныя дороги еще строились, ихъ было мало, земли же 
были дешевы, да и населеше было мен-Ье густо, нежели въ насто- 
ящее время. Очень естественно, что въ 60-хъ годахъ овцеводство, 
при громадныхъ плошадяхъ незапаханныхъ земель, было у насъ 
выгодно потому что при отсутствш дорогъ, шерсть всетаки еще 
выдерживала провозную плату, тогда какъ, наоборотъ, хлЪбъ нельзя 
было съ выгодой возить гужомъ на сотни верстъ. 

Сейчасъ, овцеводство передвигается на востокъ и никакими 
пошлинами нельзя достигнуть увеличетя производства шерсти въ 
Европейской Росой. Нельзя же, въ самомъ д4л4, искуственяыми 
мирами добиваться понижешя арендной платы на земли на югЪ; 
при высокой же стоимости земель (таковая возвысилась благодаря 
проведешю желЪзныхъ дорогъ), а стало быть и арендной платы, 
овцеводство не окупается. 

Арендныя ц'Ьны на земли на юг! поднялись въ громадной 
степени, и землевладЬльцамъ н*тъ ни малЪйшаго разсчета отка- 
зываться отъ выгодной арендной платы съ гЬмъ, чтобы имЪть воз- 
можность содержать себЪ въ убытокъ болытя стада овецъ. 

ЗагЬмъ, надо еще отметить и тотъ фактъ, что, по мнЬшю того 
же проф. Кулешова, качество производимой у насъ шерсти также 
не улучшилось 1 ). При умЪломъ подбор*, средтй в4съ руна могъ 
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бы быть повышенъ вдвое и, следовательно, общее производство 
шерсти въ Россш увеличилось бы на 8 — 10 милл, пуд. въ годъ. 

Что овцеводство у насъ, точно такъ же, какъ и друпя отрасли 
сельскаго хозяйства, находится въ младенчестве, мы охотно до~ 
пускаемъ, но никакъ не можемъ согласиться съ т4мъ, чтобы для 
его улучшешя нужны были пошлины. Не пошлинами слЪдуетъ 
поднять овцеводство, а улучшешемъ подбора, увеличивъ выходъ 
и улучшивъ качество самой шерсти. 

Насколько у насъ, сравнительно съ 50 и 60 годами, въ по- 
следнее время увеличились выходы шерсти съ овцы, намъ неиз- 
вестно, — такъ какъ достоверныхъ данныхъ о производстве шерсти 
въ Россш, точно такъ же, какъ и о численности овецъ, не имеется 
Въ Сев.-Ам. Соед. Штатахъ, съ 1850 г. последовало какъ увели- 
чеше числа овецъ, такъ и выходовъ шерсти съ овцы, какъ видно 
изъ следующихъ данныхъ. 

Число овецъ, общее производство шерсти, а также производ- 
ство шерсти одной овцы въ Сев.-Ам. Соединенныхъ Штатахъ было- 
следующее: 



* 



*4 *8 



§1313 



Года. |^ 8| й с ц 

о ? уо« г* 

Зов н Ш . ^ м 

3 5 и о 5 3 

&Г« Н Ш V & Н ев 

1850 21,723 52,517 2,41 

1860 22,471 60,265 2,68 

1870 40,853 162,000 3,96 

1880 40,766 232,500 5,70 

1890 44,336 276,000 6,23 

1900 41,883 288,637 6,90 Ч 

Съ 1850 по 1900 г. число овецъ въ ОЬв.-Амер. Соед. Шта- 
тахъ удвоилось, обпцй же выходъ шерсти увеличился въ 5 х /2 разъ, 
что произошло благодаря увеличенпо количества шерсти, получен- 
наго съ одной овцы. 

Съ овцы, въ последнее в*ремя, американцы получали по 7,64 
русскихъ фунт # , и если бы наши овцы давали такой же выходъ, 
то отъ нашихъ 85 милл. овецъ следовало бы получать по 649 
милл. ф, въ годъ, что равнялось бы 5 ф. на душу населетя. Къ 
сожалешю, мы отъ этой цыфры чрезвычайно далеки, почему при- 
воды шерсти оказываются необходимыми. 

Мы не оспариваемъ того, что крестьянамъ нужно указывать 
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л у чипе способы содержашя овецъ и т. д., но вс4 сельско-хозяй- 
ственныя улучшешя связаны съ расходами, которые нашикъ кре- 
стьянам^ къ сожалЪшю, непосильны, такъ какъ они слишкомъ 
обременены налогами. Возвышение пошлины на шерсть и издймя 
изъ шерсти удорожать шерстяныя ткани, въ которыхъ нуждаются 
наши средше классы. Польза же для овцеводовъ едва-ли будеть 
большая. 

И сейчасъ пошлина на шерсть некрашеную превышаеть 15 
проц., а на крашеную 29 проц. 

Ссылка на С4в.-Ам. Соед. Штаты не убедительна потому, что, 
если въ Америке и имеются пошлины на шерсть и ткани, то 
взамйнъ многое, что обложено у насъ страшными пошлинами, въ 
Соединенные Штаты ввозится или безъ пошлины, или съ очень 
малой пошлиной. 

У насъ, напр., хлопокъ, благодаря пошлин* въ 4 р. 15 коп. 
съ пуда, стоитъ вдвое дороже, ч4мъ въ Америк*, а между тЪмъ, 
хлопчатобумажный ткани составляют^ предметъ потреблетя низ- 
шихъ классовъ, о которыхъ, повидимому, при постоянныхъ возвы- 
шешяхъ пошли нъ совершенно забываютъ. 

Въ возвышеши пошлины на шерсть, овцеводы не нуждаются; 
напротивъ, бол4е дешевыя ц1шы шерсти,— а сейчасъ онЪ очень 
высоки, — могутъ лишь способствовать къ улучшенш овцеводства у 
насъ. Что касается до пошдинъ на шерстяныя изд4л1Я, то таковыя 
удорожать лишь дешевыя шерстяныя ткани, въ ущербъ всего на- 
селсшя, почему мы надеемся, что при разсмотр4ти вопроса о 
возвышеши пошлинъ на шерсть и изд'Ыя будутъ приняты во вни- 
маше интересы потребителей. 



XIX. О стоимости производства чугуна и желЪза въ РосЫи 1 ). 

Не подлежитъ сомнЬшю, что производство чугуна въ Россш 
возрасло точно такъ же, какъ и производство желЬза и стали, по- 
тому что за производимый у насъ чугунъ приходится платить очень 
высок1я ц-Ьны, безъ надежды на понижете ц*нъ въ ближайшемъ 
будущемъ. 

Въ № 20 «Вестника Финансовъ» за 1887 г., была напечатана 
статья, подъ заглав1емъ: «Изм'Ьнеше таможенныхъ пошлинъ на 
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чугунъ, железо и сталь». Въ этой стать*, написанной въ объяс- 
нете необходимости повышетя пошлинъ, между прочимъ, приво- 
дились данныя о стоимости производства чугуна и железа на юг4 
и на Урал*. Напечатанный въ то время данныя настолько поучи- 
тельны, что мы считаемъ полезнымъ привести ихъ опять. 

На заводахъ южнаго района цеховая стоимость чугуна опре- 
делялась слЪдующимъ образомъ: 

Руды 1,5 пуда X Ю к. . .' 15 коп. 

Кокса 1,2 » X 16 > 19 » 

Рабочая плата и цеховые расходы .... 9 » 

43 коп. 

Цеховая же стоимость железа на тЬхъ же заводахъ состав- 
ляется И8ъ агЬдующихъ расходовъ: 

Чугуна 1,32 пуда X 43 к 56,78 коп. 

Угля 2,12 > X 12 » 25,44 > 

Рабочая плата и цеховые расходы .... 34 > 



116,22 коп. 

Цеховая стоимость чугуна, на Уральскихъ заводахъ была сл4- 
дующая: 

ч Б ип Р ск!й. : Кувшиясшй. ус ^ й Саткинсшй. 

РУДЫ 8,61 к. 6,08 к. 7,79 к. 5,31 к. 

Флюса 0,05 > 0,06 » 1,6 » 0,32 > 

Мелочныхъ припасовъ . . . 0.11 > 0,31 » — > 005 » 

Угля древеснаго 25,72 > 20,12 » 12,54 > ю'б8 » 

Рабочая плата и цеховые рас- 
ходы 8,68 » 7,82 > 6,89 » 6,42 > 



43,17 к. 34,39 к. 28,28 к. 22,78 к. 

Въ среднему цеховая стоимость пуда чугуна на уральскихъ 
заводахъ (не считая заводовъ, находящихся въ особенно неблаго- 
пр1ятныхъ услов1Яхъ) колеблется между 25 и 36 коп. Къ этимъ 
расходамъ надлежитъ прибавить весьма значительные провозные и 
накладные расходы, с&тавляюпце до 40 коп. на пудъ чугуна, 
такъ что стоимость чугуна въ Нижнемъ-Новгородй, не считая при- 
были заводчиковъ, составляла отъ 65 до 75 к. за пудъ. Цеховая 
стоимость жел-Ьза на завод* следующая: 

Чугуна 1,20 пуда X 36 коп 43,2 коп. 

Дровъ не мен*е 13—14 » 

Рабочая плата 20 > 

Цеховые расходы 15 > 

92 коп. 



— 160 — 

Приведенный данныя <г Вестника Финансов?»», очевидно, отно- 
сились къ 1885—1886 г. 

Пятнадцать л*тъ тому назадъ, чугунъ обходился, — какъ мы 
видели, — на юг* въ 43 коп., на Урал*, бевъ накладныхъ расхо- 
довъ, которые теперь, поел* постройки н*сколькихъ жел*зныхъ 
дорогъ, должны были сократиться, въ 25 — 36 коп. на заводахъ. 
Железо на заводахъ же стоило 1 р. 16 коп. на юг* и 92 коп. 
на Урал*. 

Техника производства за посл*дтя 15 л*тъ сильно пошла 
впёредъ, и надо было ожидать, поэтому, что стоимость производ- 
ства чугуна и железа понизится, какъ она понизилась на всемъ 
св*т*. Къ сожал*нш, этого не произошло, — по крайней м*р*, по 
даннымъ «Торгово-Процышленной Газеты» отъ 18 апреля 1901 г., 
стоимость производства чугуна и жел*ва на юг* и на Урал* была 
сл*дующая: 

Чугунъ Жел-Ьзо. 
На На На На 
юг*. Урал*, юг* Урал*. 

Государственные сборы 3,5 6,6 7,1 15,3 

Права на н*дра, земельная рента .... 4,5 3,0 8,8 7,7 
Проценты на оборотный средства .... 1,5 2,8 4,5 9,6 
Прибыль горныхъ и горнозаводскихъ пред- 

пр]япй . 10,8 5,9 26,6 15,3 

Погашете имущества 7,7 5,4 21,6 13,8 

Администращя 3,0 4,8 8,3 13,1 

Рабочая сила 15,4 25,3 64,2 90,6 

Матер1алы разныхъ наименованШ .... 4,1 3,4 16,4 14,4 
Железнодорожный провозъ 11,0 0,9 17 Д . 1,7 

Итого 61,5 58,1 174,6 181,5 

Въ приведенной таблиц*, въ стоимость производства чугуна и 
железа входятъ прибыль горнозаводскихъ предпр1ЯтШ и погашете 
имущества; исключая эти итоги, чугунъ на югЬ стоилъ 43 коп., 
т. е. то же самое, что раньше, а на Урал* — 46,8 коп., т. е. 
гораздо дороже прежняго. Железо безъ прибыли и погашены 
стоило бы на юг* 126,4 коп. за пудъ, на Урал* — 152,4 коп. 

Само собой разум*ется, что вышеприведенныз подсчеты стои- 
мости чугуна и жел*за сд*ланы на основанш данныхъ самихъ за- 
водчиковъ, т. -е. людей, заинтересованныхъ въ удержаши тепереш- 
нихъ чрезм*рныхъ пошлинъ на чугунъ, жел*зо и сталь. 

Прибыль и погащеше, какъ для чугуна, такъ и для жел4за 
на юг* приняты гораздо выше, ч*мъ на Урал*; съ другой стороны, 
рабочая плата особенно высока на Урал*, гд* до посл*дняго вре- 
мени заводчики мало думали объ улучшенш производства. 

Профессоръ Мендел*евъ, книга котораго «Уральская железная 
промышленность въ 1899 г.» была прекрасно разобрана г. И 
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Сиговымъ х ), предсказываетъ, что не позднее, какъ л^тъ черезъ 5 ; 
цены на железо дойдутъ «до небывало малыхъ» и, наконецъ, 
такъ понизятся, «какъ въ Западной Европе, это просто немыслимо». 
Производительность Урала возрастать до 300 милл. пудовъ на 
древесномъ угле, внутренне рынокъ переполнится горнозаводскими 
продуктами, и «тогда повезу тъ уральское железо въ Англпо опять 
массами, съ рельсовъ начиная», а новыя металлургичесия пред- 
пр1ятая будутъ расти, «какъ грибы». 

Чугунъ на Урал* 2 ), по мнЬнш Профессора Менделеева, мо- 
жеть сильно, —вдвое даже, — дешеветь, сталь и железо тоже. Ныне 
чугунъ стоить 45 — 65 коп. на Урал*, въ среднемъ 55 коп., мо- 
жетъ же доходить до 23-^-33 к., среднее до 28 коп. за пудъ. 
Рельсы теперь стоять тамъ около 1 р. 10 к. и до 1 р. 20 к. за 
пудъ, а могутъ доходить до 60 80 коп. за пудъ. Листовое кро- 
вельное железо стоить теперь на Урал г Ь 2 р. 16 к. — 2 р. 50 к. 
за пудъ, а можетъ доходить до 1 р. 40 к. — 1 р. 80 к. 

Само собой разумеется, что подобное понижете цЗшъ, по мне- 
тю профессора Менделеева, будетъ. иметь место лишь при удер- 
жаши теперешнихъ высокихъ пошлинъ, о свойствахъ которыхъ 
г. Менделеевъ не перестаетъ распространяться въ своемъ повество- 
вали о поездке по Уралу. 

Собственно ради этого не стоило ездить на Уралъ! Обещашя, 
посредствомъ дороговизны придти къ дешевизне, не новы. И раньше 
пошлины вводились съ целью поощрешя заводовъ, какъ старыхъ, 
такъ и новыхъ, — причемъ предполагалось, что конкуренщя заво- 
довъ между собой вызоветъ понижете ц1шъ. Оно бы такъ и было, 
если бы пошлины не препятствовали конкурренцш заграничнаго 
железа съ нашимъ; но разъ существуютъ высокхя пошлины, то 
очень естественно, что цены не могутъ значительно понизиться. 

Въ прошломъ году цены въ Западной Европе на чугунъ и 
железо были очень высоки, но и у насъ оне были не низки, какъ 
можно видеть изъ -следующей таблицы. 

Средшя годовыя цены въ 1 900 г. на чугунъ и железо 3 ). 

Въ Петер- в Лонлон * Въ Дюссель- 
бургв. т Л0Н Д° Н *- дорф*. 
К о п -в е к ъ за пудъ. 
Чугунъ Клевеландъ .... 114 52 67 



> Гематитный 

Желъзо сортовое . 

» листовое . 

» фасонное . 



115 60 77 

194 146 — 

275 * 151 — 

215 - - 



1 ) „Русское Богатство^-апр-вль 1901 г. Вид4н1я профессора Менделеева на 
Урал4\ 

а ) Уральская железная промышленность въ 1899 г. С.-Петербургъ, 1900 г. 
3 ) Обзоръ внвшней торговли за 1900 г., изд. депар. там. сборовъ. 

11 
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Лондонская цены были много ниже нашихъ, но пока у насъ 
существуете пошлина въ 45 коп: на чугунъ, конечно, нельзя 
ожидать, чтобы цены у насъ могли упасть. 

Вь конце апреля въ Англш чугунъ № 3 миддльбро стоилъ 
35 коп. за пудъ, шотлаодсадй 42 кои.; а у насъ говорятъ, что 
по этвмъ ц-Ьнамъ и производить нельзя, а между т4мъ англичапе 
привозятъ руду. 

Вымогая ц-Ьны на железо удорожаютъ постройку желеэныхъ 
дорогь, фабрикъ и заводовъ, мостовъ, водопроводовъ въ городахъ, 
наконецъ, самыя орудгя для обработки земли. 

У насъ, говорятъ намъ, имеются громадныя рудяыя богатства 
на Урале и на юге, чему мы охотно в4римъ и именно поэтому 
не можетъ согласиться съ гЬмъ, чтобы для эксплоатащи этихъ бо- 
гатствъ были нужны пошлины. 

Въ 1887 г. «Вестникъ Финансовъ» (№ 20) объяснялъ необ* 
ходимость пошлинъ следующими соображешями: «Такъ какъ уста- 
новка доменныхъ печей сопряжено съ значительными расходами и 
затраты на этотъ предмета капиталовъ можно ожидать въ томъ 
лишь случай, когда чугуноплавильная промышленность будетъ на 
более или менее продолжительное время обезпечена соответствую- 
щею покровительственною пошлиною, признано необходимым^ при- 
менительно къ Высочайшему повел4шю 16 шня 1884 г., устано- 
вить, что назначаемыя ныне на чугунъ пошлины не будутъ подле- 
жать уменыпенш до истечешя двёнадцатил4тняго срока со дня 
введешя въ д*йств1е 1 5 коп. пошлины па чугунъ, т. е, по 1 ян- 
варя 1898 г.». 

Назначенный закономъ срокъ истекъ уже 3 года тому назадъ, 
но и сейчасъ заводчики не приготовлены къ производству деше- 
ваго железа. Пошлины даютъ заводчикамъ возможность взимать 
съ населешя двойныя цены за железо, и было бы странно ожи- 
дать, чтобы заводчики сами согласились продавать свои изд1шя 
по бол^е низкимъ ц^намъ. Заставить ихъ продавать железо дешевле 
есть лишь одинъ способъ, а именно — понижея1е пошлинъ. 

Насколько велики барыши южныхъ заводчиковъ, видно изъ 
следующаго: Южно-днепровское общество, на капиталъ въ 5 милл. 
рубл., въ 5 летъ, съ 1895 — 96 г. по 1899 — 1900 г., выплатило 
10 милл. руб. дпвпдендовъ; бельпйсме акщонеры, такимъ обра- 
зомъ, въ 5 летъ, два раза вернули свой капиталъ и имеютъ сей- 
часъ громадный заводъ, стоимость котораго почти погашена! И 
вотъ насъ всетаки уверяютъ, что и югъ тоже нуждается въ пош- 
линахъ... Для Урала пошлины абсолютно вредны, потому что оне 
задерживаютъ технически прогрессъ. 
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Въ виду сказаннаго, мы можемъ лишь пожелать, чтобы пошлины 
на железо всякое, въ пнтересахъ всего населетя Россщ, были 
<>ы, наконецъ, понижены, — потому что при удержанш теперешнихъ 
дошлинъ железо у насъ никогда не подешевйетъ, а между гЪмъ, 
платить тенерештя двойныя ц'Ьны сельское населете дрл4е не х въ 
состоянщ. 



XX Ю цЪнахъ на чугунъ. *) 

Въ № 263 «Торгово-Промышленной Газеты» приводятся следую- 
Щ1Я ц'Ьны на передЬлочный чугунъ у насъ, въ Германш, въ С4в.- 
Ам. Соед. Штатахъ п въ Соединенномъ королевстве, а именно; 

на юг* Россш 38 коп. за пудъ 

въ Вестфалш . 41,3 » > * 

> ПиттсбургЬ 70 > > > * 

на Глазго-шотландсшй 41 > > > 

Изъ этого явствуетъ, что Росс1я имйеть наиболее дешевый 
чугунъ, что, впрочемъ, не совсЬмъ вйрно, потому что нельзя 
сравнивать лучпий американски чугунъ съ плохимъ южно-русскимъ, 
точно такъ же, какъ нельзя сравнивать шотландскШ чугунъ съ 
нашимъ южнымъ. Но это, конечно, — мелочи, а самая суть въ томъ, 
что газета полагаетъ, будто Рошя можетъ им^ть свой чугунъ не 
дороже, чЪмъ имйюгъ его крупн$йппе заграничные производители. 

Переделочный чугунъ есть полупроцуктъ, населете же потребляетъ 
дли готовое чугунное литье, или железо и сталь, и вотъ въ отношеши 
тЬхъ матер1аловъ, въ которыхъ нуждаются потребители, мы изъ 
той же статьп «Торгово-Пром. Газеты» видимъ, что тогда какъ 
Гермашя, Великобритатя, Бельйя или Соед. Штаты продаютъ 
сортовое желйзо съ достаточной прибылью по ц1ш4, превышающей 
только въ 1*/2 — 2 раза текущую ц4ну чугуна, у насъ ц^на железа, 
превышающая стоимость чугуна въ 2% — 3 раза, считается уже 
неудовлетворительной. 

Вотъ въ этомъ-то и заключается главное песчастье, что гЬ 
матер1алы, которые населенш нужпы, у насъ слишкомъ дороги; 
переделочный же чугунъ и раньше па Урале стоилъ пе дороже 
теперешней ц4ны южнаго чугуна... 

«Торгово-Промышленная Газета» полагаетъ, что наша покровй- 

*) С.-Петербургсшя Ведомости № 331, оть 3 декабря 1902 г. 

11* 
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телъственная таможенная система въ отношеши достижешя про- 
изводства дешеваго отечественнаго чугуна и железа свое дело 
сделала, давъ, несомненно, прочное основаше дешевому производ- 
ству. Съ этимъ мнйтемъ, по моему, викакъ нельзя согласиться, и 
вотъ по какимъ основаниям!. 

Вл1ян1е высокихъ пошлинъ общеизвестно; он4 вызываютъ чрез- 
мерную горячку по устройству фабрикъ и завоцовъ, для произве- 
дети которыхъ н4тъ достаточно потребителей, причемъ новыя 
промышленныя заведенгя часто устраиваются въ мйстностяхъ, где 
н4тъ основашй для ихъ устройства. 

Первые железоделательные заводы, устроенные на юге, имели 
свою руду и свой уголь, почему и могли, какъ, напримеръ, Юзъ 
или Южно-днепровсшй заводъ, работать дешево. Но слёдующш 
заводы, построенные обществами, соблазненными громадными диви- 
дендами, выплачиваемыми юзовсквмъ и южно-днепровскимъ заводами, 
было устроены безъ достаточной осмотрительности; мнопе изъ 
нихъ работаютъ на покупныхъ матер1алахъ, руде и коксе, кото- 
рыми они впередъ не обезпечены, почему производство имъ об- 
ходилось и сейчасъ обходится дорого. 

Покровительственныя пошлины (въ особенности слишкомъ вы- 
сокЬз) вызываютъ къ жизни слишкомъ много фабрикъ и заводовъ, 
которые, вследств1е отсутств1я спроса, начинають конкуррировать 
между собой, почему цены и падаютъ, и вотъ причина тепереш- 
нихъ низкихъ ценъ на чугунъ; цены упали до того уровня, кото- 
рый выгоденъ лишь стары мъ заводамъ, находящимся въ благопрь 
ятныхъ услов1яхъ для производства; новые же заводы, не имеюпце 
данныхъ для существоватя, работаютъ въ убытокъ. Разумеется, 
часть этихъ заводовъ псчезнетъ, и тогда оставпйеся, благодаря 
высокимъ пошлинамъ, вновь будутъ обирать потребителей, конечно, 
лишь въ томъ случаЬ, если съ потребителей будетъ что взять. 

На прошлогоднемъ съезде горнозаводчиковъ 1 ) А. А. ВольскШ 
доказывалъ, что горнопромышленники должны «культивировать ры- 
нокъ и отказаться отъ надежды на постоянный ростъ казенныхъ 
заказовъ». На это совершенно правильное указаше лидеръ горно- 
заводчикойъ, Н. С. Авдаковъ заявилъ, что «было бы кого культи- 
вировать, а русскаго мужика и рублевымъ железомъ не накульти- 
вируешь, такъ какъ у него, кроме недоимокъ, ничего нетъ». 

И въ самомъ деле, зачЪмъ железозаводчикамъ заботиться о 
сбыте своихъ произведен^, если при цене стальныхъ болванокъ 
на юге 85 коп. за пудъ, за рельсы, стоимость которыхъ должна 



1 ) См. № 45 «Промышленная М1ра». 
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быть почти одинаковая, казна платить 1 руб. 25 коп, за пудъ, 
причемъ заказы даны на 3 года, и это при самомъ дсшевомъ чу* 
гунЪ на свит*? 

Правъ также г. Авдаковъ и въ своемъ утвержденш, что у му- 
жика, кром'Ь недоимокъ, ничего н*тъ; действительно, въ настоящее 
время въ этомъ заключается все его богатство. Въ подтверждете 
этого, считаемъ не лишнимъ привести кн4>ше одного изъ участни- 
ковъ зас4дан1я 30 шля ковровскаго (Влад. губ.) комитета о сель- 
ско-хозяйственныхъ нуждахъ. 

Одинъ изъ крестьянъ заявилъ, что, — по его мн4тю, — образо- 
ваше не достигнегь желательныхъ результатовъ въ народной сред*, 
если экономическое положеше крестьянства будетъ оставаться преж- 
нимъ. Крайняя бедность заставляетъ крестьянина влачить жалкое 
существоваше, перебиваясь со дня на день. Вс4 интересы и по- 
мыслы его направлены къ тому, чтобы какъ-нибудь раздобыть ку- 
сокъ хл4ба, да выплатить подати. 

Прибавлять къ приведенной выписке нечего. Страшная доро- 
говизна предметовъ потреблетя первой необходимости у вс-Ьхъ на 
виду, и дороговизна эта достигается разными путями: такъ, напри- 
м4ръ, у насъ страшно дорогъ сахаръ всл4дств1е слишкомъ высо- 
каго акциза и убыточнаго вывоза за границу, и вотъ «Торгово- 
промышленная Газета» сов4туетъ жел4зозаводчикамъ поступать 
такъ же, какъ и сахарозаводчики, т. е. вывозить такъ называемые 
излишки за границу, конечно, по дешевымъ цЪнамъ, вознаграждая 
себя высокими ценами въ Россш. 

А, между гЬмъ, цЪны у насъ вовсе не такъ низки. Рельсы, — 
какъ мы говорили выше, —покупаются железными дорогами по 
1 руб. 25 коп. за пудъ, тогда какъ въ Англш сейчасъ, при до- 
роговизне полупродукта — чугуна, рельсы стоять лишь 84 кон. *) 
за пудъ, въ Америк* — 88 к. Железо сортовое въ Англш стоить 
93 к., у насъ на югЬ 5 заводовъ 2 ) вошли между собой въ се- 
паратное соглашение относительно ц г Ъны железа, которая определена 
въ 1 руб. 22 — 1 р. 25 коп. за пудъ. Вскоре будетъ, вероятно, 
сделано новое сепаратное соглашеше, но уже по 1 руб. 50 — 
1 руб. 60 коп. за пудъ, что вполнЬ возможно, судя по тому, 
что жел'Ьзозаводчикамъ совЪтуютъ выбросить накопивпиеся запасы 
чугуна (по убыточным^ конечно, ц'Ьнамъ) на иностранные рынки. 
Насъ и синдикатъ желЪзозаводчиковъ (по примеру сахарнаго — съ 
нормировкой производства и прочими прелестями) не удивить. 

То, въ чемъ русские потребители нуждаются — железо, и во 



1 ) См. «АнглШскШ Экономистъ» отъ 6 декабря 1902 года. 
а ) См. № 46 «Промышленная М1ра>. 
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время жел-ЬзодЬлательнаго кризиса у насъ дорого, а между тЪмъ, 
«Торгово-ПромыШленная Газета» (статья безъ подписи) сов'Ьтуетъ 
заводчикамъ вывозить чугунъ, и уже первый опытъ такового вы- 
воза изъ Керчи въ Соединенное королевство сдЬланъ. Но выру- 
ченная за чугунъ ц4на для заводчика была весьма убыточна. 

Чугунъ, подобный южно-русскому, въ Англш стоить не до- 
роже 49 шилл.=37.3 коп. за пудъ; если скинуть съ этой Ц'Ьню 
фрахтъ отъ Мар1у[юля въ Англш въ 5 — 7 коп. съ пуда, то за- 
водчику останется всего 30 — 32 коп. за пудъ, тогда какъ и при 
38 коп. мнопе заводы работаютъ себй въ убытокъ. 

Если «Торгово-Пром. Газета» серьезно полагаете, что вывоза 
чугуна отъ насъ возможенъ беэъ убытка, то мы не видимъ, чтобы 
была дальше надобность сохранять теперешнюю, крайне обреме- 
нительную пошлину на чугунъ въ 46 коп. на пудъ. Мало того, 
тогда не нужны и пошлины на железо и сталь, потому что при 
дешевомъ чугунЬ и изд&ия изъ него должны быть дешевы. 

Но въ томъ то и б4да, что вызванные къ жизни высокими 
пошлинами новые южные заводы не 'мог уть работать дешево, а 
ради этихъ заводовъ паселеше и впредь будетъ обречено платить 
высомя ц'Ьны за чугунъ, железо . и сталь, тогда какъ плохо и не 
на м*ст4 устроенные заводы будутъ еле сводить концы съ концами, 
хорошо и вблизи отъ каменноугольныхъ шахтъ и рудныхъ мйсто- 
рождешй работающее заводы будутъ и во времена кризисовъ про- 
должать выплачивать высоте дивиденды. 

Вогь къ чему насъ, по моему, привела покровительственна* 
система, которую такъ усиленно рекомедовали Россш велиоде эко- 
номисты Вышнеградсюй и проф. Менделйевъ. Но разстаться съ 
этой системой всетаки должно, почему необходимо, пользуясь те- 
перешними болйе низкими динами на чугунъ, сейчасъ же понизить 
пошлины на чугунъ, жел4зо и сталь, къ польз* потребителей всей 
Россш. Такое понижеше пошлинъ оградитъ потребителей отъ воз- 
можной стачки желйзозаводчиковъ, — ■ стачки, которую въ интере- 
сахъ населешя нельзя допустить ни въ какомъ случай. 



XXI. О потреблены и цЪнахъ на чай и сахаръ въ Англш и Роши *)» 

Южно-африканская война, потребовавшая отъ Англш громад- 
наго Напряжен1я боевыхъ силъ и потерь людьми, въ то же время 
вызвала страшныя денежныя затраты, которыя лишь отчасти по- 



1 ) С.-ПетерСургсшя Ведомости, № 122 отъ 6 мая К01 г. 



45,7 


93,8 


48,3 


89,0 


48,0 


92,1 


53,9 


93,3 


06,0 


99,1 



— 167 — 

крываются займами. Пришлось прибегнуть къ возвышешю н$ко?о- 
торыхъ пошлинъ и къ введешю новыхъ налогов^. 

Въ прошломъ году въ Англш, пошлина на чай была возвы- 
шена съ 4 на 6 пенсовъ га фунтъ, т. е. съ 5 р. 69 к. на 8 р. 
53 коп на пудъ. Теперь, спустя 27 л4тъ поел* отмены пошлины 
на сахаръ, она вводится вновь. По свйдйтямъ изъ Англш, на са- 
харъ-рафинадъ установлена пошлина въ 4 шилл. 2 пенс, съ цент- 
нера (112 англ. фунтовъ) или- 63,5 коп. съ пуда; какъ высока 
будетъ пошлина на сахаръ-сырецъ — пока неизвестно. 

Потреблеше сахара въ Англш было очень значительно и за 
поел идти 5 л-Ьгь составляло на душу: 

въ фунтахг. 
Сахарнаго Сахара ра- Всего 
песка. финада. 

1896 48,1 

1897 40,7 

1898 44,1 

1899 39,4 , 

1900 43,1 

Въ среднемъ, за пять лить потреблеше сахара въ Англш со- 
ставляло по 93,5 фунт, на душу. 

По даннымъ англйскаго «Экономиста», средшя годовыя цЬны 
сахарнаго песка въ Лондон*, за посл-Ьдше 3 года, были сл-Ьдую- 
пця: въ 1898 г. 1 р. 45 к. за пудъ, въ 1899 г. 1 р. 52 коп., 
въ 1900 г. 1 р. 58 коп. Сахаръ-рафинадъ стоилъ, конечно, дороже. 

Въ концЬ апрйля ц$ны очень колебались, причемъ наличный 
сахаръ-рафинадъ стоилъ нисколько дороже срочнаго. Щна сахара- 
сырца была 1 р. 37 коп. до 1 р. 39 коп. за пудъ, рафинада 
французскаго кристаллическаго 1 р. 90 к., нЬмецкаго въ кускахъ 
2 р. 67 коп. Съ пошлиной теперь ц*на рафинада въ кускахъ 
должна составлять 3 р. 30 коп. га пудъ. 

Введею е пошлины на сахаръ-рафинадъ въ Англш, безъ со- 
отвЪтственпаго введетя пошлины на сахаръ-сырецъ, было бы не* 
мыслимо, потому что иначе пошлина на рафинадъ была бы покро- 
вительственной пошлиной, въ пользу англ1йскихъ рафинадныхъ 
заводчиковъ. Съ другой стороны, пошлина на сахаръ-сырецъ мо- 
жетъ поощрить къ постройки въ Англш свеклосахарныхъ заводовъ, 
что было бы очень прискорбно, такъ какъ на мнопе годы превра- 
тило бы англ1йскихъ потребителей въ данниковъ покровительствуе- 
мой промышленности. Не падо забывать, что удорожаше сахара 
не можетъ также остаться безъ влхяшя на размеры потреблешя 
этого полезнаго продукта въ Англш. Мы знаемъ, что богатые аме- 
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риканцы потребляю» меньше сахара, чемъ англичане, вменно 
потому, что сахаръ въ Америки дороже, чемъ въ Англш. Мы по- 
лагаемъ, что сэръ М. Гпксъ-Бичъ не обдумалъ, въ достаточной 
.степени, новый налогъ на сахаръ, который онъ предложилъ и про- 
велъ въ парламент*. Во всякомъ случай, сомнительно, чтобы этотъ 
налогъ оставался въ силе долгое время въ Англш 

Отъ Англщ перейдемъ къ Росаи, которая вотъ уже 100 л г Ьтъ 
придерживается системы покровительства сахарной промышленности. 
Результаты, разумеется, получились именно гЪ, какихъ и следо- 
вало ожидать. И сейчасъ, какъ десятки л-Ьтъ тому назадъ, Росс1я 
запирается страшно высокими пошлинами отъ привознаго сахара. 
Мало того, устроена еще узаконенная нормировка сахара, несмотря 
на то что, ст. 913 и 1180 улож. о наказашяхъ до сихъ поръ не 
отменены, но применялись онЪ лишь въ Сибири, къ винокурен- 
нымъ заводчикамъ. 

Сахаръ, благодаря покровительству, у насъ никогда не былъ де- 
гаевъ, почему наше потреблете до сихъ поръ остается очень малымъ. 

Наше производство за последйя 5 л4тъ, по даннымъ «Вест- 
ника Финансовъ» (,№ 30, за 1900 г.), составляло: 

Взвешено и учтено съ начала производства: 

Въ тысячахъ пудовъ. 

1895-96 1896—97 1897-98 1898-99 1899-900 

рафинада ; . . . 2,732 . 2,415 2,965 3,205 3,243 

б*л. сахар, песка . 34,351 23,2Ь2 35,496 36,800 42,920 

желтаго сахара . . 19 408 578 342 66 

рафинадн. патоки .2.2 5 3 2 



Всего . . . 37,101 26,107 39,044 40,350 46,231 

Производство сахара въ Россш идетъ, безспорно, увеличиваясь, 
и если бы не убыточные вывозы, то къ услугамъ потребителей 
сейчасъ было бы гораздо больше сахара, чемъ раньше, — причемъ 
и цены были бы, вероятно, ниже. Можно даже съ уверенностью 
сказать, что если бы при вывозахъ сахара не возвращался акцизъ, 
то цены на сахаръ въ Росаи были бы гораздо ниже теперешни»» 

Мы видимъ, что цены всЬхъ товаровъ колеблются въ зависи- 
мости .отъ размеровъ урожаевъ, производства, добычи и т. д. Саг- 
харъ же составляет!» какой-то привилегированный товара^ на ш>- 
торый цены назначаются самимъ мпнистромъ финансовъ, и вотъ 
подобный-то порядокъ мы и не можемъ признать нормжшьиымъ ж 
считаемъ его, напротивъ, наносящимъ существенный ущербъ всему 
населенно. 

Наши вывозы сахара, конечно, колебались въ зависимости отъ 
размеровъ производста. За последшя 5 летъ било вывезено сахара; 
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Тысячъ 
пудовъ. 

1896 годъ 13,602 

1897 » 8,147 

1898 » 7,293 

1899 > 7,759 

1900 » 12,516 

Вывозы отъ насъ производятся по цЪнамъ, едва окупающимъ 
производство, за то русскаго потребителя эаводчики не жал-Ьютъ, 
почему и потреблете у насъ отстаешь отъ иотреблешя очень мно- 
гихъ государствъ. 

Наше потреблете можно считать приблизительно въ 10 фунт, 
надушу, — причемъ ц4на рафинада врозницу доходить до 16 коп 
за фунтъ, т. е. вдвое дороже, ч4мъ въ Англш. Съ чаемъ у насъ 
происходитъ то же самое, тогда какъ въ Англш, при пошлин* въ 
5 р. 69 коп. на пудъ, ц'Ьна чая врозницу была не дороже 70 — 
80 к.; у насъ байховый чай врозницу продается отъ 1 р. 50 коп. 
до 2 руб. за фунтъ. 

Наша пошлина на чай составляетъ 31 р. 50 коп. на пудъ, 
теперешняя англ1йская равняется 8 р. 53 коп., т. е. почти въ 
4 раза ниже; и вотъ, благодаря дешевизн* чая въ Англш, англи- 
чане потребляютъ его въ годъ по 6,6 фунтовъ на душу. 

Наше потреблете ва посл-Ьдте 3 года (1898 — 1900) состав- 
ляло по 3,040 тыс. пудъ въ годъ или по 0,93 фунта на душу. 

Было привезено чая: 

Въ среднемъ 
1898 г. 1899 г. 1900 г.- за 1898-900 г. 

Байховаго и зеленаго ],692 1,761 1,838 1,764 

Кирпичнаго и миточнаго . . . 1,300 1,131 1,399 2,276 

Всего . . . 2,992 2,892 3,237 3,040 

Кирпичный и плиточный чай потреблялся инородцами въ Си- 
бири, въ Туркестан* и нЪкоторыхъ губершяхъ Европейской Рос- 
С1и, и если мы примемъ инородческое население въ 20 милл., то 
потреблете ихъ должно было составить по 2,55 фунт, на душу, 
потреблете же остальныхъ 110 милл. жителей Россш байховаго 
чая доходило лишь до 0,64 ф. на душу, т. е. въ 10 разъ меньше 
анппйскаго потреб летя. 

При пошлин* въ 31 р. 50 коп. ; т.-е. почти въ 80 коп. на 
фунтъ, байховый чай у насъ и не можетъ быть дешевъ, точно 
такъ же, какъ сахаръ не можетъ быть дешевъ при акциз* въ 1 р. 
75 к. и при нормировке ц'Ьнъ. 

Чай и сахаръ могли-бы въ известной степени заменить водку, 
и поэтому дешевизна этихъ продуктовъ крайне желательна. 
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Мы видели, что у более богатыхъ англичанъ теперешшя пош- 
лины на чай и сахаръ значительно ниже нашей пошлины на чай 
и акциза на сахаръ, и въ интересахъ населешя считаемъ прямо 
необходимымъ, чтобы эти налоги были понижены, что при постоян- 
ныхъ бюджетныхъ остаткахъ вполне возможно. Точно также мы 
полагаемъ, что никакой н4тъ надобности удерживать высокую ввоз- 
ную пошлину на сахаръ. Не надо забывать, что наше населеше 
слишкомъ бедно, чтобы нести теперешше страшные налоги, спо- 
собствуюпце дальнейшему его 6б4дн4шю. 



XXII. Потреблена и цЪна керосина х ). 

Дешевое осв4щеше составляетъ громадное благо для народнаго 
хозяйства, потому что при дороговизне, а, стало быть, при отсут- 
ствие света, всякая промысловая домашняя деятельность прекра- 
щается, какъ это е замечается у насъ въ деревняхъ — зимой. 

Дороговизна керосина въ особенности чувствительна для мелко* 
промышленности, потому что, — тогда какъ къ услугамъ крупныхъ 
фабрикъ и заводовъ имеется газъ, а въ последнее время электри- 
чество, — деревня не знаетъ этихъ способовъ осв4щен1я, и все, за- 
нятые зимой домашними промыслами, работаютъ при свете керо- 
синовыхъ лампъ. 

У насъ, при нашихъ громадныхъ нефтяныхъ богатствахъ, ос- 
вЪщеше должно бы быть дешево повсеместно и дешевле, ч^мъ 
где-либо. Къ сожалению, на вздорожаше керосина вл1яютъ две 
причины; во-первыхъ, самые способы перевозки керосина и, во- 
вторыхъ, высоки акцизъ. Тогда какъ въ Северо-Американскпхъ 
Соединенныхъ Штатахъ вся добываемая въ Пенсильваши нефть, 
перекачивается по трубамъ, и керосинъ производится на местахъ 
потреблешя, у насъ до сихъ поръ устроенъ лишь одинъ кероси- 
нопроводъ отъ Михайлова до Батума; участокъ же Закавказской 
ж. д. отъ Михайлова до Баку и до сихъ поръ, сколько намъ из- 
вестно, не снабженъ еще трубопроводомъ, который сейчасъ лишь 
устраивается. 

Кроме Закавказья трубопроводовъ у насъ нетъ нигде; пере- 
возка же нефти и керосина железными дорогами, хотя и нали- 
вомъ, сильно удорожаетъ какъ осветительный масла, такъ и неф- 



*) С. Петербургская Ведомости № 145, отъ 30 мая 1901 г. 
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тяные остатки, употребляемые для отоплешя паровыхъ котловъ при 
фабрикахъ и заводахъ. 

Наша добыча нефти въ Баку растетъ, снабжая иностранные 
рынки все большими количествами оснЬтительныхъ и смазочныхъ 
маслъ, а наши фабрики— нефтяными остатками; потреблете же 
керосина у насъ до сихъ поръ увеличивается медленно и наше 
общее потреблете лишь въ последнее время превысило 40 милл. 
пудовъ. 

Добыча нефти въ Сйверо-Американскихъ Соединенныхъ Шта- 
тахъ и въ Баку ва посл'Ьдшя 6 л4тъ составляла: 

С*в.-Амер. г _ _ _ 

Соед. Штаты. ь а к у. 
Мизл1оиы пудовъ. 

1895 484 364 

1896 558 393 

1897 554 428 

1893 506 487 

1899 522 525 . 

1900 ? 600 О 

Увеличеше добычи нефти у насъ громадно, но, къ сожалЪнш, 
въ виду вздорожан1Я въ последнее время нефтяныхъ остатковъ, за- 
водчики стали извлекать изъ нефти меньше керосина, ч$мъ прежде, 
остатки же идутъ на отоплеше. 

Зд4сь уместно упомянуть, что тогда какъ въ Америк* изъ 
100 пуд. а ) нефти получается 76 пуд. керосина, 11 пуд. газолина 
и бензина, 3 пуда смазочныхъ маслъ и 10 пуд. остатковъ и по- 
тери; у насъ получалось приблизительно 24 — 25 проц. керосина 
и остальныхъ продуктовъ, около 45 проц. нефтяныхъ остатковъ, 
и дЬ 25 проц. составляла потеря нефти. Такая большая потеря 
объясняется гЬмъ, что фонтанная нефть содержитъ массы песку, 
камней и воды. 

Наше производство керосина въ Баку, наши вывозы за гра- 
ницу и наше потреблеше будутъ видны изъ слйдующихъ цифръ: 

Произвол. Вывозы Осталось на 

керосина. керосина. потреблеше. 

Милл10ны пудовъ. 

1895 87,8 51.6 36,2 

1896 88,1 53,3 34,8 

1897 89,6 50,4 39,2 

1898 92,0 53,9 38,1 

1899 110,4 69,5 40,9 

19С0 ? 71,2 ? 



*) сТоргово-Промышленная Газета>, № 104 за 1901 г. 

*) ЗиНзИса! аЫгас* оГ 1Ье 1М1е(1 81а1ез \Уа$Ып81оп 19С0 г. 
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Наши обпце вывозы нефтяныхъ продуктовъ больше приведен- 
ныхъ цифръ, но мы привели спещально лишь вывозы керосина, 
дабы выяснить наше потребление осв4тительныхъ маслъ. 

На потреблеше въ среднемъ у насъ оставалось въ пятадгЬпе 
1895 — 99 гг. 37,8 милл. пуд. бакинскаго керосина, но кромЪ 
того, керосииъ вырабатывается въ другихъ губершяхъ Роши; какъ 
велики количества выработки керосина кромЪ Баку; вамъ неиз- 
вестно. Во всякомъ случае, если вырабатывается даже 4 — 5 милл. 
пуд., то и тогда наше общее потреблеше не превышаетъ 42 — 43 
милл. пуд. или по 13,6 ф. керосина на жителя. Насколько нич- 
тожно это потреблеше, видно изъ того, что потреблеше Германш со- 
ставляло въ среднемъ 8а 1895— 99 г. по 54,6 милл. пуд. или по 40,6 
фунт, на жителя; потреблеше Аяглш въ 1899 г. доходило до 45, 1 
милл. пуд., по 44,4 фунт, на душу; что касается до ОЬверо-Амери- 
канскихъ Соединен ныхъ Штатовъ, то потреблеше керосина въ Шта- 
тахъ доходило до 209 милл. пуд., по 110 фунт, на жителя. Добыча 
америкапцевъ въ последнее время увеличивалась мало, вслйдствхе 
невозможности усилить сбытъ нефтяныхъ продуктовъ за границу, 
внутреннее же потреблеше было вполне удовлетворено и увеличива- 
лось медленной съ колебашями: такъ, .въ 1891 — 95 гг. въ сред- 
немъ приходилось по 96 фунт. осв4тительныхъ маслъ на душу, 
сравнительно съ 12 фунт, у насъ. 

Большое потреблеше керосина въ Германш, Англш и ОЬверо- 
Американсвихъ Соединенныхъ Штатахъ, конечно, отчасти им*етъ 
мЪсто, благодаря зажиточности населешя, — но, главнымъ образомъ, 
благодаря тому, что керосинъ въ этихъ государствахъ, въ особен- 
ности въ Америки, дешевле, ч4мъ у насъ. Нашъ акцизъ состав- 
ляете 60 тсоп. на пудъ, и при розничной продаж*, торговцы *над- 
бавляютъ на эту цифру не менЬе 10 — 15 проц., потому что, 
заплативъ за керосинъ 1 р. 60 коп. вмЬсто 1 рубля, само собой 
разумеется, что и прибыль надо считать не на 1 рубль, а на 
1 р. 60 коп., и если прибыль при продаж* керосина въ розницу 
составляем, допустимъ, 1 5 проц., то на керосинъ безъ акциза 
она составляла бы на 9 коп. меньше, ч$мъ на керосинъ, опла- 
ченный акцизомъ. 

Въ Германш пошлина на керосинъ равняется 45 коп. на пуд., 
и эту пошлину н'Ьмцамъ легче нести, нежели 60 коп. акциза на- 
шему сельскому населешю. 

У насъ керосинъ съ акцизомъ стоилъ въ Саратове въ январи 
1901 г. 89 коп. за пудъ, въ феврали — 87 коп., въ Самар* на- 
ливомъ — 1 р. 3 коп., съ посудой — 1 р. 23 коп., въ Царицын* 
въ январЬ — 88 коп., въ феврали — 1 р. 13 коп. По Воли керо- 
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синъ, благодаря акцизу, удорожался въ 2 — 3 раза. Въ Петер- 
бург* въ январи— феврали ц*на была за керосинъ наливомъ 1 р. 
51 коп., съ посудой 1 р. 83 коп. за пудъ. 

Въ Нью-1орк* керосинъ наливомъ стоилъ 52 коп. въ январи и 
58 к. въ феврали, съ посудой 79 и 84 коп. за пудъ. Въ Апглш, 
гд* пошлины на керосинъ нить, ц*на въ Лондон* на руссшй ке- 
росинъ была 1 р. 3 к. въ январ* и 1 р. 10 к. въ феврале, въ 
Лвверпул* 1 р. 1 7 к. въ январ* и 1 р. 2 1 коп. въ феврал*. Въ 
Гермагал, ц*на съ пошлиной русскаго керосина въ Любек* была 
1 р. 55 к., въ Бремен* безъ пошлины — 1 р. 6 к. въ январ* п 
1 р. 9 коп. въ феврал*. 

Наивысшую ц*ну мы видимъ въ Петербург*, наинизшую — въ 
Нью-1орк*. 

Удешевить керосинъ у насъ было бы возможно проведешемъ 
керосинопроводовъ отъ Волги въ Петербургъ, Москву, Орелъ, Харь- 
кову Шевъ и т. д., такъ какъ перекачка за 500 вер. въ Аме- 
рик*, нап., стоитъ 1 3 /4 коп. съ пуда, тогда какъ жел*зной доро- 
гой перевозка стоить гораздо дороже. Но какъ только вопросъ ка- 
сается трубопроводов!, то мы тотчасъ встр*чаемся съ вопросомъ 
о стоимости таковыхъ, ■— причемъ надо сказать, что у насъ, всл*д- 
ств1е дороговизны жел*за, трубы и насосы стоютъ, по крайней 
м*р*, въ 2 раза дороже, ч*мъ въ Америк* или Англш. Та же 
дороговизна жел*за удорожаетъ устройство жел*зныхъ баржъ, ре- 
зервуаров^ вагоновъ-цистернъ и т. д., нужныхъ для перевозки и 
хранешя керосина и нефти. 

Наибол*е. быстрый способъ удешевлея1я керосина на внутрен- 
нихъ рынкахъ, это — повижеше акциза, хотя бы до 30 к. на пудъ: 
тогда можно съ ув*ренностью сказать, что наше потреблеше бу- 
детъ быстро увеличиваться, потому что въ осв*щенш деревня 
крайне нуждается, и если сейчасъ потреблете керосина у насъ 
мало, то лишь благодаря его дороговизн*. 



XXIII. Донецшй уголь въ Константинополе 1 ). 

Идея вывовить уголь, уже давно пресл*дуетъ донецкихъ угле- 
промышленниковъ; они давно мечтаютъ организовать сбыть угля 
за границу, хотя бы по бол*е дешевымъ ц*намъ, . лишь бы удер- 
жать ВЫСОК1Я Ц*НЫ ВЪ РОССШ. 



') С.-Петербургск1я Ведомости Л* 33, отъ 3 февраля 1902 г. 
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При сокращеши требовашя на уголь у насъ, запасы угля на 
шахтахъ увеличиваются и цЬны падаютъ, а, стало быть, чтобы 
создать искусственный недостатокъ угля, надо найдти для него 
новые рынки, куда бы онъ иогъ быть вывозимъ; а такъ какъ от- 
дельные углепромышленники не желаютъ нести неизбежные убытки 
при продажахъ угля въ Константинополь и друпе турецюе и гре- 
чесше порты, то, естественно, явилась идея организовать обязатель- 
ные для всЬхъ вывозы. 

Въ результат* получится то же самое ненормальное положеше, 
какое создаетъ сахарная нормировка, обязывая участниковъ выво- 
зить часть сахара за границу по убыточнымъ ц*намъ, ради удер- 

ЖаН1Я ВЫСОКИХЪ цЬнЪ ВЪ РОССИИ. 

Ради сокращетя убытковъ углепромышленниковъ при выво- 
захъ въ Константинополь, русшя желйзныя дороги приглашаются 
понизить тарифныя ставки на уголь въ порты. 

Въ Константинополе донецйй каменный уголь будетъ стоить 
10 — 12 коп. пуд., а въ ОдессЬ потребители будутъ за него пла- 
тить 16 — 18 коп., такъ какъ одессшй рынокъ огражденъ отъ ино- 
странной конкурренцш пошлиной въ 6 коп. съ пуда. Насколько 
тадое явлеше желательно, предоставляю судить жителямъ и про- 
мышленникамъ нашихъ южныхъ портовъ. 

И сейчасъ, уголь въ ОдессЬ стоить дороже, чймъ въ Констан- 
тинополе, именно благодаря пошлинЬ. въ 6 коп., и, всетаки Одесса 
получаетъ часть угля изъ Англш, какъ видно изъ слЬдующаго. 
Привозы угля въ Одессу составляли въ 1899 г. — 9,934 тыс. пуд., 
въ 1900 г. — 16,199 тыс. пуд.; въ 10 мЬсяцевъ 1901 г. — 5,753 
тыс. пудовъ х ). 

ЦЬны угля въ ОдессЬ 6 января 1902 года 2 ) были различ- 
ныя: донегдой — отъ 18 до 19 коп., анппйсюй — отъ 25 до 27 коп., 
домбровсюй — отъ 21 до 23 к. за пуд. Оптовая цЬна донецкаго 
угля была отъ 15 до 17 коп. за пудъ. 

ЦЬна па ангспйшй уголь была гораздо выше, чЬмъ за донец- 
К1Й; въ то же время и домбровсий уголь цЬнился въ ОдессЬ до- 
роже вслЬдств1е того, что онъ лучше сортированъ, нежели донецюй, 
который покупаютъ ради его сравнительной дешевизны. 

Константинополь снабжается отчасти турецкимъ, а преимуще- 
ственно анпийскимъ углемъ, котораго привозится въ годъ до 20 
милл. пуд. Турецшй уголь изъ Геракле качествомъ хуже англай- 



1 ) Обзоры внешней торговли Россш. 

*) Доргово-Иромышленная Гавета", отъ 11-го января 1902 г. 
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скаго и продавался по 7,7 кап. пудъ, съ доставкой на корабль 1 ). 

Р-Ьшеше углепромышленников* изучить угольные рынки въ Сре- 
даземномъ мор* очень похвально, по они гораздо лучше бы сде- 
лали, если бы занялись снабжешемъ русскихъ рынковъ дешевымъ 
углемъ. 

Дрова повсеместно дорожаютъ, и уголь, зайасы котораго у 
насъ совсЬмъ не такъ ужъ велики, въ ближайшемъ будущемъ намъ 
очень и очень пригодится сашшъ, а потону форсировать добычу 
угля съ гЬмъ, чтобы какхе-то излишки, которыхъ въ дЪйствитель- 
ностп нЪтъ, вывозить въ Константинополь или друпе порты Сре- 
диземная) моря, по меньшей мЪрЬ странно. 

О предполагаемыхъ вывозахъ каменнаго угля въ Константино- 
поль, мы писали 2 ) 8 л4тъ тому назадъ и тогда выражали мысль 
что если донещйе углепрмышленнпки въ состоянии доставлять уголь 
въ Константинополь,— другими словами, если они могутъ конкур- 
рировать тамъ съ англичанами, — то очевидно, что пошлина, ко- 
рую они выпросили въ ограждеше своей промышленности отъ ан- 
глШской конкурренцш, имъ не нужна! 

Промышленность нуждается въ дешевомъ топлив*, а углепро- 
мышленники мечтаютъ о томъ, какъ бы удержать высоюя цЪны, 
искуственно создавъ недостатокъ угля, выбрасывая съ этой цЪлью 
уголь по убыточнымъ цйнамъ въ Константинополь и друпе порты. 
Единственныя м$ры, какхя могли бы быть приняты, чтобы обуздать 
аппетиты углепромышленниковъ, это, во-первыхъ, воспрещете стачки, 
во-вторыхъ, понижете пошлины на уголь, привозимый въ черно- 
морско-азовсме порты, до размЪровь пошлины по западно-сухо- 
путной границ* (1*/2 коп. съ пуда). 

Домбровскай угольный бассейнъ, продолжаетъ усиливать свою 
добычу (съ 176 милл. пудовъ въ 1892 г. на 250 милл. пудовъ 
въ 1898 г.), несмотря на понижеше пошлины въ 1894 году. До- 
нецке угольный бассейнъ также будетъ увеличивать свою добычу, 
потому что требоваше на уголь повсеместно усиливается* Было- 
бы смЪшно, если бы донецше углепромышленники боялись кон- 
курренцш англ1йскаго угля въ своемъ район*, но искуственно 
увеличивать этотъ районъ, включая въ него и Константинополь, 
не рацюнальцо, ибо дешевое топливо намъ нужно не меньше, 
ч*мъ туркамъ, такъ какъ промышленность можетъ успешно раз- 
виваться лишь при дешевомъ топливе. 



*) «01р1отаИс апс1 Сопзи1аг КероПз. № 2650. Соп81ап1тор1е. Тгайе &г Ше 
увагз 1899—1900. Ьопйоп. 1901. 

•) «Новости 44 № 228, отъ 20 августа 1894 года, статья сРусскШ каменный 
уголь въ Константинополе». 
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Въ какомъ-же странномъ положеши находится наша промыш- 
ленность! Мы усиливаемъ свое производство сахара съ т*мъ, что- 
бы снабжать дешевымъ продуктомъ англичанъ; мы хотимъ увели- 
чивать добычу угля съ гЬмъ, чтобы турки, греки и т. д. имйли 
дешевое топливо; да не лучше-ли соразмерить добычу съ требо- 
вашемъ или же искать рынковъ внутри нашего обширнаго го- 
сударства? 

Частные потребители, во мпогихъ мЪстностяхъ въ районЬ до- 
нецкаго бассейна, до сихъ поръ * предпочитаютъ дрова углю, по- 
тому что посл-Ьдшй нельзя иметь всегда. (ВЬчные кризисы!), Въ 
Харькове, невдалелй отъ угольныхъ копей, уголь стоить наверное 
дороже, ч4мъ въ портахъ Средивемнаго моря. Въ Одессу антйсюй 
уголь проникаетъ и сейчасъ, не смотря на 6-коиЬечную пошлину. 

Пора перестать обращать внимате на ходатайства Донецк и хъ 
углепромышленниковъ и принять м$ры для повсем4стнаго удеще- 
влешя у насъ топлива. 



XXV. Народное образоЕаые въ СЪверо-Американскихъ Соеди- 



ненныхъ Штатахъ 1Ч 



По мйрй увеличешя населешя Америки, ростутъ и расходы 
на народное образоваше, ч4мъ и объясняется громадное увеличе- 
те производительности труда американскихъ рабочихъ, во всЬхъ 
отрасляхъ промышленности. 

Населете ОЬв.-Амер. Соед. Штатовъ увеличивается чрезвы- 
чайно быстро, причемъ это увеличеше происходить не только 
всл$дств1е естественнаго прироста населешя, но также благодаря 
иммигрант. 

За послйдшя 3 пятил'Ыя, прибытие иммигрантовъ въ ОЪв.- 
Амер. Соед. Штаты, составляло въ среднемъ, въ годъ, по 499 тыс. 
въ 1887—91 г., по 4]3 т. въ 1892—96 г. и по 342 тыс. въ 
1897 — 1901 г. Такимъ образомъ, въ последнее время наплывъ 
иммигрантовъ въ Америку нисколько сократился, но, в-Ьроятно, не 
надолго, потому что уже сейчасъ число прибывающихъ въ Соед. 
Штаты переселенцевъ начинаетъ вновь увеличиваться. 

Возросташе населешя ОЬв.-Амер. Соедин. Штатовъ, какъ общаго, 
такъ и населешя въ школьномъ возрасти, будетъ видно изъ сл1>- 
дующихъ цифръ: 



*) Новости. Сентябрь 1902. 
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Школьное насел. 
Года. Общее населен. 1 ). въ возраст* отъ 

5 до 18 л*тъ. 
Въ милл!онахъ. 

1870 38,6 12,1 

1880 50,2 15,1 

1890 62,6 18,5 

1900 76,3 22,2 

За послЪдшя 30 л4тъ населеше Соед. Штатовъ почти удвои- 
лось, число же жителей въ школьномъ возрасгЬ увеличилось не- 
сколько меньше, вслйдствде ежегоднаго прибыпя большого числа 
взрослыхъ иммигрантовъ. За 10 лить, съ 1590 по 1900 г., на- 
селеше увеличилось на 13,7 мил. или почти на 22%, причемъ 
естественный прироста состав лялъ 9.850 т. или 15,7% а имми- 
грация 3.850 т. или 6,1%. 

Расходы на низппя школы (риЪИс 8сЬоо18) въ С4в.-Амер. Соед. 
Штатахъ, какъ видно изъ слйдующихъ цифръ, въ последнее время 
возростали въ гораздо большей пропорщи, нежели населеше. 

Приводимъ обпце ежегодные расходы, а также расходы на 
душу всего населешя и населешя въ школьномъ возраст*. Таковые 
составляли: 

Расходы на душу. 
Обцце рас- Населешя 

Гола Х0 А Ы на низ * Всего н »се- въ школь- 

А шля школы летя. номъ воз- 

милл. руб. расгЬ. 

1870 123,0 Зр. 18 к. Юр. 16 к. 

1880 151,5 3 » 02 > 10 > 03 > 

1890 272,6 4 > 36 > 14 » 74 > 

1900 Ш,0 5 » 41 > 18 » 60 > 

Приводимыя цифры крайне поучительны, свидетельствуя о же- 
ланш американцевъ им4ть грамотное населеше. Обпце расходы въ 
30 л4тъ увеличились больше, чЬмъ въ три раза, расходы на душу 
всего населешя возросли на 70 проц., тогда какъ таковые на 
душу школьнаго населешя увеличились на 83 проц. Судя по 
увеличивающемуся расходу на душу, надо думать, что школы улуч- 
шились въ качественномъ отношеши. 

Главный школьный расходъ составляетъ жалованье учащимъ, 
загЬмъ содержаше школы. Обпце расходы на школы въ Соеди- 
ненныхъ Штатахъ распределялись слЪдующимъ образомъ. 

Р _ Жаловаше Остальные 

А * учащимъ. расходы. 
Въ миллюнахъ рублей. 

1870 73,4 49,6 

1880 108,5 43,0 

1890 178,2 94,4 

1900 263,9 149,1 

*) 8Ш1з(1са1 аЪз1гас1 оГ (Ье ИшЫ 5(а1ез 24 КитЬег 1901. ^азЫп^оп 1902. 
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Изъ этого видно, что жаловаше учащимъ увеличилось почти 
въ 4 раза, тогда какъ остальные расходы возросли лишь въ 3 раза. 

Въ Америк* обучетемъ д*тей въ низшихъ школахъ занимаются 
преимущественно женщины и съ каждымъ годомъ чирло учитель- 
ницъ въ американскихъ школахъ увеличивается. 

Всего учащихъ въ публичныхъ школахъ Америки было: 

Г о I а Общее число Въ томъ таслЪ. 

А учащихъ. Учителей. Учительницъ. 

Въ тысячах ъ. 

1870 

1880 

1890 

1900 

Тогда какъ въ 1870 году число учительмцъ доходило до 
61 проц, оно въ 1900 году составляло уже почти 70 проц. 
общаго числа учащихъ. Что касается жаловашя учащимъ, то та- 
ковое съ 1870 года сильно возвысилось, оно составляло тридцать 
лЬтъ тому навадъ по 365 руб. въ годъ, тогда какъ въ 1900 году 
оно доходило до 625 рублей, причемъ надо заметить, что теперь 
всЬ предметы потреб летя въ Америк* значительно дешевле, чЪмъ 
въ 1870 году, когда американсше кредитные билеты были нераз- 
м1шны и обращались по принудительному курсу. 

Вдумываясь въ значете приведенныхъ таблицъ, невольно при- 
ходишь къ заключете, что могущество ОЬверо • Американскихъ 
Соединенныхъ Штатовъ въ значительной степени зависать отъ вы- 
сокаго уровня народнаго образовашя и что т*мъ же объясняются 
ихъ поразительные усиЬхи въ сельско-хозяйственной и фабричной 
промышленности. 

Если бы расходы на народное образоваше у насъ составляли 
какъ въ Америк* по 5 руб. 41 к. на дущу, то однЪ низппя 
школы потребовали бы ежегоднаго расхода въ 700 миллюновъ 
рублей. Насколько эта цифра высока, видно изъ того, что въ 
1894 году на этотъ предметъ было израсходовано 25 миллкшовъ 
рублей *). 

Необходимо употребить вс* усил1Я къ поднятш народнаго обра- 
зовашя въ Россш, потому что лишь съ возвышешемъ его уровня 
можно бы надеяться на увеличеше производительности нашего на- 
селешя. 



х > Народное образовав въ Россш. Г. Фальборка и В. Чарнолусскаго. Спб. 
1899. 
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XXV. Заключение. 

Выше, говоря о нашемъ денежномъ обращенш, мы высказали 
мните, что реформа еще не окончена, такъ какъ необходимо обез- 
печить правильный выпускъ кредитныхъ билетовъ и на будущее 
время. Такое положеше цожетъ быть достигнуто, даровашемъ са- 
мостоятельности Государственному банку, какъ учреждешю выдаю- 
щему эмиссионной операщей Роши, по примеру французскаго, 
анпийскаго и германскаго банкавъ. 

Въ середин* 50-хъ годовъ, прощлаго столййя, нужда въ день- 
гахъ для военныхъ цйлей, заставила тогдашняго Министра Фанан- 
совъ, прибегнуть къ усиленному выпуску кредитныхъ билетовъ, а 
съ гЬмъ вмйст-Ъ и къ прекращенш ихъ размена на золото. Вер- 
нуться вновь къ золотому обращенш, было уже не такъ легко в 
потребовало значительныхъ жвртвъ со стороны населешя. 

Во Франши, при существование самостоятельнаго эмиссюниаго 
банка, даже война съ Гермашей, отразилась лишь слабо на фран- 
цузскомъ банк*, который хотя и пришелъ на помощь правитель- 
ству, но не въ вид* усиленныхъ выпусковъ кредитныхъ билетовъ 
и если размЪнъ французскимъ банкомъ и быль прекращенъ, то 
сравнительно на очень короткое время, вызвавъ незначительный 
лажъ на золото. 

Точно также желательно, чтобы и нашъ Государственный банкъ 
€ылъ поставленъ самостоятельно и впредь въ случаяхъ экстрен- 
ныхъ государственныхъ потребностей, не имЗгдъ бы надобности 
выпускать излиште кредитные билеты, такъ какъ такой способъ 
созидатя средствъ, хотя и не требуетъ особыхъ усшйй, весьма 
вредно отзывается на всемъ денежномъ обращении государства. 

Мы сочли нужнымъ высказать вышенриведенныя соображешя 
по поводу нашей денежной реформы, потому, что слишкомъ часто 
къ сожал*шю, приходится слышать мнЬтя, что Росс1я не нуж- 
дается въ металлическомъ обращети, и что желйзныя дороги 
могли бы строиться на кредитныя деньги, что всЬ 64дств1я сель- 
€каго хозяйства происходятъ отъ золотой валюты и т. д. Такого 
рода разсуждешя, хотя и высказываются лицами некомпетентными 
въ вопросахъ денежнаго обращешя, гЬмъ не мен4е не должны 
оставаться безъ ответа. 

Не денежная реформа виновата въ обЬдв'Ьнш деревни, а друпя 
н*ропр1ят1я финансоваго ведомства, которое, въ особенности съ 
1887 г., задалось ц4лью превратить Россио въ обособленное го- 
сударство, по примеру Китая. 

12* 
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Идея, искусственная) соадашя промышленности, безъ потреби- 
телей, вызвала тотъ промышленный кризисъ, который и сейчасъ 
отражается небдагопр1ягао, на всЬхъ дЪлахъ. Съ другой стороны, 
постоянное, какъ мы говорили выше, возвышеше косвенныхъ на- 
логовъ, не могло не отозваться пагубно, на сельскомъ насел ею и. 
Введете винной монополш стоило государству (плателыци- 
камъ податей), мнопе десятки миллюновъ рублей и эта монополгя 
будетъ впредь ложиться тяжелымъ бременемъ на населеше, потому 
что самая торговля виномъ будетъ обходиться государству дороже, 
вслЪдств1е 4его приходится за вино брать высппя ц'Ьны. 

Самые трезвые и бедные крестьяне, обязательно три раза зъ 
году (Рождество, Пасха, местный лраздникъ), покупаютъ, глядя по 
состоянш. по V 4 и до 2 ведеръ водки, которой и угощаютъ со- 
седей по очереди. Этотъ обычай ведется издавна и искоренить 
его нельзя даже дороговизной водки. И вотъ семейство изъ 5 — 6 
липъ, прюбрйтающее въ годъ 3 ведра водки, должно сейчасъ пла- 
тить за нее 24 рубля, вместо прежнихъ 13 р. 50 коп. (по 4 р. 
50 к. за ведро), что составляете увеличеяге налога въ 10 р. 
50 коп. на семейство или 1 р. 75 к. до 2 р. 10 коп. на душу 
въ годъ. Разумеется, мы говоримъ не о подгороднихъ крестьянахъ, 
избалованныхъ городскимъ населешемъ, а о сельскомъ нас е лет и, 
живущемъ въ 50 — 100 верстахъ отъ столицъ и въ 25—50 вер- 
стахъ отъ губернскихъ городовъ. 

Деревенскнмъ угощешемъ служить также чай, но онъ дорогъ 
(пошлина составляетъ 80 коп. на фунте), а сахаръ и совеЬмъ не 
доступенъ крестьянамъ, а между г!мъ у насъ самое производство 
сахара нормировано и стачка заводчиковъ существуете съ соглаая 
и подъ наблюдетемъ Министерства Финансовъ. 

Крестьяне праэднуюте три праздника въ году и мы это имъ 
ставимъ въ вину и говоримъ о крестьянскомъ пьянств*, забывая, 
что стоите лишь взять любую газету, чтобы прочитать о разныхъ 
юбилейныхъ, великосв'Ьтскихъ и другихъ обйдахъ, завтракахъ и 
ужинахъ, съ винами всевозможныхъ сортовъ. 

Съ другой стороны, единственный доступный крестьянину, де- 
шевый кр^ший напитокъ — водка, возвышается въ ц*н1 почти вдвое, 
дабы сократить деревенское пьянство, о которомъ такъ красноре- 
чиво бесЬдуюте эа шампанскимъ въ столичныхъ ресторанахъ, чи- 
новники, никогда не вьгЬзжавппе изъ Петербурга. 

Въ любомъ город*, на каждомъ шагу, встречаются рестораны 
съ продажей крЪпкихъ питей, единственное-же мйсто, куда крестья- 
нинъ могъ зайти — кабакъ, закрыть и зам*ненъ винной лавкой съ 
продажей на выносъ, благодаря чему пьянство переносится въ 
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дома, где и производится на глазахъ малыхъ д4тей. Не думаемъ, 
чтобъ эта мера была желательной. 

При работахъ крестьянъ зимой въ лесу, водка является необ- 
ходимыми» предохранительнымъ средствомъ отъ простуды. Обозы, 
перевозивппе хлЪбъ, л'Ьсъ и т. д., останавливались у кабаковъ, 
близь которыхъ крестьяне-вощики и кормили своихъ лошадей, сами-же 
грелись въ кабаке, подкрепляя свои силы стаканчикомъ водки съ 
закуской. Теперь, приходится обзаводиться знакомыми, дабы было 
где обогреться и выпить, потому что нельзя- же при 25° мороз* 
стоять близь своего воза. 

Наконецъ, уничтожеше кабаковъ (если это ужъ было такъ 
нужно), было вполне возможно и безъ винной монополш и тогда 
не было-бы надобности въ повышеши ц'Ьны водки до 8 руб., 
потому что любой виноторговецъ довольствовался-бы 50 коп. на 
ведро и при 10 коп. акцизе продавалъ-бы водку не дороже 5 р. 
50 к.— 6 руб. ва ведро, т. е. на 2 — 2*/з руб. дешевле теперешнего. 

Во введеяш винной монополш, по нашему мнешю, не было 
необходимости, да и вообще, мы считаемъ большой ошибкой со 
стороны Министерства Финансовъ — желаше все регулировать. Тор- 
говлю и промышленность надо оставить въ покое, потому что 
сами купцы (сахарозаводчики, железозаводчики, углепромышлен-, 
ники, машиностроительные заводчики, мукомолы и т. д.), пони- 
маютъ свои нужды и выгоды лучше наемныхъ чиновниковъ. 

Съ другой стороны позволительно спросить, дело ли государ- 
ства, покупать акщи промышленныхъ предпрктШ или поддержи- 
вать разныя предпр1ят1Я изъ бюджетныхъ средствъ? Мы въ этомъ 
сомневаемся и стоимъ за невмешательство Министерства Финансовъ, 
въ дела разныхъ обществъ. 

Желаше покровительствовать всему, привело къ удорожашю 
всехъ предметовъ потреблешя. Да оно не могло быть иначе. 
Такъ напр. введете пошлины на сало и соду, повл1яло на воз- 
вышеше цйнъ мыла и свечей. Возвышете стоимости чугуна удо- 
рожило стоимость машинъ, а, стало-быть, удорожило стоимость по- 
стройки и оборудовашя всехъ фабрикъ и заводовъ. Пошлина на 
древесную массу и белильный порошокъ, воввысила стоимость бу- 
маги. Пошлины на хлопокъ, красильные матергалы и химичесие 
продукты: возвысили цену хлопчатобумажныхъ тканей. 

Но тогда какъ, въ ущербъ коренному населешю Россш, было 
возможно возвысить пошлину на хлопокъ, введете пошлины на 
ленъ, не принесло-бы льноводамъ пользы потому, что цены на 
ленъ, не смотря на пошлину не поднялись-бы, такъ какъ, две 
трети или три четверти, всего производимая) Рошей льна, выво- 
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ят** за гранту и ц'Ьны на ленъ, регулируются международной 

Среднеаз1атсюе и закавказсше хлопководы, на 5 — б милл. 
*тд> хлопка, производимая ими, благодаря пошлин* въ 4 р. 15 коп. 
на пудъ, получаютъ за свои труды поощреше въ 20— 25 милл. 
руб. въ годъ, которые и оплачиваются производителями хл*ба, 
льва, масляничныхъ сЬмянъ и всего того, что Рошя производить, 
кроме хлопка и вотъ въ этомъ-то и кроется несправедливость. 

Льноводы, производясь то, что Росая можетъ производить съ 
выгодой и поэтому они должны переплачивать на хлопке, который 
будто возможно производить лишь при условш его вздброжашя. 

Мы бы не имели ничего противъ покровительства, если бы 
все яаселенге. въ одинаковой мп>рп>, пользовалось отъ воавышетя 
ц4нъ. Но въ томъ то и дело, что еще не нашелся . законодатель, 
который бы могъ уровнять все интересы. Возвышеше цены какого 
либо товара, пошлиной, должно оплачиваться не производителемъ 
этого товара, а лицомъ, покупаюЩимъ этотъ товаръ, такъ что 
если пошлина выгодна для одного, она убыточна для другаго, почему 
покровительство и можетъ быть лишь однобокимъ. 

Усиленное покровительство железоделательной и машинострои- 
тельной промышленностямъ, вызвало кривисъ въ этихъ отрасляхъ 
промышленности и заводы, сооруженные съ целью выработки же- 
лЪзно-дорожныхъ принадлежностей, очутивппеся безъ казенныхъ 
закавовъ, поспешили стать подъ покровительство казны. Заказы на 
поставку железно-дорожныхъ принадлежностей, будутъ выдаваться 
безъ торговЬу а цены будутъ устанавливаться по соглашенш за- 
водчиковъ съ финансовымъ ведомствомъ, причемъ заказы будутъ 
выдаваемы лишь изв'Ьстнымъ заводамъ, а отпюдь не новымъ. Такой 
порядокъ раздачи заказовъ, ставить старые заводы въ монопольное 
положеше и ни сколько не гарантируетъ казну отъ громадныхъ 
переплатъ. Мало того, самое качество заказываемыхъ матергаловъ 
при монопольномъ положенш ваводовъ, не только не будетъ улуч- 
шаться, но на оборота». 

По нашему положительному уб1>жден1ю 5 техничесмя услов1Я 
пр1емки железно-дорожныхъ принадлежностей, должны быть по- 
ставлены одинаковыя какъ и заграницей, безъ поел аб лети, а если 
наши заводчики не въ состояти доставлять матер1алы одинаковаго 
качества съ иностранными, то лучше передать все заказы иностран- 
нымъ заводамъ. 

Тогда какъ введи заграницей, число железно-дорожныхъ го- 
счасти сокращается, у насъ замечается обратное явлете. Все 
чаще и чаще приходится читать о железно-дорожныхъ крупгёшяхъ, 
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всл4дств1в: поломки рельсъ, бандажей, осей и т. д. Чтобы не быть 

голословными, приводить агЬдуюпця данныя. Вс4хъ пострадавшихъ 

при движеши, на 1 миллгонъ погъздо-верстъ, за послйдшя 11 

лить, было: 

Убитыхъ и 
раненыхъ. 

1889 11,35 

1890 11,92 

1891 12,50 

1892 13,45 

1893 12,57 

1894 12,69 

1895 14,44 

1896 16,21 

1897 16,46 

1898 16,83 

1899 18,44 2 ) 

Правильно, число жертвъ, плохаго качества русскихъ матерха- 
ловъ увеличивается, а теперешшй способъ раздачи заказовъ, едва 
ли гарантируетъ улучгаеше качества русскихъ жел4зно-дорожныхъ 
матер1аловъ. 

Намъ представляется необходимыми чтобы русская желйзныя 
дороги, имйли: рельсы, оси, бандажи, и т. д., одинаковаго качества 
съ иностранными и тогда и несчастные случаи, огь лопнувшаго 
бандажа, отъ лопнувшаго рельса и т. д. сократятся. 

Съ другой стороны, необходимо сдавать заказы на веб же- 
лйзно-дорожныя принадлежности съ торювъ> допустивъ на таковые 
не только всЬ русск1е заводы, но и иностранные, которымъ сл4- 
дуетъ обезпечить 10°/о общаго заказа. Такъ напр. при заказе въ 
20 милл. пуд. рельсъ, иностранные ваводчики должны бы полу- 
чить заказъ на 2 милл. пуд., а остальные 18 милл. пудовъ, при 
одинаковыхъ техничьскихъ условгяхъ, могли бы быть сданы 
русскимъ заводчикамъ. ЗагЬмъ ц1шы русскихъ матер1аловъ, не 
должны бы превышать иностранныя, больше ч4мъ на 30°/ о; такъ, 
при ц'Ьн'Ъ иностранныхъ рельсъ въ 90 коп. пуд., цЪна русскихъ 
рельсъ не должна бы превышать 1 р. 17 коп. за пудъ, при ц'Ьн'Ъ 
иностраннаго паровоза въ 20 тыс. руб., за русски паровозъ оди- 
наковой конструкция, силы и качества, могла бы быть назначаема 
ц4на въ 26 т. руб. и т. д. 

Переплаты въ 30°/о должны бы быть достаточными, для покро- 
вительства русскимъ заводчикамъ, потому что и 30°/о при зака- 
захъ на 150 — 200 милл. руб. составляли бы десятки миллюновъ 



*) Стат. Сбор. Министерства Путей Сообщешя, вып. 65, С.-Петербургъ, 1901, 
таблица XI, стр. 13. 
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рубл /; которые русскому плательщику податей не легко платить, 
но необходимо определить размерь переплата. 

^аспредЪлеше заказовъ на железно-дорожные матергаяы, съ 
тор^овъ, техническая услов1я и т. д., должны быть предоставлены 
исключительно въ ведёте того ведомства, которое призвано управ- 
лять и руководить железными дорогами, т. е. Министерства Путей 
Сообщешя, потому что лишь при этомъ условш оно можетъ отве- 
чать за жел4зно-дорожныя несчаспя. 

Что касается до жел4зно-дорожныхъ тарифовъ, устанавливав - 
мыхъ съ 1889 г. Министерствомъ Финансовъ, то надо признать, 
что мнопе тарифы на сельско- хозяйственные продукты не отве- 
чаютъ нуждамъ большинства сельскаго населешя. 

Въ Англ 1и ? железно- дорожными тарифами, в^даетъ Департа- 
ментъ торговли, причемъ часто назначаются парламенте^ ко- 
МИСС1И для выяснешя нуждъ отправителей. Но въ Англш земле- 
д г Ьл1е не имЪетъ большого значешя, у насъ же наоборотъ, горная 
промышленность, казенные леса и земли находятся въ заводы- 
ваши Министерства Земледелк и Государственныхъ Имуществъ, 
которое въ то же время должно заботиться и о нуждахъ коренной 
промышленности Россш сельскаго хозяйства, поэтому это видом* 
ство должно бы ближайшимъ образомъ интересоваться тарифнымъ 
дФломъ, такъ что большее влхянге Министерства ЗемледЗшя и Го- 
сударственныхъ Имуществъ, на установлеше тбхъ или иныхъ та- 
рифовъ, крайне желательно. 

Сл4дуетъ еще добавить, что железно-дорожные тарифы у насъ 
устанавливаются, не потому, выгодны-ли тЬ или друйя ставки, 
жел4знымъ дорогамъ, а согласно тому, соответствуют^ ли онЬ идеямъ 
строгаго покровительства. Напомнимъ, что въ конце 80-хъ годовъ 
уголь изъ Петербурга въ Москву воэился по низкому тарифу, что 
было выгодно Николаевской железной дороги, такъ какъ она та- 
кимъ образомъ утилизировала съ большой пользой свой подвижной 
составъ, возя уголь въ вагонахъ, которые иначе шли бы въ Москву 
порожними. Потребители угля въ Москве также не были въ на- 
клад* — но низк1й тарифъ по желатю харьковскихъ углепромыш- 
ленниковъ, причисляющихъ Москву къ своему ракшу — былъ отме- 
ною. Еще недавно въ фискальныхъ цЪляхъ былъ поднять тарифъ 
на русски хлопокъ, такъ какъ среднеазхатсюе и кавказские хлоп- 
ководы не нуждаются въ покровительстве, выражающемся въ 
цифре 4 руб. 15 коп. на пудъ хлопка (вероятно 60 — 80°/ о 
стоимости хлопка въ Америке). 

Такихъ примеровъ можно указать очень много, но сомнительно, 
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чтобы усилеше покровительстве промышленности, железнодорож- 
ными тарифами (сверхъ таможеннаго покровительства), было жела 
тельно. 

Сейчасъ, населешю надо отдохнуть отъ усиленнаго строитель- 
ства жел-Ьзныхъ дорогъ, проивводимаго не иэъ доходовъ населешя, 
а изъ его имущества. 

Министерству Финансовъ необходимо отказаться отъ усилен- 
йаго покровительства промышленности, покровительства, выражаю- 
щагося не только въ высокихъ пошлинахъ, но и въ субсид1яхъ, 
казенныхъ заказахъ и т. д. 

Сахарная промышленность должна быть предоставлена себ4 
самой, безъ поддержки казны, а дабы воспрепятствовать убыточ- 
нымъ вывозамъ сахара, достаточно не возвращать акциза при вы- 
вовахъ заграницу, акцизъ же на сахаръ обязательно слЪдуетъ по- 
низить, дабы населеше могло покупать сахаръ рафинадъ не до- 
роже 4 руб. за пудъ или по 10 коп. за фунтъ въ розницу. Въ 
ялучай прекращен1я убыточныхъ вывозовъ, ц*вы на сахаръ не- 
пременно должны понизиться, въ особенности, если одновременно 
съ понижешемъ акциза на сахаръ, будутъ понижены и покрови- 
тельственныя пошлины на этотъ товаръ. 

Отмена нйкоторыхъ акцизовъ (на нефть и спички) и пониже- 
те многихъ косвенныхъ налоговъ (акцизовъ и пошлинъ), улучшитъ 
благосостояше сельскаго населешя, въ то же время увеличивъ его 
покупательную способность, отъ чего крупная промышленность мо- 
жетъ только выиграть. 

При понижены налоговаго бремени населешя, земства полу- 
чатъ возможность увеличить траты на народное обравоваше, что, 
въ свою очередь, будетъ способствовать къ увелвченно производи- 
тельности крестьянъ. . 

Слишкомъ высошя пошлины вред&о вл1яютъ на нашу экспорт- 
ную торговлю, такъ какъ покупатели нашего сырья охотвгЬе прь 
обрйтаютъ его въ государства хъ, не ставящихъ препятствШ къ 
привозу издали. Нашъ таможенный тарифъ слЪдуегь пересмотреть, 
при участш представителей отъ сельскаго хозяйства и, конечно, не 
съ ц-Ьлью его возвышетя, а, яаоборотъ, понижешя. 

Усиленное покровительство и высоше косвенные налогп введе- 
ные съ 1887 г., не принесли населешю пользы, какъ это видно 
ужъ изъ того, что сами заводчики и фабриканты указываютъ на 
понижете покупной способности населешя и по этому мы счи- 
таемъ, что впредь финансовому ведомству слЪдуетъ отказаться отъ 
идей покойнаго Министра И. А. Вышнеградскаго, идей которыя 
могли быть хороши 100 лить тому наэадъ, когда не было желйз- 
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ныхъ дорогь и когда каждое отельное государство жило своей 
обособленной жизнью. 

Сейчасъ не время, превращать Россш въ Китай, въ смысл* 
ея отчуждешя отъ всего света. Интересы 90°/ населешя, живу- 
щаго эемлей и не причастнаго къ производству предметовъ обло- 
женныхъ высокими пошлинами, должны стоять впереди интере- 
совъ незначительнаго числа крупныхъ промышленниковъ, живу- 
щихъ за счетъ остальнаго населетя. 

При более легкомъ обложены, сельское населете, при про- 
дажи своихъ произведете, съум4етъ отстоять свои интересы, тогда 
какъ сейчасъ, при чрезмйрныхъ налогахъ, нашъ хл4бъ и друпе 
сельскохозяйственные продукты, обездушиваются бедностью сель- 
скаго васелешя, принужденнаго продавать на покрыйе налоговъ, не 
излишки свои, а необходимые ему самому жизненные продукты. 

Здоровая финансовая политика, должна быть направлена къ 
тому, чтобы всему населешю жилось бы легко, а тогда явится 
возможность, къ удовлетворешю его наиболее насущныхъ потреб- 
ностей, а въ томъ числи и къ увеличешю расходовъ по народному 
образоватю, на которое сейчасъ тратятся лишь гроши. 

Постройка жел'Ьзныхъ дорогь, съ сомнительной доходностью 
должна быть совершенно прекращена и вообще, постройка дорогь 
изъ свободной наличности государственна™ казначейства (посколько 
таковые составляютъ бюджетные остатки) не должны бы произво- 
диться вовсе, все же стремлетя Министерства Финансовъ должны 
быть направлены къ сокращению пепроизводительныхъ расхо- 
довъ (по Министерствамъ Финансовъ и Путей Сообщешя— послйдше 
показеннымъ заказамъ) и на соответственное понижете налоювъ. 

Всл'Ьдъ за статьей о государственной росписи на 1903 г., о 
которой мы сейчасъ говорили, мы поместили въ настоящекъ сбор- 
нике статьи о каменноугольной, железоделательной и нефтяной 
промышленностяхъ и къ этимъ статьямъ, считаемъ нужнымъ, сде- 
лать здесь, сл4дующ1я добавлен1я. 

Добыча каменнаго угля въ государствах?», добывающихъ его 
до 96% общей добычи, въ 1899—190] г., сравнительно съ 1890 г., 
увеличилось въ следующихъ размерахъ. 

Было добыто угля въ миллюнахъ пудовъ. Уве "3? н1е Д° бычи 

** въ 1900 г. 7 сравни - 

1890 1899 1900 1901 тельно съ 1890 г. 
въ процеятахъ. 

С*в.- Амер. Соед. Штаты 8,73514,04614,94016,230 71% 

Соедтенное Королевство . . . .11,26013,64613,96113,581 24» 

Гермашя 5,447 8,293 9.145 9,300 68 » 

Австро-Венгр1Я 1,678 2,365 2,383 — 42 > 

Фраящя 1,591 2,006 2,039 2,000 28 » 

Бельпя 1,242 1,347 1,432 1,348 15 > 

Росс1я 367 853 1,003 1,038 173 » 
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Изъ этихъ данныхъ видно, что добыча каменнаго угля на всемъ 
с&4тЬ возрасла въ чрезвычайной степени. А именно, она доходила 
до 31.174 милл. пуд. въ 1890 г. и сейчасъ составляетъ около 
47.500 милл. пуд., что указываетъ на увеличеше добычи въ 52°/о. 

Игровая добыча возрасла въ такой сильной степени, благо- 
даря увеличешю добычи въ ОЬв.-Ам. Соед. Штатахъ, Гермаши и 
Соединенномъ Королевств*. Наше производсво каменнаго угля 
остается чрезвычайно малымъ и тогда какъ въ СЪв.-Ам. Соед. 
Штатахъ добыча угля на душу составляла по 214 пуд., въ Соед. 
Королевств* по 331 пуд., въ Бельйи по 202 пуд., въ Германш 
по 166 пуд., въ Австро-Венгрш по 53 пуд., во Франщи по 
51 пуд. — у насъ на душу, добыча не превышала 8 пуд. 

Бъ прецентномъ отношенш наша добыча возрасла такъ сильно 
потому, что она раньше была прямо ничтожна. Да и сейчасъ, не- 
смотря на всякхя поощрительныя миры, мы все еще добываемъ 
меньше маленькой Бельпи. 

Увеличеше добычи въ 1900 г., сравнительно съ 1890 г., было 
следующее: 

С-Ьв.-Амер. Соед. Штаты 6,205 милл. пуд. 

Гермав1я 3,698 » » 

Соед. К#ролевство 2,701 - » 

Австро-Венгр1я 705 » » 

Р0СС1Я 636 » » 

Франщя 448 » > 

Бельия 190 > » 

По увеличешю добычи въ абсолютныхъ цифрахъ, Рошя зани- 
маетъ пятое м'Ьсто, причемъ каменный уголь у насъ тамъ, гд4 онъ 
больше всего добывается — дорогъ. Дороговизна эта создается искус- 
ственно, высокими пошлинами на каменный уголь и низкими же- 
лезнодорожными тарифами, убыточными для желЪзныхъ дорогъ. 
Такъ, напр., изъ Донецкаго бассейна въ Одессу, тарифъ ниже 1 /юо к. 
съ пуда и версты, тогда какъ эксплоатащонные расходы по Харь- 
ково-Николаевской ж. д. составляюсь 7^8 коп. съ п. и в., а по 
Юго-Западнымъ ж. д. Ч$о коп. съ п. и в., а между гЬмъ уголь 
по низкимъ ставкамъ везутъ въ сторону главнаго движешя, т. е. 
въ прямой убытокъ дорогамъ. 

Какъ мы и раньше говорили, угольное дЬло у насъ разви- 
вается медленно и съ большими жертвами для населенья. О фан- 
таз1яхъ углепромышленниковъ вывозить уголь въ Турщю, мы го- 
воримъ въ стать* «Донещий уголь въ Константинопол4>. Къ этой 
стать* мы и отсылаемъ интересующихся возможнымъ экспортомъ 
угля отъ насъ. 

Большаго успеха, по нашему мнЪшю, достигли жел'Ьзозавод- 
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чики, что объясняется не только большимъ покровительствомъ, но 
и гЬмъ, что вновь устраиваемые заводы получали при устройстве 
же, казенные заказы на рельсы и друпе железнодорожные мате- 
р1алы. Возникновеше заводовъ при этихъ услбвхяхъ прискорбно 
потому/ что малейшая заминка въ жел^знодорожномъ строительстве 
обязательно должна вызвать кризисъ въ железоделательной про- 
мышленности, потому что неселеше слишкомъ бедно, чтобъ потреб- 
лять болып1я количества дорогого железа. 

Производство чугуна въ Сев.- Амер. Соед. Штатахъ, Гермаши, 
Соединенною» Королевстве и у насъ въ 1890 г. и въ послйдте 
годы, было следующее: 

Увеличете произ- 
1890 1900 1901 1902 водства въ 1902 г. 

сравнительно съ 
въ мидшовахъ пудовъ. 1890 въ процент. 

С*в.-Амер. Соед. Штаты 571 855 984 1,085 90% 

Гермав1я 284 520 481 513 81 > 

Соединенное Королевство .... 490 556 492 496 — 
Рост 55 176 171 170 209 » 

Тогда какъ ростъ англШской железоделательной промышлен- 
ности остановился, Рошя, Америка и Гермашя увеличили про- 
изводство чугуна въ невероятной степени. Въ особенности это 
можно сказать объ американцахъ, вырабатывающихъ сейчасъ по 
14,3 пуд. чугуна на душу, выработка англичанъ доходитъ до 
12 ? 1 пуд., немцевъ до 9,1 пуд., тогда какъ наше производство 
и сейчасъ не превышаетъ 1,3 пуда на душу. 

Производство чугуна у насъ возрасло въ 12 летъ на 115 
милл. пуд., въ Америке на 514 милл. пуд., въ Гермаши на 229 
милл. пуд, 

О стоимости производства чугуна и железа и о цйнахъ на 
чугунъ, мы говорили выше г ) и здесь можемъ лишь повторить, 
что населеше будетъ обезпечено дешевымъ железомъ лишь тогда, 
когда пошлины на чугунъ, железо и сталь и изд4л1я изъ этихъ 
металловъ будутъ понижены. Такое понижете крайне желательно 
и было бы очень своевременно. 

Дороговизна железа, между прочимъ," ухудшаетъ положеше 
нефтяной промышленности, нуждающейся въ железныхъ баржахъ, 
резервуарахъ, трубахъ и г д. За все эти матергалы приходится 
переплачивать очень болышя деньги. 

Росс1я, въ отношеши своихъ нефтяныхъ богатствъ, занимаетъ 
первое место среди государствъ всего света. Къ сожалешю, наша 
нефть даетъ меньше керосина, чемъ американская, притомъ, при 

*) См. статью «о цънахъ на чугунъ*. 
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дороговизн* нефтяныхъ остатвовъ, за керосиномъ особенно не го- 
нятся, какъ видно изъ нашей статьи «Нефтяная промышленность 
Россш и Америки». Сбыть керосина у насъ тормазится высо- 
кимъ на него акцизомъ, почему и потреблеше наше до сихъ поръ 
незначительно. 

По даннымъ «Сгео1о#1са1 Зигуеу о? Й1е Шйей 8Ш;е8», м1ровая 

добыча нефти въ 1900 и 1901 гг. была следующая: 

Въ процен- 
1900 1901 тахъ къ об- 

щей добыч* 
въ тысячахъ бочекъ х ). въ 1901 г. 

Рост 75,779 85,169 51,4% . 

С*в.-Амер. Соед. Штаты. . 63,621 69,389 41,9» 

Галишя 2,347 3,372 2,0 » 

Суматра, Ява, Борнео 1,968 3,349 2,0 » 

Румынш 1,629 1,603 1,0 » 

Инд1Я 1,078 1,185 0,7 » 

Канада 693 705 0,4 » 

Япон1я, Гермашя, Перу и Итал1я .... 963 947 0,6 

Всего . . . 148,078 165,719 100% 

Нефтяная промышленность въ Россш утвердилась прочно и не 
нуждается ни въ какомъ покровительстве, наоборотъ, болыпимъ 
тормазомъ для ея правильнаго развит служатъ пошлины на же- 
лезо и высоки акцизъ на керосинъ. Въ статье «о потребленш и 
цЪнахъ керосина у насъ и за границей», читатель найдетъ данныя, 
для суждетя о нашемъ чрезвычайно низкомъ потреблены керосина, 
что объясняется его дороговизной. 

Точно также дорогъ у насъ и сахаръ, всл'Ьдств1е нормировки 
производства и убыточныхъ вывозовъ за границу. Дороговизна чая 
объясняется гЪмъ, что онъ обложенъ слишкомъ высокой пошлиной. 

Вообще, наши пошлины, какъ покровительственный, такъ и 
фискальный — чрезвычайно высоки и тормазятъ развитее нашей 
внешней торговли. 

У насъ очень любятъ ссылаться на прим'Ьръ Америки, утверждая, 
что промышленность С4в.-Амер. Соед. Штатовъ развилась до те- 
перешней сильной степени благодаря покровительственньшъ пошли- 
нами Это мните в*рно лишь отчасти; главнымъ образомъ, амери- 
канцы обязаны за свое теперешнее промышленное развипе тому, 
что въ Америк* оказались въ изобилш: железо, уголь, м$дь, се- 
ребро, золото, нефть и т. д. КромЪ этого, у американцевъ имеются 
прекрасныя земли для посЬвовъ хлопка и щпеницы; затЪмъ Соед. 
Штаты, до послЪдняго времени, обходились незначительнымъ чис- 



*) По 42 галлона, около 9 пуд. въ боченк*. 
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ломъ войскъ, тратя на армш лишь ничтожныя суммы и, наобо- 
рот^ расходуя сотни миллишовъ рублей на народное обраеоваше 1 ). 
Высоки уровень образовашя американскаго населенья способ- 
ствуете увеличешю его произвбдительности. 

Вообще услов1я, при какихъ развивались Соединенные Штаты, 
такъ отличны отъ тйхъ, при которыхъ идетъ промышленное раз- 
випе Россш, что сравнивать американсюя услов1Я-съ нашими 
прямо невозможно. Природа такъ щедро наградила Америку, что 
населете Соед. Штатовъ довольно легко перенесло бремя покро- 
вительственныхъ пошлинъ, хотя, съ другой стороны, таковыя никогда 
не доходили до размйровъ нашихъ пошлинъ. Но Америка, за время 
существовашя высокихъ пошлинъ, потеряла свой торговый флотъ, 
а пошлины привлекли изобилзе иностранныхъ капиталовъ, за кото- 
рые теперь приходится расплачиваться усиленными вывозами. 

Нагагй 81еуеп8 3 ) въ своей стать* о Торговомъ балансе, ука- 
зывает^ что съ 1874 по 1901 года излишки вывозовъ товаровъ изъ 
Соед. Штатовъ, надъ привозами составляли громадную сумму въ 
5.371 милл. далларовъ (т. е. свыше 10 милл1ардовъ рубл.). Все 
время приходилось вывозить болышя количества американскихъ 
товаровъ, для уплаты процентовъ по займамъ, для уплаты диви- 
дендовъ иностранцамъ, за фрахты и т. д. 

Если бы пошлины въ Америки, были ниже теперепшихъ, воз- 
можно, что нйкоторыя отрасли промышленности усилили бы свою 
деятельность медленйй ч$мъ сейчасъ, но американски народъ былъ- 
бы богаче теперешняго и ему бы не приходилось вывозить столько, 
сколько онъ вывозить сейчасъ. Что американцы не получаютъ зо- 
лота за излишки своихъ вывозовъ, общеизвестно; что касается 
до серебра, то Америка вывозить его въ громадныхъ количествахъ. 

Американская крупная промышленность сейчасъ переживаетъ 
переходное время, потому что та система, къ которой промышлен- 
ники прибегли для средоточиваюя какой либо промышленности въ 
одн'Ьхъ рукахъ (тресты), не жизнеспособна. Потребители возста- 
нутъ противъ монополистовъ, точно такъ же, какъ они начинаютъ 
протестовать противъ высокихъ пошлинъ; притомъ монополш воз 
можны лишь въ такихъ промышленностяхъ, въ которыхъ заводчики 
и фабриканты работаютъ товаръ одинаковаго качества и свойства, 
наоборотъ тресты и синдикаты очень трудно устраиваются между 
фабрикантами работающими разнородные товары, разсчитанные на 
разнообразные вкусы публики. 



*) Ом. статью: «Народное образоваше въ С4в.-Амер. Соед. Штатахъ>. 
2 ) ТЪе йсйНоиз Ва1апсе оГ Тгайе N6^ Логк 1902. 
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Тресты возможны ьъ каменноугольной, же^^зо-дЪ дательной, 
мЬдиплавильной и сахарной промышленностяхъ и почти не воз- 
можны въ шелковой, льняной, шерстяной и хлопчатобумажной. 
Между фабрикантами тканей и всякихъ издали изъ прядильяыхъ 
веществъ, всегда будетъ существовать соревноваше, потому что 
выроботка какой нибудь новой ткани или рисунка требуетъ изо- 
бретательности И ВКуСа. ПОЭТОМУ МЫ И ВИДИМЪ, ЧТО И8Д*Л1Я Н'Ько- 

торыхъ фабрикъ. стоять внй конкурренщи. 

Система трёстовъ въ Америк*, еще возможна при существова- 
Н1и пошлннъ, но лишь только посл^днгя будутъ сняты (а моментъ 
этотъ для Америки приближается), какъ тресты должны будутъ 
распасться сами, собой, потому что тресты боятся конкуренции 

Выше щ* поместили статью, подъ заглав1емъ: «Къ вопросу о 
носл^дств1Яхъ таможенной войны» и зд4б> желали -бы указать н*- 
которыя недоразумйшл, къ которымъ приводить возвышешепошлинъ 
спещально на американсюя машины. 

Благодаря тому, что американсгая машины въ настоящее время 
обложены высшими пошлинами, ч'Ьмъ машины изъ Гермати, 
Бельгш и Англш. заводчики этихъ государству при отправкахъ 
машинъ въ Россш, должны прилагать удостов^решя къ фактурамъ, 
въ томъ, что отправляемыя машины, действительно, нймещйя, 
бельпйсюя или англйшя. Эти удостоЕгЬрешя стоютъ денегъ и ихъ 
получете сопряжено съ потерей времени. Стоимость удостов4решй 
и потери времени оплачиваются русскими заводчиками, выписыва- 
ющими машины. И это все изъ за того, что американца обло- 
жили нашъ сахаръ добавочной — пошлиной. Намъ кажется, что 
дифференщальныя пошлины на американскгя машины следовало- 
бы отменить, такъ какъ он4 приносятъ нашимъ фабрикантамъ 
и заводчикамъ лишь вредъ. Таможенный войны вообще убыточны 
и большею частью для обйихъ сторонъ. 

Покровительственная система въ государств* какъ Рошя мо- 
жеть приносить лишь вредъ сельскому населешю. ТФмъ не менйе, 
мы далеки отъ мысли, чтобы можно было сразу снять вс4 пош- 
лины, потому что во нногихъ отрасляхъ промышленности наши 
фабриканты значительно отстали отъ иностравныхъ, притомъ мно- 
пе товары у насъ должны обходиться дороже, уже всл$дств1е'того, 
что привозные сырые матер1алы {какъ хлопокъ, шерсть и т. д.) 
обложены пошлинами. Но достеленное понижете покречвительствен- 
ныхъ пошлинъ необходимо, причемъ по нашему мегЬнш, надле- 
ясало-бы сейчасъ-же понишпь пошлины на сырые матергалы, соот- 
ветственно понизивъ пошлины на изд^шя. 

Пошлины на железо, уголь, глину, огнеупорные кирпичи и 
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т. д. удорожая первоначальную стоимость постройки, а пошлины, 
на машины стоимость оборудованы фабрикъ и заводовъ, въ то-же 
время удорожаютъ самое производство изд-Ьшй. Пошлины на хло- 
покъ, шерсть, джуту удорожаютъ производство тканей и изд-Ълй 
изъ этихъ матер1аловъ. Въ результате получается дороговизна всего, 
и жизнь становится все трудней. 

Отъ высокихъ ц4нъ вс4хъ предметовъ потреблешя страдаетъ 
не только деревня, но и жители городовъ. Дороговизна устройства 
мостовъ, водопроводовъ, осв*щен1я, происходить отъ дороговизны 
мостового железа, трубъ, фонарныхъ столбовъ и т. д. Газъ удо- 
рожается дороговизной угля, движущая сила для получешя элект- 
ричества обходится дороже, всл4дств1е той-же причины. Высокхя 
ц4ны жел4аа и угля удорожаютъ городское хозяйство, благодаря 
чему, городу приходится* возвышать налоги съ домовъ, съ ресто- 
рановъ и трактировъ и т. д. Жители городовъ переплачиваютъ на 
квартирахъ и на всЬхъ предметахъ обложеныхъ высокими акцизами 
и пошлинами. 

Покровительственныя пошлины создаютъ искусственную дорого- 
визну, возвышая доходы лишь незначительна™ числа лицъ и он* 
поэтому могутъ создать лишь неравенство въ состоятяхъ, обедняя 
большинство населешя. Это мы и видимъ въ ОЬв. Амер. Соед. 
Штатахъ и если въ Америке положеше фермеровъ сравнительно 
довольно хорошо, то это объясняется обшпемъ земель у фермеровъ 
и сравнительно низкими налогами. Но н4тъ сомнЪшя, что если- 
бы американцы не придерживались покровительственной системы, 
то положеше фермеровъ было-бы сейчасъ гораздо лучше. Правда, 
что не было- бы богачей въ род4 Рокстфеллера, Моргана и др., но 
фермеры неимЪли-быдолговъ какъ сейчасъ. 

У насъ, крестьяне владйютъ меньшими протсранствами земель 
на душу, причемъ и производительность ихъ ниже, производитель- 
ности американскихъ фермеровъ. Къ тому-же еще наши тарифы 
много выше американскихъ, какъ видно изъ помещенной въ насто- 
ящемъ сборники, статьи: «Американсше железно-дорожные тарифы», 
вследств1в чего земледельцы недополучаютъ на м^стахъ производства. 

Вопроса о воэвышенш пошлинъ на сел ьско -хозяйственные про- 
дукты въ Германш, мы не затрогиваемъ здесь считая что немцы 
д^лаютъ большую ошибку, облагая все населете новымъ налогомъ, 
въ пользу незначительнаго числа крупныхъ землевладйльцевь. Но 
намъ до германскихъ пошлинъ никакого д4ла н^тъ и лучше от- 
казаться отъ договора съ Гермашей, ч$иъ вести съ ней таможен- 
ную войну. Для насъ важно лишь, чтобы немцы не облагали 
нашъ хлЪбъ дифференщальными пошлинами, а разъ пошлины , бу- 
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дуть одинаковы для всЬхъ странъ, платить-же ихъ должны сами 
н%мцы, то убытка отъ этихъ пошлинъ, для русс к ихъ сельскихъ 
хозяевъ, произойдти не можетъ. 2 ) 

Другое д4ло пошлины на желЪзо, уголь, хлопокъ и т. д. 
ложапцяся бременемъ на русскаго потребителя — эти пошлины, въ 
интересахъ жителей Россш — должны быть понижены. 

Будемъ надеяться, что настояпцй сборникъ будетъ способст- 
вовать къ изиЪнешю нашей финансовой политики. Сельскому на- 
селешю теперешше налоги и покровительственный пошлины непо- 
сильны, и ихъ поэтому, по нашему мнЬтю, обязательно слЪдуетъ 
понизить. 



') См. мои статитическ!я изсл*довав1я о производств* пшевицы, ржи и овса. 
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